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1. Wstep

W granicach administracyjnych miasto tomza zajmuje powierzchnie 3258 ha, w tym

40% powierzchni stanowig tereny zurbanizowane. Z punktu widzenia regionu, tomza stanowi
wazny drogowy wezet komunikacyjny.

W tomzy, wedlug stanu na dzien 31.12.2006r byto =zarejestrowanych 18328

samochodéw osobowych, 3 611 samochoddéw ciezarowych i 179 autobusow. Wskaznik
motoryzacji indywidualnej znajdowat sie na poziomie 354 samochodéw/1000 mieszkahcow. W
roku 2007 liczba samochoddéw osobowych wzrosta o okoto 15%.

2. Uktad drogowy miasta

2.1. Sie¢ drogowo-uliczna

Sie¢ drég publicznych w Ltomzy stanowia;

ulice krajowe o dtugosci 10,399 km,
ulice wojewddzkie — 8.772 km,

ulice powiatowe — 21.318 km, w tym:
* nawierzchnia asfaltowa — 20,814 km
* nawierzchnia gruntowa — 0,105 km
e nawierzchnia z kostki — 0,399 km

ulice gminne — 73,404 km, w tym:

* nawierzchnie utwardzone — 59,404 km
e nawierzchnia gruntowa — 14,000 km

Uktad sieci ulicznej miasta jest Scisle zwigzany z uktadem drég zamiejskich. Podstawowe
drogi krajowe i wojewddzkie przebiegajace przez miasto obstugujg gtéwne kierunki ruchu
wewnetrznego. tomza jest weztem drdg o znaczeniu tranzytowym sg to 2 drogi krajowe

droga Nr 61: (Warszawa) Ostroteka — Lomza - Augustow, na terenie miasta przebiegajgca
ciagiem ulic: Wojska Polskiego - Plac Kosciuszki — Zjazd - gr. miasta (kierunek Piatnica);

droga Nr 63: Zambréw — Lomza — Gizycko - gr. z obwodem Kaliningradzkim (bez przejscia
granicznego); w tomzy przebiega wzdtuz ciggu ulic: Szosa Zambrowska — Sikorskiego -
Wojska Polskiego - Plac Kosciuszki — Zjazd - gr. miasta (kierunek Pigtnica);

oraz 3 drogi wojewodzkie:

droga Nr 645: Myszyniec - tomza, na terenie miasta przebiegajgca ciggiem ulicy
Nowogrodzkiej (od granicy miasta do ul. Sikorskiego) i ul. Sikorskiego (od Nowogrodzkiej
do Wojska Polskiego);

droga Nr 677: Sokotow Podl. - Ostréw Maz. - Ltomza; przebieg od granicy miasta wzdtuz
Al. Legionéw do Placu Kos$ciuszki;

droga nr 679: tomza - Mezenin (droga nr 8); w Lomzy przebiega wzdtuz ciggu ulicy Szosa
do Mezenina.

W bezposrednim sgsiedztwie tomzy, w miejscowosci Pigtnica krzyzujg sie takze:

droga krajowa Nr 64: (Lkomza) Pigtnica - Jezewo; przebieg wzdtuz ulicy Szkolnej;

droga wojewddzka Nr 668: (Lomza) Pigtnica — Przytuty - droga nr 65;

11 odcinkéw ulic w miescie ma status ulic powiatowych, tj:
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Al. Pitsudskiego

ul. na odcinku od ul. Sikorskiego do Wojska Polskiego;

ul. Poznanska Gietczynska

ul. Sikorskiego na odcinku Szosy Zambrowskiej do gr. miasta (kierunek Pigtnica);
ul. Dworna

ul. Nowogrodzka od ul. Wojska Polskiego do ul. Sikorskiego;

ul. Piekna

cigg ul. Polowa - Szosa Zambrowska

ul. Rzadowa

ul. Spokojna

ul. Zawadzka

176 ulic w tomzy zostato zaliczonych do drég gminnych.

Uktad ulic w tomzy ma charakter promienisto-obwodowy. Podstawe systemu stanowi
5 ciggow ulicznych usytuowanych promieni$cie w stosunku do centrum miasta, potozonego
w jego czesci potnocno-wschodniej i opartego na skarpie nad rzekg Narew. Podstawowe ciggi
ulic to:

Al. Legiondw,

ul. Zjazd i ul. Wojska Polskiego,
ul. Sikorskiego

ul. Nowogrodzka,

ul. Szosa Zambrowska.

Ulice te zbiegajg sie w rejonie Pl. Kosciuszki i decydujg o jakosci systemu komunikaciji
indywidualnej, z uwagi na funkcje jaka petnig w obstudze zaréwno ruchu lokalnego, zrédtowo-
docelowego zwigzanego z miastem, jak tez ruchu tranzytowego.

Stosunkowo dobrze wyksztatcony promienisto-obwodowy ukfad ulic miasta stanowi wazny atut
systemu w obstudze ruchu wewnatrzmiejskiego i zrodtowo — docelowego. Wobec braku tras
obwodowych, obstugujacych ruch zewnetrzny na drogach krajowych i wojewddzkich, stanowi
jednak takze bardzo powazny mankament. Prowadzi bowiem do koniecznosci obstugi ruchu
tranzytowego ulicami miejskimi i tym samym do koncentrowania ruchu na gtéwnych ciggach
ulicznych, zbiegajacych sie w rejonie Placu Kosciuszki, petnigcego takze funkcje kluczowego
wezia przesiadkowego w komunikacji zbiorowej miasta. Niekorzystne uksztattowanie wezia
drég zewnetrznych powoduje:

ograniczenie swobody prowadzenia ruchu lokalnego i pogorszenie bezpieczenstwa ruchu
z uwagi na skrajnie niekorzystny brak segregacji ruchu na gtéwnych ciggach ulicznych
miasta,

ograniczanie mozliwosci efektywnego prowadzenia miejskiej komunikacji autobusowej, co
wptywa na standard podrézowania pasazeréw oraz koszty funkcjonowania transportu
zbiorowego (straty czasu),

nadmierne niszczenie infrastruktury transportowej (nawierzchnia), obserwowane
szczegolnie na ulicach lezacych w ciagu drogi krajowej Nr 61 (ul. Wojska Polskiego i
Zjazd)
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- ucigzliwosci wywotane ruchem samochodow (wibracje, hatas, emisje zanieczyszczen),

- obnizenie jakosci przestrzeni publicznej (utrudnienia w korzystaniu z przestrzeni przez
pieszych, rowerzystow itp.).

2.2. Sterowanie ruchem
W sieci ulic miasta tomzy znajduje sie 8 skrzyzowan i jedno przejscie dla pieszych sterowane
za pomocg sygnalizacji Swietlnej:
- skrzyzowanie Al. Legionéw z ul. Polowa,
- skrzyzowanie Al. Legionéw z ul. Sktodowskiej,
- skrzyzowanie Al. Legionow z ul. Sikorskiego,
- skrzyzowanie Al. Legionéw z Dworcowag,
- skrzyzowanie Al. Legionow z ul. Pitsudskiego,
- skrzyzowanie Al. Legionow z ul. Poznanska,
- skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Polowa,
- skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Sikorskiego oraz

- przejscie dla pieszych na ul. Pitsudskiego (wzbudzane przez pieszych).

Sygnalizacje na skrzyzowaniach ul. Al. Legionéw z ulicami Sikorskiego, Dwocowa
i Poznahskg sg zrealizowane z zastosowaniem akomodacji ruchu i bezkolizyjnego rozdziatu
poszczegdlnych relacji. Na pozostatych stosowane jest sterowanie cykliczne, statoczasowe
z recznym przetgczaniem programow, co w praktyce oznacza wyswietlanie jednego programu
sygnalizacji. Pomimo koncentracji skrzyzowan z sygnalizacjg swieting na dwdéch ciggach ulic,
ti: Al. Legionéw i ul. Wojska Polskiego, nie funkcjonujg one jako ciagi skoordynowane.
Koordynacja jest zastosowana jedynie lokalnie, miedzy skrzyzowaniami Al. Legionéw z ul.
Sikorskiego i Dworcowg. W miescie na szerszg skale nie wystepujg takze inne niz
standardowe $rodki organizacji i sterowania ruchem. W szczegolnosci dotyczy to
dynamicznych Srodkéw organizacji ruchu, takich jak: znaki o zmiennej tresci, wyswietlacze
predkosci itp.

2. Organizacja ruchu

W roku 2007 sporzadzono i zatwierdzono 20 projektéw statej organizacji ruchu drogowego,
Z czego:

- 6 szt. - projekty zwigzane z budowg nowych ulic lub przebudowa ulicy (jeden prjekt nie
wprowadzony jeszcze w zycie).

- 6 szt. - projekty dotyczace oznakowania parkingdw i postoju TAXI

- 2 szt. - projekty organizacji ruchu dot. wigczenia ruchu z obiektéw handlowych - nie
wprowadzone w zycie

- 2 szt. - projekty ograniczenia predkosci na ulicach o duzym ruchu tranzytowym
- 2 szt. - dotyczgce ograniczenia ruchu tranzytowego w godzinach nocnych
- 1 szt. - projekt poprawiajagcy organizacje ruchu w miejscu niebezpiecznym

- 1 szt. - projekt zwigzany z wyznaczeniem nowego przejscia dla pieszych przez ulice o duzym
ruchu.
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Ze wzgledu na krotki czas od wprowadzenia projektow w zycie i bardzo ograniczony zakres
danych o zdarzeniach drogowych, nie mozna okresli¢ jednoznacznie wptywu realizacji w/w
projektéw na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Dostepne dane nie wskazujg na to, aby
wptyw ten byt znaczacy, zaréwno w sensie negatywnym jak i pozytywnym. Wynika to rowniez
z charakteru i zakresu projektow

W roku 2007 zostaty zlecone projekty przebudowy i remontu ul. Pitsudskiego i Al. Legionow.
Projekt ul. Pitsudskiego obejmuje istotng przebudowe trzech skrzyzowan (2 - na mate ronda
i 1 - na sterowane sygnalizacjg swietlng z bezkolizyjnym rozdziatem potokéw ruchu).

Projekt Al. Legionéw obejmuje m.in. przebudowe sygnalizacji na 4 skrzyzowaniach
i wykonanie nowej sygnalizacji na jednym skrzyzowaniu (wszystkie z bezkolizyjnym
rozdziatem potokéw ruchu). Wprowadzona bedzie koordynacja sygnalizacji w ciagu Al.
Legiondw.

Realizacja tych projektow powinna miec€ istotny wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu,
szczegolnie na ul. Al. Legionow.

3.  Warunki ruchu drogowego

W obszarach zurbanizowanych staty wzrost motoryzaciji, przy jednoczesnych ograniczeniach
w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej, prowadzi do pogarszania sie warunkéw ruchu
drogowego oraz warunkéw funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Na podstawie wynikdw
pomiaréw ruchu przeprowadzonych w tomzy w latach 2006 i 2007 mozna stwierdzi¢, ze
w okresie godzin ruchu szczytowego warunki ruchu na podstawowym ukfad ulic centrum
miasta sg zréznicowane:

- niekorzystne na ul. Al. Legiondw i na czesci ul. Wojska Polskiego i ulicy Zjazd

- stosunkowo niekorzystne i korzystne na pozostatych badanych ulicach.

Natezenia ruchu na wybranych ciggach ulic. Oszacowanie poziomu swobody ruchu

Lp Odcinek ulicy P/h |Przepustowos¢| Poziom swobody
p/h/przekrdj ruchu

1 Al Legiondw - przy Sikorskiego 1659 1600 F
2 |Wojska Polskiego - przy Poznanskiej 975 1600 C
- przy Placu Kos$ciuszki 1325 1600 D
3 [Sikorskiego - rondo Lutostawskiego 1263 4400 C
4 |Sikorskiego - przy Legionéw 1281 4400 C
5 |Al Pitsudskiego - odc. jednojezdniowy 1016 1600 C
- odc. dwujezdniowy 1981 4400 C
6 |Zjazd 1383 1600 D
7 |Poznanhska 796 1600 C
8 [Szosa Zambrowska 849 1600 C
9 [Zawadzka 1607 4400 C

Pomiary w latach 2006 i 2007.

Na podstawie analizy ruchu nalezy stwierdzi¢, ze sytuacja pod wzgledem przepustowos$ci na
ulicach Al. Legionow i Wojska Polskiego jest trudna, zwlaszcza na Al. Legionéw, gdzie w
rejonie stacji Statoil oraz na odcinku od ul. Kopernika do ul. Polowej okresowo wystepuje
przekroczenie przepustowosci. W roku 2005 znacznie poprawita sie sytuacja na
zmodernizowanym odcinku od ul. Dworcowej do Kopernika. Odcinek ten byt ,waskim gardtem”
ukfadu komunikacyjnego miasta.




ANALIZA BEZPIECZENSTWA | ORGANIZACJI RUCHU DROGOWEGO
za rok 2007

Pomiary natezenia ruchu drogowego przeprowadzone w czerwcu 2002 na granicy miasta na
potnocnym wilocie drogi nr 61 ujawnity stosunkowo duze obcigzenie ruchem — na poziomie 18
100 pojazdéw na dobe w obu kierunkach. Stwierdzono takze duzy udziat samochoddw
ciezarowych (16%), W roku 2007 liczbe ciezkich samochoddéw ciezarowych wzrosta do ok.
4000 na dobe,

4. Stan bezpieczenstwa ruchu

Urzad Miejski nie ma zadnych danych o liczbie ofiar w wypadkach drogowych na
terenie miasta w latach 2006 i 2007. Dlatego analizowane sg jedynie dane o liczbie zdarzen
drogowych (wypadki i kolizje). Analiza jest przeprowadzana w oparciu o dane otrzymane
z Komendy Miejskiej Policji w Lomzy.

Wedlug danych za lata ubiegte liczba ofiar s$miertelnych w wypadkach
drogowych w tomzy zmniejszyta sie z 6 w roku 1999 do 1 w roku 2002, 2003, 2004 i
2005. W roku 2006 i 2007 mamy niepotwierdzone informacje o 2 ofiarach w kazdym
roku. Jednak jesti chodzi o ofiary z ostatnich kilku lat, okazuje sie, ze za kazdym razem
wypadek byt skutkiem brawury i zwyktej gtupoty kierujgcych. Warunki na drodze (zwlaszcza
organizacja ruchu) nie miaty wptywu na ich zaistnienie.

Liczba zdarzen drogowych w tomzy w poszczegoélnych latach
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Na wykresie widoczne sg wyraznie dwie tendencje:

1. Liczba wypadkoéw na ulicach miasta systematycznie maleje. W stosunku do roku 1999
spadek liczby wypadkéw w roku 2007 wynosi 44%. Najwiekszy spadek zanotowano w
pierwszych latach po przejeciu w zarzad przez Prezydenta Miasta drég krajowych,
wojewoddzkich i powiatowych i po wprowadzeniu kilku istotnych zmian w organizacji ruchu (ul.
Wojska Polskiego, Al. Legionéw, skrzyzowanie ul. Pitsudskiego z Zawadzka, skrzyzowanie ul.

_6-
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Sikorskiego z Nowogrodzkg). Pozytywnie nalezy oceni¢ fakt, ze tendencja spadkowa
utrzymuje sie w catym analizowanym okresie (z wyjatkiem roku 2005). Mniejsza liczba
wypadkow, w uproszczeniu, oznacza mniejszg liczbe ofiar. Poza zmianami organizacji ruchu
i inwestycjami drogowymi na zmniejszenie liczby wypadkow wptywa wzrost natezenia ruchu.
Wynika to z mniejszych predkosci rozwijanych przez pojazdy w godzinach szczytu.

2. Liczba zarejestrowanych kolizji od roku 2001 systematycznie rosnie. Na taki stan rzeczy ma
wptyw wiele czynnikéw, ale przede wszystkim:

® W lutym roku 2006 zmienity sie przepisy dotyczace likwidacji skutkow kolizji przez
formy ubezpieczeniowe. Wymagajg one protokotu policyjnego pod warunkiem odmowy
wyptaty odszkodowania. Wczes$niej nie wszystkie kolizje byly rejestrowane.

® Nastgpit znaczny wzrost natezenia ruchu na ulicach. Zwigzane jest to scisle
z wzrostem liczby zarejestrowanych pojazdéw i natezenia ruchu. Nowe pojazdy
prowadzg czesto mato doswiadczeni kierowcy. Zwiekszenie liczby kolizji jest typowym
zjawiskiem majacym miejsce przy wzroscie natezenia ruchu do poziomdéw stabo
akceptowanych przez kierowcdéw - m.in. powoduje nerwowe zachowania i tracenie
orientacji w ruchu przez mato doswiadczonych kierowcéw w duzym ruchu. Przyktadem
jest duza liczba kolizji na Al. Legionéw, gdzie ma miejsce 22% wszystkich kolizji
zaistniatych w miescie.

Biorac pod uwage staty wzrost natezenia ruchu i staty wzrost liczby rejestrowanych
pojazdow nalezy przypuszczaé, ze tendencja wzrostowa liczby kolizji bedzie sie utrzymywac.

Koncentracja wypadkéw i kolizji ma miejsce na podstawowych ciggach drogowych,
stanowigcych gtéwny szkielet transportowy miasta, tj na:

- AL

- ul. Szosa Zambrowska - 7 wypadkow i 22 kolizje

Legionow - 12 wypadkow i 200 kolizji

- ul. Pitsudskiego - 6 wypadkow i 74 kolizje

- ul. Sikorskiego - 6 wypadkéw i 72 kolizje

- ul. Wojska Polskiego - 5 wypadkow i 71 kolizji
- ul. Gietczynska - 4 wypadki i 6 kolizji

- ul. Nowogrodzka - 4 wypadki i 22 kolizje

- ul. Zawadza - 2 wypadki i 34 kolizje

- Plac Kosciuszki - 1 wypadek i 33 kolizje

Najbardziej niebezpiecznymi miejscami sg skrzyzowania, gdzie dochodzi do
najwiekszej liczby zdarzen, w ktérych obrazenia odnosi najwigksza liczba os6b. Obecnie, po
przebudowie najbardziej niebezpiecznych skrzyzowanh i po zmianach w organizacji ruchu, nie
mozna wskazac¢ skrzyzowan szczegdlnie niebezpiecznych. Wypadki i kolizje wystepujg na
wielu skrzyzowaniach, jednak nie ma skrzyzowahn o duzej ich koncentracji, wskazujgcej
zdecydowanie na wadliwe rozwigzania geometrii skrzyzowania lub organizacji ruchu.

Dos¢ wysoka liczba kolizji na niektérych skrzyzowaniach ma Scisty zwigzek
z wystepujacym wysokim natezeniem ruchu.

Konieczne jest podejmowanie prob ustalenia gtéwnych przyczyn wystepowania
wypadkow i kolizji, wystepujacych po stronie warunkow drogowych i ich eliminowania.
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Liczba zdarzen na najwazniejszych skrzyZzowaniach

2001 2003 2005 2006 2007

Skrzyzowanie wyp | koliz | wyp | koliz | wyp |koliz| wyp | koliz| wyp | koli

adki| je |adki| je |adki| je |adki| je |adki| zje

Plac Kosciuszki 1 16 | 2 4 4 3 0 |13 1 |33

Al. Legionéw - Sikorskiego 1 14 7 11 0 18 1 14 | 0 | 25
Al. Legionéw - Dworcowa bd.|bd. | O 4 1 6 1 9 2 8

Al. Legiondw - Pitsudskiego 3 13 2 16 1 15 1 15 | 1 19
Al. Legionow - Polowa 1 6 0 9 0 8 1 8 1 7
Pitsudskiego - Zawadzka bd. | bd.| O 5 0 5 0 | 10| 1 9

Sikorskiego - Zawadzka bd.|bd.| O 7 1 10 3 14 | 1 12

Sikorskiego-Szosa Zambrowska bd. | bd. | O 8 0 19 1 17 | 1 | 37

Sikorskiego - Wojska Polskiego 0 10 | bd. |bd. | O 15 | 2 17 | 0 | 14
Wojska Polskiego - Polowa 2 2 1 11 0 3 3 8 1 4
Wojska Polskiego-Poznanska 0 3 3 2 3 3 0 5 0 3

chodzi

Dane o liczbie zdarzen na skrzyzowaniach i ulicach, ktére zostaty przebudowane lub
na ktérych wprowadzono zmiany organizacji ruchu potwierdzajg skutecznoé¢ tych dziatan, jesli
skrzyzowan
przebudowanych na mate ronda i wprowadzania systeméw sygnalizacji z bezkolizyjnym
rozdziatem potokéw ruchu.

0 poziom bezpieczenstwa

ruchu.

5. Zrealizowane dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu

Dotyczy to w szczegdlnosci

W latach 1999 — 2007 zrealizowano caly szereg rob6ot majacych na celu miedzy innymi
poprawe bezpieczenhstwa ruchu. Podstawowe z nich to:

zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniach ul Pitsudskiego/Zawadzkiej oraz Szosa

Zambrowska/Sikorskiego,

zmiana organizacji ruchu na ul. Wojska Polskiego — w tym azyle dla pieszych,

zmiana organizacji ruchu na ul. Al. Legionow — w tym azyle dla pieszych

przebudowa skrzyzowania ul. Sikorskiego/Nowogrodzka,

przebudowa skrzyzowan Al. Legionéw z ul. Sikorskiego i Dworcowg

budowa rond w wezZle ulic Polowa, Gietczyinska, Szosa Zambrowska, Zawadzka,

budowa ronda w wezle ulic Zawadzka, Ks. Janusza z wprowadzeniem ul. Zeromskiego
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budowa ronda na skrzyzowaniu ul. Poznanskiej i Wojska Polskiego
Zmiany organizacji ruchu na innych skrzyzowaniach,
sygnalizacja swietlna na przejsciu dla pieszych na ul. Pitsudskiego,

specjalne oznakowanie przej$¢ dla pieszych (znaki ,Agatka” i czerwone tto), z ktdrych
korzystajg dzieci w drodze do szkoty,

progi zwalniajgce, strefy zamieszkania i strefy ograniczonej predkosci na osiedlach
mieszkaniowych,

6. Podsumowanie

Whioski dotyczace bezpieczenstwa ruchu

1.

Stopieh bezpieczenstwa ruchu w tomzy nalezy uznaé¢é za dos¢ dobry. Obserwacje
przeprowadzone w okresie 1998-2007 wskazujg na zmniejszajagca sie liczbe wypadkow
oraz na zwiekszajacq sie liczbe kolizji.

Koncentracja wypadkéw i kolizji ma miejsce na podstawowych ciggach drogowych,
stanowigcych gtéwny szkielet transportowy miasta, przy czym do wypadkéw dochodzi
najczesciej w rejonie skrzyzowan, natomiast do kolizji najcze$ciej na odcinkach ulic
pomiedzy skrzyzowaniami. Najbardziej zagrozone sg ulice na ktérych odbywa sie ruch
tranzytowy, a przede wszystkim Aleja Legiondw i Wojska Polskiego. Koncentracja kolizji
na skrzyzowaniach ma $cisty zwigzek z wystepujgcymi natezeniami ruchu.

Najbardziej niebezpiecznymi miejscami sg skrzyzowania, gdzie dochodzi do najwieksze;j
liczby wypadkow, w ktorych obrazenia odnosi najwieksza liczba oséb. Mimo to trudno jest
wskazaé skrzyzowania szczegolnie niebezpieczne, na ktoérych widoczna jest koncentracja
najbardziej niebezpiecznych zdarzen. Wypadki rozktadajg sie rownomiernie na obszarze
catego miasta. WielkosC obcigzenia ruchem nie ma widocznego wptywu na liczbe
wypadkow na skrzyzowaniach.

Wyrazny spadek liczby zdarzeh drogowych wystgpit szczegdlnie na skrzyzowaniach
i ulicach, na ktérych wprowadzono zmiany w organizacji ruchu. Na skrzyzowaniach, na
ktérych nie dokonywano przebudéw i zmian organizacji ruchu, wraz ze wzrostem
natezenia ruchu, nastepuje wyrazny wzrost liczby notowanych zdarzen. Potwierdza to
koniecznos¢ jak najszybszej przebudowy i zmian organizacji ruchu na tych
skrzyzowaniach. Dotyczy to w szczegdlnosci Placu Kosciuszki i skrzyzowan Szosy
Zambrowskiej z ul. Sikorskiego oraz ul. Wojska Polskiego z Sikorskiego.

Konieczne jest podejmowanie prob ustalenia gtownych przyczyn wystepowania wypadkéw
i kolizji, wystepujacych po stronie warunkoéw drogowych i ich eliminowania.

Rezerwy proste, pozwalajgce na poprawe bezpieczenstwa ruchu poprzez dziatania
niskonaktadowe zostaty praktyczne wyczerpane. W obecnym stanie poprawe
bezpieczenstwa mozna osiggnaé przede wszystkim poprzez:

» budowe obwodnicy miasta w celu ograniczenia ruchu tranzytowego z gtéwnych
ciagéw komunikacyjnych w miescie.

» modernizacje systeméw sygnalizacji $wietlnej z wydzieleniem gtéwnych relaciji
kierunkowych w osobnych fazach, z zastosowaniem systemoéw automatycznej

detekcji i dostosowujgcych prace sygnalizacji do zmiennych warunkéw. Dotyczy
to zwtaszcza skrzyzowan:

- Wojska Polskiego/Sikorskiego

- Wojska Polskiego/Polowa
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- Al Legionéw/Pitsudskiego
- Al Legionow/Polowa

» przebudowy skrzyzowan na mate ronda — w przypadkach, kiedy spetnione bedg
warunki przepustowosci

» wprowadzanie nowoczesnych systemow sterowania ruchem drogowym, w tym

petnej koordynacji sygnalizacji na gtéwnych ciggach (przede wszystkim Al.

Legionéw), monitorowania ruchu i dostosowywania systemu do zmiennych
obcigzen ruchem.

Sporzadzit:

Andrzej Karwowski
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