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1 WSTEP

Raport przedstawia wyniki trzeciego etagunalizy oddziatywania projektowanej Galerii
Ustugowo-Handlowej IGI przy ul. Wojska Polskiego wtomzy na system transportowy
miasta i ukfad ulic znajdujacych sk w jej bezpd&rednim sasiedztwie”.

Zamawiajcy: Irlandzka Grupa Inwestycyjna Sp. z .0.p siedzilha w Warszawie, przy ul.
Emilii Plater 53.

W opracowaniu wykorzystano wynikjStudium transportowego dla miasta tonzy z
uwzglednieniem wptywu na ruch drogowy planowanych terendéw rozwojowych’
przygotowanego na potrzeby miasta taynprzez biuro projektowo-konsultingowe TransEko

sp.j.

Niniejszy raport obejmuje analiz oddzialywania planowanej inwestycji na system
transportowy miasta Loy i uktad ulic oraz skrzyowan sasiadupcych z Galery Ustugowo —
Handlows, w tym obejmuje wykonanie komputerowej symulaejnkcjonowania uktadu
drogowego w obszarze oddziatywania Galerii w dwdeariantach rozwizania uktadu
drogowego. W szczegolba raport obejmuje:

a) budowe komputerowych modeli ukladu drogowego obstaguygh Galeg — 2
warianty,

b) oszacowanie naten ruchu na skrzyowaniach wraz ze struktukierunkows ruchu -
dla dwoch wariantéw,

c) wykonanie komputerowych symulacji ruchu (wraz mBim obrazujcym dynamicza
wizualizacg ruchu pojazdoéw i warunki ruchu paacg w sieci drogowej) dla dwoéch
wariantéw rozwazania uktadu drogowego,

d) ocerg funkcjonalno-ruchow uktadu komunikacyjnego,

e) ocerg wptywu Galerii na uktad komunikacyjny,

f) przygotowanie opinii komunikacyjnej o oddziatywanisGalerii na ukiad
komunikacyjny i o zakresie wptywu na warunki ructhw uktadzie drogowym, tj.
oszacowanie diugoi kolejek pojazdéw na skrzgwaniu.

Do wykonania zadania wykorzystano pakiet oprograama VISUM/VISSIM niemieckiej
firmy PTV.

2 OBSZAR ANALIZY

W Il etapie opracowania przeanalizowano szczegotolwszar przylegagy do ul. Wojska
Polskiego i ul. Poznekiej. W szczegdlnii przeanalizowano:

1. Odcinki ulic:

- ul. Wojska Polskiego od wlotu do tawy do przekroju na wschod od
skrzyzowania z ul. Pozmeska,

- Ul Poznaéska od skrzyowania z ul. Wojska Polskiego do przekroju na
wschod od skrzyowania z ul. Malej Kraski,

- Ul. Pitsudskiego od skrzpwania z ul. Poznska do skrzyowania z ul.
Spokojr,
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Ul. Spokojr od skrzyowania z ul. Pitsudskiego do skéoyvania z wyjazdem
z Galerii Handlowej (zjazd z wiaduktu),

Ul. Meblowa,

2. Skrzyzowania:

=

Meblowa/ Wojska Polskiego,

Wojska Polskiego/Tkacka,

Wojska Polskiego/Wtokiennicza,

Wojska Polskiego/ulica prowasalza do Wyszej Szkoty Agrobiznesu,
Wojska Polskiego/Pozhaka/Browarna,

Poznaska/J. Pitsudskiego,

J. Pitsudskiego/ Spokojna,

Poznaska/Matej Kraski,

Poznaska/ wjazdy do obiektéw przemystowych (biurowyclsywowanych
wzdhuz ul. Poznaskiej,

ey T e

———ul. V‘V'oj's‘l;a Polskiego

. sz;mské

Rys. 1 tonia — Usytuowanie galerii handlowej IGI na tle sigmgowej miasta touny.

W ramach

opracowania w analizowanym obszarze sobmegg zinwentaryzowano sie

drogowas wraz ze skrzgyowaniami. Inwentaryzacja dotyczyta m.in. przekrojowic,

organizacji

ruchu, charakteru zabudowy itd. Stalp te podstaw dla uszczegdtowienia

modelu ruchu i analiz mikrosymulacyjnych.
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Podstawow siet drogows obstugujca analizowany obszar i planowamwestycg stanowd:
- ul. Wojska Polskiego,
- ul. Poznaska,
- ul. Pitsudskiego,

oraz pozostate ulice lokalne o znaczeniu z punktiz@nia obstugi planowanej zabudowy -
ulice wewrgtrzne obecnie egciowo zamkngte dla ruchu indywidualnego.

Ulica Wojska Polskiego jest dragkrajowa o przekroju 1x2 z utwardzonym poboczem.
Stanowi ona zachodni wlot (od Ostiki) do miasta Lomy. Odcinek miejski tej drogi jest
jednoprzestrzenny (przekrdj 1x2 z poszerzonymimpasachu). W cagu drogi zlokalizowane
sa ronda przystosowane do prowadzenia ruchu towarowegtym pojazdéw o diych
gabarytach.

T

.l---'-

Fot. 1. Ul. Wojska Polskiego, odcinek dojazdowy do Fot. 2. Ul. Wojska Polskiego, odcinek miejski w
miasta tony. rejonie ronda z ul. Pozisks.

Ulica Poznaska o przekroju 1x2 stanowadznik pomgdzy ulica Wojska Polskiego i Al.
Legionéw. Petni wana funkcje w obstudze ruchu towarowego w obszarze przemystowy
miasta (obszar w kwartale ulic: ul. Po#Aska/Pitsudskiego/Al. Legiondéw). W agu drogi
zlokalizowane s ronda przystosowane do prowadzenia ruchu towaroywegym pojazdoéw
o dwzych gabarytach. Krotki ejacz ul. Poznaskiej w kierunku ul. Spokojnej jest udicm
nawierzchni cgsciowo zwirowej.

Fot. 3. Ul. Poznaska na odcinku ul. Wojska Fot. 4. Ul. Poznéska na odcinku ul. J. Pitsudskiego/
Polskiego/ ul. J. Pitsudskiego. ul. Matej Kraski.
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Fot. 5. Ul. Poznaska na odcinku ul. Matej Kraski/ Fot. 6. Ul. Poznéska- stgacz w strog ul. Spokojnej

Al. Legiondw.

Pozostate ulice o charakterze, ktére znajciik w bezpdrednim obszarze oddziatywania
obiektu i ktére mogtyby bywykorzystane w obstudze galerii handlowej IGlI to:

ulica stanowica wjazd do obiektéw Wagzej Szkoty Agrobiznesu,

ul. Browarna,

ul. Wiékiennicza,

ul. Tkacka,

ulica stanowica wjazd do Miejskiego Przedbiorstwa Energetyki Cieplnej,
ul. Meblowa.

Obecnie wgkszag¢ z nich nie jest przystosowana do prowadzenia womego ruchu
kotowego zwizanego z obiektem handlowym. Niektére z nich nisigaaj nawierzchni
asfaltowej a jedynie nawierzcknk ptyt betonowych (ul. Meblowa)swsréd nich rownie
takie, ktdre posiadajnawierzchng zwirowa (ul. Tkacka).

Fot. 7. Ul. Wojska Polskiego-wjazd do obiektow Fot. 8. Ul. Browarna.

Wyzszej Szkoty Agrobiznesu.
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Fot. 9. Ul. Widkiennicza.

Fot. 11. Ulica/wjazd do Miejskiego Przeglsiorstwa Fot.1 2. Ul. Meblowa.
Energetyki Cieplne;j.

Z punktu widzenia obstugi planowanej galerii 1Gjej wptywu na funkcjonowanie uktadu
komunikacyjnego miasta kluczowe znaczenie amaastpujace, obecnie funkcjonage
skrzyzowania ulic:

* Poznaska/ Wojska Polskiego (rondo),

» Poznaska/ Pitsudskiego,

* Poznaska/Matej Kraski (rondo),

* wjazd do Miejskiego przeddiiorstwa Energetyki Cieplnej/ Wojska Polskiego.

Fot. 13. Skrzgowanie - rondo ul. Wojska Polskiego z Fot. 14. Skrzgowanie ul. Pozneskiej z ul.
ul. Poznaska. Pitsudskiego.
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Fot.15. Skrzyowanie- rondo ul. Poziakiej z ul. Mata  Fot. 16. Skrzyowanie ul. Wojska Polskiego z ulic
Kraska. stanowica wjazd do Miejskiego Przeddiiorstwa
Energetyki Cieplnej.

3 ZALOZENIA DOTYCZACE UKLADU DROGOWEGO

Zgodnie z zatgeniami przygtymi w opracowaniu, Studium transportowe dla miasta

tomzy z uwzgkdnieniem wplywu na ruch drogowy planowanych terenow
rozwojowych” (TransEko, 2008.) analiz wptywu planowanej galerii handlowej IGI
wykonano z uwzgidnieniem planowanego rozwoju uktadu drogowego £pm

W zakresie sieci drog krajowych uktad drogowy uzoj®o o obwodni¢ tomzy. Do analiz

przyjeto rozwaany obecnie, jako najbardziej prawdopodobny zaciwdnant jej przebiegu,

stanowacy ciag dwoch drog krajowych 61 i 63. Do modelu ruchu evpadzono obwodnico

nastpujacym przebiegu:

- pocatek ekspresowej obwodnicy tdwy w ciagu drogi krajowej nr 61 stanowi
podhkczenie trasy obwodowej od potnocy do drogi 61-63,

- skrzyzowanie z drog 645 (ul. Nowogrodzka),

- skrzyzowanie z drog 61 (ul. Wojska Polskiego),

- skrzyzowanie z drog 677 (Al. Legionow),

- koniec stanowi podtzenie do 63 (Szosa Zambrowska) na potudniu odzayom

Schemat planowanego przebiegu obwodnicy przedstewia rys. 2.
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Rys. 2 Schemat planowanego przebiegu obwodnicytantasa

W analizach ruchu uwzgdiniono réwnie rozwoj wewrtrznej sieci ulic w migcie, zgodnie z
Wieloletnim Planem Inwestycyjnym tatp na lata 2007-2013. Zestawienie inwestycji,
ktorych funkcjonowanie uwzgtiniono w prognozach ruchu przedstawiono w tabeli 1.

Uwzgledniono take, wynikajace z planu miejscowego, przegéuie ul. obstugucej MPEC
do ul. Poznaskie;.
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Tabela 1 Zestawienie plandw inwestycyjnych w zalkregci drogowej na podstawie WPI 2007-2013

l.p. nazwa inwestycji okres
realizacji
1 Modernizacja uktadu komunikacyjnego m. tomw ciagu drogi krajowej nr 63 2007-2010
Szosa Zambrowska Il etap
2 Usprawnienie drogowych pmizen regionalnych w 2008-2012
granicach tomy — ul. Pitsudskiego (od ul. Sz. Zambrowska ddPaznaskiej),
3 Usprawnienie drogowych pmizen regionalnych w 2008-212
granicach tomy — Aleja Legionéw (od ul. Pitsudskiego do gram@sta),
4 Usprawnienie drogowych pmizen regionalnych w 2008-2012
granicach tomy — ul. Spokojna (od obecnego zakmenia do ul. Pitsudskiego)
5 Budowa ulZabiej 2009 — 2011
6 Budowa ul. Browarnej 2009
7 Budowa ul. Zawadzkiej 2008-2010
8 Budowa ul. Meblowej 2011-2012
9 Budowa paiczenia ul. Spokojnej i Pozfskiej 2013
10 Modernizacja ul. Wojska Polskiego wraz ze skomyaniem z ul. Sikorskiego 2009-201(
11 Budowa lokalnej infrastruktury drogowej w taynna osiedlu Kraska i innych |- 2007-2008
etap | i etap Il
12 Nadnarwiaski ciag komunikacyjny — ul. Nadnarwiaka i ul. Grobla Jednaczewska 2007-2013
w tomzy. Budowa mostu na tomczce
13 Modernizacja ul. Senatorskiej i Diugiej 2008-2009
14 Budowa ul. Pawiej 20011
15 Budowa ul. Sybirakéw 2008
16 Budowa ul. Cichej 2008
17 Budowa ul. Prostej 2008
18 Budowa ul. Kanarkowej i Stowikowej 2009 - 2010
19 Budowa ul. Miodowej 2009
20 Budowa ulZeromskiego (kontynuacja z 2007 r) 2008
21 Modernizacja ul. Staffa ( inwestycja kontynuoaan2007 r.) 2008
22 Budowa wzta komunikacyjnego z rondem na skiawaniu ul. Zawadzkiej z 2007
ul. Ks. Janusza | i budowaegzi ul. Zeromskiego i Staffa
23 Budowa lokalnej infrastruktury drogowej na osied/schod 2009
24 Budowa ul. Kazaskiej 2009
25 Modernizacja ulSniadeckiego 2009
26 Budowa ul. Winiowe] 2008
27 Budowa ul. Bartniczej 2008-2009
28 Budowa ul. Piwnej 2008
29 Modernizacja ul. Kierzkowej 2008
30 Modernizacja ul. Stowackiego 2009
31 Modernizacja ul. Reymonta 2010
32 Modernizacja ul. Spotdzielczej 2007
33 Budowa ulicy przy kéziele pw.sw.A.Boboli , pohczenie ul. Kierzkowej z \aska 2008-2009
(w kierunku ul. Ks. Anny) oraz budowa ulicyaskiej do kaica zabudowy z
tacznikiem do Szosy Zambrowskiej
34 Budowa sigaczy ul. Strzelcow Kurpiowskich 2008
35 Budowa ul. Marynarskiej 2009
36 Modernizacja ul. Krzywe Koto 2010
37 Modernizacja ul. Zielonej 2009
38 Budowa ul. Mata Kraska 2008-2009
39 Budowa ul. Radosnej 2008
40 Budowa ul. Kapitana Skowronka 2008
41 Budowa ul. Ptasiej , Ohtoow tonmry i Kwiatowej 2007-2009
42 Modernizacja ulic: Bema i Prusa I,i l'i lll lagt 2007-2008
43 Budowa ul. Podimej 2010
44 Modernizacja ul. Ks. Anny 2007
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45 Modernizacja ul. Glogera 2010
46 Budowa ul. hkowej 2008
47 Modernizacja nawierzchni Pl. K@uszki 2009
48 Modernizacja pozostatego odcinka ul. P@skiej- od Al. Legionéw do PEPEES 2009-2010
S.A
49 Budowa zautka od ul. Wesotej do Spokojnej 2013
50 Budowa ulic na osiedlu tatyca: ul. Piaskowa, Jasnagdzna, Poprzeczna, 2007-2011
Krzywa, Wiokiennicza)
51 Budowa ul. Modrzewiowej 2012-2013
52 Budowa ul. Piaski 2010
53 Budowa ul. Zielnej i ukitczenie ul. Sosnowej 2008-2009
54 Budowa ul. Polnej i Staszica 2009-2010
55 Budowadcznika ul. Nowogrodzkiej(dojazd do dzialek:138,1388,142,144 i 146 2010
56 Budowa przedftenia ul. Przykoszarowej od skenywania z Al. Legiondw 2008
57 Budowa ul. Wiosennej 2008-2009
58 Budowa ul. Fabrycznej 2008

4 ZASADY POWIAZAN GALERII HANDLOWEJ IGI Z
UKLADEM DROGOWYM

W wyniku:

- analizy dotychczasowych projektow studialnych i jpkéowych dotyczacych uktadu
drogowego w rejonie planowanej galerii handlowdj, IG

- analizy zaleen miasta tomy w zakresie funkcji ukladu drogowego w otoczeniu
planowanej inwestyciji,

- wnioskéw z Il etapu niniejszego opracowania,
- ustaléd na spotkaniach roboczych dotgcych Il etapu niniejszego opracowania,

przyjeto, ze w ramach etapu Il zostanprzeanalizowane dwa warianty s$pimd 5
zdefiniowanych w Il etapie analizy:

1. wariant 2 - prognoza naten ruchu (dla roku oddania dozytku galerii
handlowej IGl) przy zalzeniu uktadu drogowego obstugoggo galex
wytacznie od ul. Wojska Polskiego i ul. Spokojnej (z kagzystaniem
wiaduktu kolejowego) oraz przy zakeniu funkcjonowania w toty tylko
galerii handlowej IGI,

2. wariant 5 - prognoza naten ruchu (dla roku 2025) przy zaeniu
funkcjonowania uktadu drogowego obstugnggo galed od ul. Wojska
Polskiego, ul. Spokojnej (z wykorzystaniem wiaduktlejowego) i poprzez
przedhizenie do ul. Pozneskiej ulicy stanowicej wjazd do MPEC oraz przy
zatazeniu funkcjonowania w Loy innych planowanych do realizacji galerii
handlowych i zrealizowania planowanego przez mi@s&DDKIiA) programu
rozwoju uktadu drogowego (m.in. budowa obwodnicyasta , budowa ul.
Meblowe)).

Analiza tak sformutowanych wariantow daje heos¢ przedstawienia wptywu galerii
handlowej na funkcjonowanie miasta toemw okresie krotko i diugoterminowym. Przig
zatazenia dag mazliwosé przeanalizowana warunkéw ruchuztpo oddaniu inwestycji do
uzytku, przy przygtych zataeniach dotyczcych jej powazania z siea drogows (wariant 2)
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jak i w diuzszej perspektywie z uwzglnieniem rozwoju ukiadu drogowego teynoraz
budowa kolejnych obiektéw handlowych w tym obszafeeriant 5). Opis i schemat
obrazujcy zasady rozwazania uktadu drogowego przedstawiono na kolejnyi@nach.

Wariant 2

W wariancie 2 przewidziano 2 patzenia ukiadu komunikacyjnego obstugggo galek z
uktadem ulic miasta :

-z ul. Spokoja z wykorzystaniem istniegego wiaduktu kolejowego,
-z ul. Wojska Polskiego z wykorzystaniem wjazdu daejskiego Przedsbiorstwa
Energetyki Cieplnej,
oraz funkcjonowanie w tony tylko 1 galerii handlowej - IGI przy ul. WojskaoRBkiego.

Schemat ukfadu drogowego z proponowanymi paamniami galerii handlowej IGI wg
wariantu 2, przedstawiono na rys. 3.

nowy odemek uliey IGI
— — modemizacja 1stuiejace] ulicy IGI

- ulice planowane przez miasto

,.—/f_,;-")

—

“ Ulica prowadzca do MPEC

Rys. 3 Schemat ukfadu drogowego wg wariantu 2
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Wariant 5

W wariancie 5 docelowym na rok 2025 przewidziano 4 patzenia uktadu
komunikacyjnego obstugagego galeki z uktadem ulic miasta:

-z ul. Spokoja z wykorzystaniem istniegego wiaduktu kolejowego,
-z ul. Wojska Polskiego z wykorzystaniem wjazdu daejskiego Przedsbiorstwa
Energetyki Cieplnej,
-z ul. Poznaska z wykorzystaniem przedienia (do ul. Poznekiej) wjazdu do
Miejskiego Przedsgbiorstwa Energetyki Cieplnej,
-z ul. Meblowy z wykorzystaniem przedtenia ulicy prowadzcej od wiaduktu
kolejowego.
Przewidziano take funkcjonowanie rozbudowanego ukfadu drogowegctaigvg programu
zapisanego w WPI (z obwodaimiasta) oraz funkcjonowanie w a3 galerii handlowych

(IGI przy ul. Wojska Polskiego, Rank Progress pudy Legiondéw i Veneda, przy ul.
Zawadzkiej).

Schemat ukladu drogowego z proponowanymi peamniami galerii handlowej IGI wg
wariantu 5, przedstawiono na rys.

=

4.

=,

s— i = X
2

nowy odemek uliey IGI

— —  modemizacja 1stniejace) ulicy IGI

Rys. 4 Schemat uktadu drogowego wg wariantu 5
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5 RUCH DROGOWY W STANIE ISTNIEJACYM

W opracowaniu wykorzystano dane o ruchu drogowyothpdace z pomiaréw naten
ruchu wykonanych w ramach, Studium transportowego dla miasta tonty z

uwzglednieniem wptywu na ruch drogowy planowanych terendw rozwojowych”.
Wybrane wyniki tych badaprzedstawiono ponej.

Tabela 2Przekréj pomiarowy — ul. Pozfiska (medzy Poligonow i Kraska).

Natezenie ruchu w szczycie popotudniowym (15:00-16:00)

Przekrgj Ul. Poznanska (mi edzy Poligonow a i Krask a)
Samochody | Samochody S_arpochody Samochody cigezarowe z Autobusy Suma
osobowe dostawcze | ciezarowe przyczepa/naczepg
Kierunek do Poligonowej
15:00-16:00 198 | 34 | 17 30 | 5 | 284
kierunek do Kraskiej
15:00-16:00 185 | 24 | 6 | 39 | 5 | 259
Razem
15:00-16:00 3833 | 58 | 23 | 69 | 10 | 543
Tabela 3 Przekroj pomiarowy — ul. Wojska Polskiég® granicy miasta).
Natgzenie ruchu w szczycie popotudniowym (15:00-16:00)
Przekroj Wojska Polskiego (granica miasta)
Samochody [ Samochody ngochody Samochody ciezarowe z Autobusy Suma
osobowe | dostawcze | ciezarowe przyczepa/naczepa
kierunek do centrum
15:00-16:00 253 | 40 | 6 | 33 | 2 | 337
kierunek od centrum
15:00-16:00 234 | 32 | 14 | 49 | 7 | 336
Razem
15:00-16:00 487 | 72 | 20 | 82 | 9 | 673

Tabela 4 Przekréj pomiarowy — ul. Pitsudskiegoefimy ul. Poznaska i Legionow).

Natezenie ruchu w szczycie popotudniowym (15:00-16:00)

Przekrgj Pitsudskiego (mi edzy Pozna nska i Legionéw)
Samochody [ Samochody S_arpochody Samochody ciezarowe Autobusy Suma
osobowe | dostawcze | ciezarowe | z przyczepa/naczepa
Kierunek do Pozna nskiej
15:00-16:00 425 | 45 | 9o | 3 | 7 | 489
kierunek do Legionéw
15:00-16:00 457 | 38 | 6 | 14 | 6 | 521
Razem
15:00-16:00 8s2 | 83 | 15 | 17 | 13 [ 1010
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Rys. 5 Kartogram natenia ruchu na skrzgwaniu ul. Wojska Polskiego i Sikorskiego —
samochody osobowe (szczyt popotudniowy - godzin@t436.00).
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Rys. 6 Kartogram natenia ruchu na skrzgwaniu ul. Wojska Polskiego i Sikorskiego —
samochody dostawcze (szczyt popotudniowy - god¥$@0-16.00).
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Rys. 7 Kartogram natenia ruchu na skrzgwaniu ul. Wojska Polskiego i Sikorskiego —
samochody eizarowe (szczyt popotudniowy - godzina 15.00-16.00).
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Rys. 8 Kartogram natenia ruchu na skrzgwaniu ul. Wojska Polskiego i Sikorskiego — samathoigzarowe
Z przyczepami i naczepami (szczyt popotudniowydzisa 15.00-16.00).
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Rys. 9 Kartogram natenia ruchu na skrzgwaniu ul. Wojska Polskiego i Sikorskiego —
autobusy (szczyt popotudniowy - godzina 15.00-16.00

Z uwagi na konieczrig uzupetnienia informacji o ruchu na potrzeby budavwkalibracji

modelu ruchu w ramach opracowania wykonano dodagkomupetniagjce pomiary ruchu na
skrzyzowaniach:

e ul. Poznaskiej/ ul. Wojska Polskiego,
e ul. Poznaska/ul. J. Pitsudskiego,
e ul. Poznaska/ul. Mata Kraska.
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Rys. 10 Kartogram natenia ruchu na skrzpwaniu ul. Wojska Polskiego i ul. Poziskiej — samochody
osobowe (szczyt popotudniowy 15:00-16:00).
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dostawcze (szczyt popotudniowy 15:00-16:00).
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Rys. 12 Kartogram natenia ruchu na skrzpwaniu ul. Wojska Polskiego z ul. Pozs& — samochody
ciezarowe (szczyt popotudniowy 15:00-16:00).
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Rys. 13 Kartogram natenia ruchu na skrzpwaniu ul. Poznaskiej z ul. Pitsudskiego — samochody osobowe
(szczytu popotudniowy 15:00-16:00).
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Rys. 14 Kartogram natenia ruchu na skrzpwaniu ul. Poznaskiej z ul. Pitsudskiego — samochody dostawcze
(szczyt popotudniowy 15:00-16:00).
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Rys. 15 Kartogram natenia ruchu na skrzpwaniu ul. Pozniaskiej z ul. Pitsudskiego — samochodygzzirowe
(szczyt popotudniowy 15:00-16:00).
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Rys. 16 Kartogram natenia ruchu na skrzgwaniu ul. Poznéaskiej z ul. Mata Kraska — samochody osobowe
(szczyt popotudniowy 15:00-16:00).
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Rys. 17 Kartogram natenia ruchu na skrzgwaniu ul. Pozniaskiej z ul. Mata Kraska — samochody dostawcze
(szczyt popotudniowy 15:00-16:00).
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Rys. 18 Kartogram natenia ruchu na skrzpwaniu ul. Poznaskiej z ul. Mata Kraska — samochodyzarowe
(szczyt popotudniowy 15:00-16:00).

6 GENERACJA RUCHU Z OBSZARU NOWEJ
ZABUDOWY

Wielkos¢ ruchu generowanego przip na podstawie danych przekazanych przez
Zamawiajcego dotyczcych planowanej inwestycji oraz na podstawie hgaaréwnawczych
wykonanych w obiekcie o podobnych funkcjach.

Zaktada s3, ze galeria handlowa IGl¢bizie obiektem handlowo — ustugowo - rozrywkowym
o zwarte] bryle (dwie kondygnacje O i 1) z miejscapostojowymi usytuowanymi w
poziomie terenu na parkingu otwartym. Gtownesdoiej do obiektu kdzie znajdowato siod
strony parkingu (od strony skraywania przedionej ul. Meblowej z ul. Poziaka.
Powierzchnia iytkowa obiektu bdzie wynost ok. 47 tys. m, natomiast liczba miejsc
parkingowych ogolnodogpnych kedzie wynost ok. 1650.

Oszacowanie wiell@i ruchu generowanego przez centrum handlowe wykonaa
podstawie przeprowadzonych bad@oréwnawczych obiektu o zbbnym charakterze
funkcjonupcego w Piotrkowie Trybunalskim (miasto lige 80 tys. mieszkaow).

Do bada wybrano funkcjonujca (od 2000r) galeei CH ECHO Piotrkow Trybunalski, ul.
Sikorskiego 13/170 powierzchni handlowej 17 406ma parkingiem przewidzianym na 787
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samochoddéw. Badania wykonano w dzpowszedni (30 stycAe2008 r) w godzinie szczytu
popotudniowego (15.00-16.00).

W wyniku bada stwierdzono:

— 313 pojazdéw osobowych i 4 pojazdy dostawcze z@ajacych do centrum
handlowego,

— 266 pojazdow osobowych i 5 pojazdéw dostawczycherdgpjacych z centrum
handlowego.

Na tej podstawie, z uwzglnieniem proporcji obu obiektow i wielka miasta przyjto

nastpujacy poziom generacji ruchu z galerii handlowej IGI:

- liczba samochodéw wielzajacych w godzinie szczytu popotudniowego w sytuagiy w
tomzy funkcjonuje tylko jeden obiekt tego typu: 605 /gojzire,

- liczba samochodow wyjelzajacych w godzinie szczytu popotudniowego w sytuaggly
w tomzy funkcjonuje tylko jeden obiekt tego typu: 500 pgpdzire,

- liczba samochodéw wielzajacych w godzinie szczytu popotudniowego w sytuagiy w
t omzy funkcjonuje kilka obiektéw tego typu: 565 poj/guxk

- liczba samochodow wyjelzajacych w godzinie szczytu popotudniowego w sytuaggly
w tomzy funkcjonuje kilka obiektow tego typu: 480 poj.tine.

Z uwagi na horyzont prognoz ruchu dla okresu diegoinowego (rok 2025) waré tak
przyjetej generacji ruchu dodatkowo podiggono uwzgidniajpc spodziewany wzrost
ruchliwosci mieszkacéw w podrgach w relacji do handlu i ustug. W perspektywie uok
2025 przygto wzrost ruchliwéci na poziomie 17% w stosunku do stanu istcego.
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7/ PROGNOZY RUCHU

Do wykonania prognoz ruchu wykorzystano model rugtrygotowany dla miasta Loty na
potrzeby, Studium transportowego dla miasta tonzy z uwzgkdnieniem wptywu na ruch
drogowy planowanych terenéw rozwojowych. W prognozach ruchu drogowego
uwzgkdniono wszystkie czynniki mge wptyw na wielké¢ powstawania ruchu i rozkiad
tego ruchu na séedrogows, w tym:

- dane programowo przestrzenne txynobejmugce:
» obecn i prognozowaa liczbe mieszkacdédw w poszczegolnych rejonach miasta,
» liczbe miejsc pracy w poszczegolnych rejonach miasta,

- zalazenia dotyczce zmian w zagospodarowaniu przestrzennym (dangaustawie
informaciji uzyskanych od Zamawiggego dotycacych galerii handlowej IGI),

- zalazenia dotyczce zmian w zagospodarowaniu przestrzennym (danenrtych
planowanych obiektach handlowych w Loy,

- zalazenia dotyczace zmian w ukiladzie drogowym (na podstawie Wieloggo Planu
Inwestycyjnego i planéw miejscowych),

- zalazenia dotyczce przebiegu obwodnicy tam.

Oznacza toze analizy ruchu wykonano z uwezdhieniem dosjpnych danych dotyazych

rozwoju tonry, z uszczegétowieniem wynikggym z informacji uzyskanych od
Zamawiajcego planujcego rozwoj obszaru poddawanego analizie.

Prognozy ruchu wykonano dla lat 2010 i 2025. Wymkognoz w skali catego miasta
przedstawiono dla wariantow 2 i 5 (rys. 19 i 2@. prognozach ruchu we wszystkich
wariantach dla catej sieci drogowej zadoo:

— budow drogi ekspresowej S8 na odcinku Warszawa — Biakygio roku 2010,
— budow obwodnicy miasta tota po zachodniej stronie miasta w okresie 2013-2015,
- rozwdj uktadu drogowego miasta wg WPI na lata 20073,

— budowe drogi ekspresowej wzdiuciagu drog nr 677 na odcinku Ostréw Mazowiecka —
tomza i drogi nr 61 na odcinku tam — Augustow do roku 2025.
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Rys. 19 Prognoza ngfenia ruchu drogowego w godzinie szczytu popotudeigaw 2010r. w skali catego
miasta - wariant 2.
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Legenda
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Rys. 20 Prognoza ngfenia ruchu drogowego w godzinie szczytu popotudeigaw 2025r. w skali catego
miasta - wariant 5.
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W wyniku wykonanych prognoz ruchu stwierdzone,z punktu widzenia uktadu drogowego
miasta tomy planowana inwestycja (galeria handlowa IGl) ngd4ve znacaco wptywa na
warunki ruchu w migcie. Wynika to przede wszystkim z usytuowania otigkrzy drodze
krajowej nr 61 w kierunku Ostrehi, w bliskiej odlegtdci od planowanej obwodnicy miasta
oraz w gsiedztwie projektowanego przedienia ul. Meblowej. Takie pokenie obiektu
oznacza,ze ruch dojazdowy do galerii niecdizie silnie obcizat srodmiejskiego uktadu
drogowego i to zaréwno §k chodzi o ruch o charakterze zegtrznym (tranzytowy i
dojazdowy do Lomy) jak i ruchu wewatrzmiejski.

Rowniez z punktu widzenia zagospodarowania przestrzenriegeneracji ruchu obiekt
zlokalizowany jest w dobrym miejscu. Znajduje &lisko obszaru przemystowego gdzie
skupiap si¢ miejsca pracy oraz blisko osiedli, Narew, Mariajzyca, Nowa Lonyca gdzie
skupiap sig miejsca zamieszkania. Sprzyja to odbywaniu krétkmodray do galerii
handlowej, a zatem podtp w mniejszym stopniu obgiajacych uktad drogowy. Planowany
obiekt handlowy bdzie znajdowa sic jednak w dé¢ duzej odlegitdci od najwekszych
osiedli mieszkaniowych towny, charakteryzucych s¢ znaczm intensywndcia zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej. Dojazdy z tego typsiedli do galerii handlowej dala
oznacza wydtuzenie odlegtéci podréy wykonywanych w migcie.

Nalezy jednak pamitat, ze spodziewany rozwoj podobnych obiektéw na teraniasta
bedzie oznaczadyspersi rozkladu przestrzennego ruchu pedzy kilka rejonéw miasta o
podobnych funkcjach — galerii handlowych. W reztittalezdzie to sprzyja& optymalizacji
rozktadu przestrzennego ruchu i ograniczeniuadligiosci funkcjonowania tego typu
obiektow dla uktadu drogowego. W przypadku galbendlowej IGI nalgy oczekiwd, ze
znaczna ag¢ podr@y bedzie realizowana z wykorzystaniem uktadu drogowpgimzonego
poza obszarerfrodmiejskim (nowy cig drogowy Spokojna-Przykoszarowa, ul. Pitsudskiego,
ul. Poznaska, zachodni odcinek ul. Wojska Polskiego).

W prognozach ruchu dla roku 2010 wykonanych diariantu 2 (dla roku 2010) nie
stwierdzono powanego wzrostu natenia ruchu w analizowanym uktadzie. drogowym Na
rys. 21-25 przedstawiono progrozstruktury kierunkowej ruchu na poszczegoélnych
skrzyzowaniach, najwzniejszych z punktu widzenia funkcjonowania categé&tadu
drogowego.
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Rys. 21 Skrzyowania ul. Wojska Polskiego i wjazdu do galerii tianvej. Wariant 2.

Rys. 22 Skrzyowania ul. Wojska Polskiego i ul. Poziskiej/ ul. Browarnej. Wariant 2.
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4

Rys. 23 Skrzyowanie ul. Pozniskiej z Al. Pitsudskiego. Wariant 2.

Rys. 24 Skrzyowanie ul. Pozneskiej i ul. Matej Kraski. Wariant 2.
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Rys. 25 Skrzyowanie ul. Spokojnej i wyjazdu dtugoterminowycheagdlhandlowej (wiadukt). Wariant 2.

W prognozach dtugoterminowych (rok 2025, wariantwb)stosunku do stanu istraepgo
nalezy oczekiwa wzrostu nagzenie ruchu na ggu ul. Wojska Polskiego. Dotyczy to wzrostu
nakzenia ruchu w relacji na wprost wagu ul. Wojska Polskiego zaréwno na wlocie
wschodnim i zachodnim o ok. 200 poj./h szczytu pagoiowego. Podobnie prognozy
ujawnity wzrost nagzenia ruchu na ul. Spokojnej (na potudnie od Alstilskiego) co jest
bezpdrednio zwazane z wiczeniem ul. Spokojnej do obstugi galerii handlowjadukt
kolejowy) oraz przediteniem ul. Spokojnej do ul. Przykoszarowej. W sposbtzegotowy
warunki ruchu na tych skrzgwaniach (rondach) oméwiono w kolejnym rozdziale.

W dlugoterminowych prognozach ruchuzy zataeniu petnego rozwoju uktadu drogowego
zaobserwowano wksze obcizenie ruchem ulic o charakterze obwodowym oraz tibdre
doprowadzaj ruch do galerii IGI (ul. Meblowa, ul. Pitsudskiegd. Przykoszarowa oraz ul.
Wojska Polskiego). Niemniej jednak z uwagi na plaaoy rozwoj uktadu drogowego (m.in.
budowe obwodnicy, przedienie ul. Spokojnej do ul. Przykoszarowej, modertjizaul.
Spokojnej, budow ul. Meblowej) i tym samym zmiany jakie nggia w rozkladzie
przestrzennym ruchu, nale zaktad@, ze zwkkszenie natzen ruchu nie osignie stopnia
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wywotujacego konieczn&& przebudowy (zmiany parametrow przekroju poprzegane
istniejacych ulic).

Obwodnica miasta,dolzie znaczco odcaza¢ ukiad ulic miejskich z ruchu tranzytowego (w
tym towarowego) i ze znacznejesei ruchuzrodtowo-docelowego. Wptyw funkcjonowania
obwodnicy kdzie szczegodlnie widoczny w przypadku ul. WojskésKiego i ul. Poznéskiej,
petniacych obecnie funkcje ulic o podstawowym znaczeninbstudze ruchu tranzytowego w
stosunku do miasta i w obstudze ruchu towarowego.

Fakt ten oraz zaktadanaziuliczba alternatywnych pgizen planowanej galerii z uktadem
drogowym lgdzie gwarantow& zarowno prawidiow obstug galerii jak te prawidtowe
funkcjonowanie ulic Wojska Polskiego, Po#gskiej, Spokojnej i Meblowe;j.

Na rys. 26-33 przedstawiono progrostruktury kierunkowej ruchu na poszczegoélnych
skrzyzowaniach, najwaniejszych z punktu widzenia funkcjonowania categétadu
drogowego.

Rys. 26 Skrzyowanie ul. Wojska Polskiego/ul. Meblowej. Wariant 5
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Rys. 27 Skrzyowanie ul. Wojska Polskiego/ wjazd do galerii hawekj. Wariant 5.

Rys. 28 Skrzyowanie ul. Wojska Polskiego i ul. Pozs&iej/ul. Browarna. Wariant 5.
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Rys. 29 Skrzyowanie Al. Pitsudskiego z ul. Poziska. Wariant 5.

Rys. 30 Skrzyowanie ul. Poznsskiej z wyjazdem z galerii handlowej. Wariant 5.
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Rys. 32 Skrzyowanie ul. Spokojnej z wyjazdem z galerii handlo(veipdukt). Wariant 5.
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Rys. 33 Skrzyowanie ul. Meblowej z wyjazdem z galerii handlovw&fariant 5.

8 ANALIZA SZCZEGOLOWA Z WYKORZYSTANIEM
MIKROSYMULACJI RUCHU

8.1 Model mikrosymulacji ruchu

Koncepcg powiazania komunikacyjnego Galerii palonej przy ul. Wojska Polskiego z
uktadem drogowym oraz oddziatywanie Galerii na wruuchu w sieci drogowej poddano
szczegotowej analizie, wykorzysigjdo tego celu model mikrosymulacji ruchu zbudowany
na potrzeby niniejszego opracowania Analizy symyjtee przeprowadzono dla dwdch
horyzontéw czasowych przy i z uwgdhieniem rozwoju sieci drogowej przewidywanego dla
roku 2010 i 2025 i zmian w zagospodarowaniu przesinym.

Do budowy modelu mikrosymulacji ruchu wykorzystano:

. projekt zagospodarowania przestrzennego terenekprany przez Zamawigego),
. zalazenia dotyczce powazania inwestycji z uktadem drogowym (warianty 3,i 5
. dane inwentaryzacyjne zebrane w ramach niniejsapgacowania,

. prognozy nagzen ruchu wykonane w ramach niniejszego opracowania.

Do wykonania modelu mikrosymulacji ruchu zastosoosvprogram Vissim niemieckiej firmy
PTV. Program ten unitiwia przeprowadzenie analizy warunkéw ruchu indymalnego i
zbiorowego z uwzgdnieniem uwarunkowsg takich jak: konfiguracja paséw ruchu, struktura
rodzajowa pojazdow, wplyw sygnalizagjwietinej, przystanki komunikacji zbiorowe;j itd.
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Funkcje i nargdzia programu czynigo bardzo gytecznym nargdziem oceny wariantowych
rozwiagzan komunikacyjnych ze szczegdélnym uwadhieniem rozwizan z dziedziny
inzynierii ruchu.

Jako przedziat czasowy symulacji prag godzirg szczytu popotudniowego pogaizy 15:00
a 16:00. Uznano (na podstawie wynikdbw pomiaréwg, okres ten ddzie odpowiadat
najwigkszemu obeizeniu sieci drogowej ruchem, wynilsgemu z naktadania giw sieci
drogowej podray z pracy do domu i pod#g do ustug.

W modelu odwzorowano:

siec ulic,

planowanm organizagi ruchu z zachowaniem rzeczywistych odlégto miedzy
skrzyzowaniami,

liczbe paséw ruchu,

uktad wszystkich relacji skinych,

programy sygnalizacfiwietlnej,

ruch drogowy (informacje o ngteniach, strukturze rodzajowej i kierunkowej ructau n
podstawie wykonanych prognoz).

W odniesieniu do sieci ulic uwzglniono m.in.:

ul. Wojska Polskiego od wlotu do tadiy do odcinka na wschod od skeémyvania z ul.
Poznaska,

Ul. Poznaska od skrzyowania z ul. Wojska Polskiego do odcinka na wsclodid
skrzyzowania z ul. Matej Kraski,

Ul. Pitsudskiego od skrzpwania z ul. Pozriska do skrzgowania z ul. Spokojna,

Ul. Spokojry od skrzyowania z ul. Pitsudskiego do skenyvania z wyjazdem z Galerii
Handlowej (zjazd z wiaduktu),

Ul. Meblowa,

oraz skrzyowania:

Meblowa/ Wojska Polskiego,

Wojska Polskiego/Tkacka,

Wojska Polskiego/Wtdkiennicza,

Wojska Polskiego/ulica prowagiza do Wyszej Szkoty Agrobiznesu,
Wojska Polskiego/Poznhaka/Browarna,

Poznaska/J. Pitsudskiego,

J. Pitsudskiego/ Spokojna,

Poznaska/Matej Kraski,

Poznaska/ wjazdy do obiektow przemystowych (biurowycksytwowanych wzdta ul.
Poznaskiej,

pozostate wjazdy o mniejszym znaczeniu.

llustracg zasad budowy modelu mikrosymulacji ruchu przedstaw/na rys. 34.
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Algorytm symulacyjny

Budowa modelu sieci transportowej

> Zdefiniowanie parametrow ruchu

Wprowadzenie generatorow ruchu

> Odwzorowanie struktury ruchu

Wprowadzenie sterowania ruchem

» Wprowadzenie zasad pierwsze nstwa

> Zdefiniowanie wska znikéw oceny

Dlugo sci kolejek }‘——'{ Natezenia ruchu

Rys. 34 llustracja zasady budowy modelu symulaggne programie VISSIM.

8.2 Wariant 2

Schemat ukfadu drogowo-ulicznego wariantu 2 przadsino na rysunku porej.
Oznaczono na nim ngglujace dziatania:

1- modernizacja skrzpwania ul. Wojska Polskiego/ wjazd do SPEC,
2- przebudowa wiaduktu kolejowego nad ul. Pdzha,
3- budowa ronda na skraywaniu Spokojna/ wyjazd z galerii handlowej (wiaguk

W wariancie 2 zatazono dwa powgzania Galerii z ukladem drogowym:

-z ul. Wojska Polskiego dgki wykorzystaniu ulicy prowadgej do MPEC i skrzsowanie
z ta ulica (1). Skrzyowanie to wymaga wprowadzenia sygnaliz&gjietinej. Zaktada s
ze na wlocie ulicy prowadzej do MPEC bdzie jeden pas ruchu do skr w lewo i w
prawo, na wlocie ul. Wojska Polskiego od stronytaen miasta bda dwa pasy ruchu (1
do jazdy na wprost i 1 do sfu w lewo), na wlocie ul. Wojska Polskiego od Oktko
beda dwa pasy ruchu (1 do sku w prawo i 1 do jazdy na wprost). Biaorpod uwag
sposOb zagospodarowania przestrzennego wbmbitego skrzyowania przewidziano
jedno przejcie dla pieszych przez uigprowadaca do MPEC,

-z ul. Spokoja dzieki wykorzystaniu istnigjcego wiaduktu kolejowego (2) i dalej do ul.
Spokojnej poprzez rondo jednopasowe (3).

Pozostatych elementéw uktadu drogowego nie zmienwistosunku do stanu istrieggo.
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L 1 A

Rys. 35 Schemat uktadu drogowo-ulicznego w anal@oun obszarze. Wariant 2.

Oznacza to,ze realizacja wariantu 2 wymaga przeprowadzeniag¢pagtych dziata

inwestycyjnych w zakresie uktadu drogowego:

- modernizacji skrzxowania ul. Wojska Polskiego/ wjazd do MPEC wraz antezem
sygnalizacjiswietinej,

- przebudowy wiaduktu kolejowego i przystosowania go prowadzenia ruchu
samochodowego wraz z budgardg dojazdowych do tego wiaduktu,

- budowy ronda na skrzgwaniu ul. Spokojnej z ul. wyjazdawz galerii handlowej
(wiadukt).
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8.3 Wariant 5

Schemat uktadu drogowo-ulicznego wariantu 5 prasdsino na rysunek pare).

Oznaczono na nim ngglujace dziatania:

1- modernizacja skrzpwania ul. Wojska Polskiego/ wjazd do SPEC,

2- przebudowa wiaduktu kolejowego nad ul. Pasha,

3- budowa ronda na skraywaniu Spokojna/ wyjazd z galerii handlowej (wiatguk
4- budowa ronda na skrzywaniu Poznaska/ wyjazd z galerii handlowej,

5- budowa skrzyowania Meblowa/ wyjazd z galerii handlowej.

W wariancie 5 zatazono cztery powizania Galerii z uktadem drogowym:

-z ul. Wojska Polskiego poprzez ulice prowagtizdo MPEC i skrzyowanie z 4 ulica (1).
Skrzyzowanie to wymaga wprowadzenia sygnalizagjietine]. Zaktada si, ze na wlocie
ulicy prowadacej do MPEC bda dwa pasy ruchu 1 do sku w lewo i 1 do skitu w
prawo, na wlocie ul. Wojska Polskiego od stronytaen miasta bda dwa pasy ruchu 1
do jazdy na wprost i 1 do situ w lewo, na wlocie ul. Wojska Polskiego od Ostikot
beda dwa pasy ruchu 1 dla prawostdw i 1 do jazdy na wprost. Przy obecnym
zagospodarowaniu przestrzennym w ¢hiig tego skrzyowania przewiduje sijedno
przegcie dla pieszych przez uiprowadaca do MPEC,

-z ul. Spokojra poprzez wykorzystanie istnigego wiaduktu kolejowego (2) i dalej do ul.
Spokojnej poprzez rondo jednopasowe (3),

-z ul. Poznaska poprzez wprowadzenie drogi dojazdowej do galeaindiowej i dalej z
wykorzystaniem ronda jednopasowego do ul. Pagkiaj (3),

-z ul. Meblows poprzez wprowadzenie drogi dojazdowej do galesindiowej i dalej z
wykorzystaniem zwykitego skrzgwania z pierwszestwem dla cgu ul. Meblowej (5).

W bezpdrednim gsiedztwie Galerii nie zmieniono pozostatych elerdent uktadu
drogowego w stosunku do stanu istagejgo.

Oznacza to,ze realizacja wariantu 5 wymaga przeprowadzenia¢pagtych dziata

inwestycyjnych w zakresie uktadu drogowego:

- modernizacji skrzxowania ul. Wojska Polskiego/ wjazd do MPEC wraz antazem
sygnalizacjiswietlnej,

- przebudowy wiaduktu kolejowego i przystosowania go prowadzenia ruchu
samochodowego,

- budowy ronda na skrzgwaniu ul. Spokojnej z ul. wyjazdawz galerii handlowej
(wiadukt),

- budowy ronda na skrzgwaniu ul. Pozn@skiej z ul. wyjazdow z galerii handlowej,

- budowy skrzyowania ul. Meblowej z ul. wyjazdawz galerii handlowej.
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Rys. 36 Schemat uktadu drogowo-ulicznego w anal@oun obszarze. Wariant 5.

8.4 Woyniki mikrosymulacji ruchu

Analizy symulacji ruchu zostaly wykonane z wykoraysem programu VISSIM.
Odczytywano je w okresie poatizy 30-40 minut godziny ruchu szczytowego, w stanie
catkowitego obecizenia uktadu drogowego ruchem. Analizy wykonano #lavariantow
rozwiazania komunikacyjnego z przgg organizaci ruchu. Na podstawie przeprowadzonych
obserwacji ruchu stwierdzono:

WARIANT 2
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Skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. prowadsrca do MPEC

W wyniku przeprowadzonych symulacji ruchu stwiemlapze przy prognozowanych
natzeniach ruchu, zakladanym rozmaniu komunikacyjnym i przgjej organizacji ruchu
skrzyzowanie ledzie dziaté bez zakioce. Poszczegolne wloty na skemwwanie zasadniczo
beda funkcjonow& bez tworzenia gikolejek w kolejnych fazacéwiatta zielonego.

Obraz ruchu na skrzgwaniu przedstawiono na ww. skeoyvaniu przedstawiono na rys. 37-
38.

Rys. 38 Obraz ruchu na skeoywvaniu ul Wojska Polskiego/ulica prowaga do MPEC w chwili zapalenia
sygnatu zielonego dla relacji na wprost woei ul. Wojska Polskiego - kierunek do centrum.

Przeprowadzone symulacje ruchu potwierdzity dobrarwwki ruchu zasadniczo na
wszystkich wlotach i kierunkach ruchu. Najszy stopié@ swobody ruchu zidentyfikowano
na skecie w lewo na wlocie ul. Wojska Polskiego na kidwirod centrum (natenie 290
poj./godzirg) gdzie sporadycznie magtworzy¢ sie kolejki o diugdci do 4 pojazdow
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(samochody, ktore nie przejechaly skmayania w jednej faziéwiatta zielonego). Kolejki te
beda jednak zwazane z chwilowymi spirzeniami ruchu i &da ulegaty roztadowaniu ju

kolejnym cyklu sygnalizacjéwietlnej. Na pozostatych wlotach nie odnotowanobpemu

tworzenia st kolejek pojazdow.

Kolejki na skecie w lewo na wlocie ul. Wojska Polskiego ima zmniejszy lub catkowicie
wyeliminowa dzieki odpowiedniemu dostosowaniu programu sygnalizaBgdzie s¢ to
wigzat z koniecznécia skrécenia fazywiatta zielonego dla relacji na wprost w ul. Wojska
Polskiego i tym samym coizie wplyw& na pogorszenie warunkéw ruchu na wlocie
potudniowo zachodnim. W toku analiz uznano takieddnie za niewlgciwe, traktujc ciag

ul Wojska Polskiego za priorytetowy. Najezauway¢, ze chwilowe spitrzenia ruchu na
skrecie w lewo nie maj wptywu na funkcjonowanie podstawowych relacji ngnt
skrzyzowaniu (nie zwizanych z galegi handlows). Wymaga to jednak zapewnienia
odpowiedniej dtugéci pasa do skitu w lewo (w opracowaniu przyo diugagé ok. 90m).
Przyjcie takich zateen zapewni sprawne funkcjonowanie skrawania i obstugi ruchu na
ciagu gtdbwnym z chwilowymi niewielkimi spirzeniami ruchu na relacji sku w lewo.

Skrzyzowanie ul. Wojska Polskieqo z ul. Pozneska

W wyniku przeprowadzonych symulacji ruchu stwiemlapze przy prognozowanych
natzeniach, zakladanym rozg@aniu komunikacyjnym i przgjej organizacji ruchu
skrzyzowanie (rondo) &dzie dziatgé bez zakidéck. Poszczegdlne wloty rondada dziata
sprawnie z jedynie chwilowymi sgrzeniami ruchu.

Obraz ruchu na skrzgwaniu przedstawiono na rys. 39-40.
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Przeprowadzone symulacje ruchu nie potwierdzity gowch zakiocé ruchu na wlotach
ronda. Relag dominupca bedzie ruch na kierunku na wprost wzghaiagu ul. Wojska
Polskiego (po ok. 600 poj./h na wlocie do i od cemt). Rondo bdzie funkcjonowéa

prawidtowo, przy czym ddzie ono obazone dé¢ znacznym ruchem. Me to wywoltywa

chwilowe spgtrzenia ruchu powodowane okresowym naptywem ¢kgdonego ruchu i
konieczndcia redukcji pedkosci przy przejedzie przez rondo. Zjawisko to @ by

zauwaalne m.in. w trakcie przejazdu przez rondo pojazadéalkogabarytowych.

Skrzyzowanie ul. Spokojnej z wyjazdem z galerii handlowefwiadukt)

W wyniku przeprowadzonych symulacji ruchu stwiemdapze przy prognozowanych
natzeniach ruchu, zaktadanym rozwaniu komunikacyjnym i przyjej organizacji ruchu
skrzyzowanie (rondo) &dzie dziatg bez zaktdéce. Rondo kdzie funkcjonowa prawidiowo,
z mazliwymi, chwilowymi spktrzeniami ruchu.

Obraz ruchu na ww. skrzgwaniu przedstawiono na rys. 41.
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Przeprowadzone symulacje ruchu potwierdzity wgystvanie dobrych warunkow ruchu na
wszystkich wlotach ronda. Zgodnie z wykonanymi prazpmi naizenie ruchu na rondzie
(na wszystkich wlotach) nie przekroczy ok. 880 fgojdzirg, czyli znacznie potej progu
przepustoweci. Jest to szczegolnie istotne z uwagi na pedie ronda w rozwojowym
obszarze miasta.

Podsumowanie

W analizach przeprowadzonych dla wariantu 2 nieiestizono powanych problemow
ruchowych nazadnym ze szczegoétowo badanych skawyan (rond). Najgorszych warunkow
ruchu naley oczekiw& na rondzie/skrzxowaniu ul. Wojska Polskiego i ul. Poziskiej,
bowiem spodziewane rgenie ruchu na wszystkich wlotackdzie na poziomie ok. 1860
poj./godzire szczytu popotudniowego. Oznacza to jednad, nie zostanie przekroczona
przepustowé ronda (na poziomie 2000-2500 poj./godziZachowanie pewnej rezerwy
przepustows&ci stwarza szarsna utrzymanie sprawnego przejazdu przez to skxzgnie do
czasu budowy obwodnicy miasta, gkiiktérej znacznemu zmniejszeniu ulegnie ruch wzdtu
ciagu ul. Wojska Polskiego oraz ngst wyrOwnanie wartéci natzen ruchu na
poszczegolnych wlotach.

Nieznacznych utrudnfew ruchu naley oczekiwa takze na skgcie w lewo na skrzxyowaniu
ul. Wojska Polskiego/ulica dojazdowa do MPEC starnoe] wjazd do galerii handlowe;.
Poprawa obstugi ruchu na tym skipwaniu tedzie maliwa dopiero po wybudowaniu
obwodnicy miasta, ktéra przejmie znagaze$¢ ruchu tranzytowego korzyst@ego obecnie
z ul. Wojska Polskiego. Unibwi to wydtuzenie sygnatu zielonego dla relacji ekych na
tym skrzyowaniu. Niezalenie, utrudnienia w ruchu na tym skéoyvaniu lgda niewielkie,
tym samym nawet potencjalne dpénia w budowie trasy obwodowej miasta niezgro
wyczerpaniem g§ijego przepustowsi.
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WARIANT 5

Skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Prowadga do MPEC

W wyniku przeprowadzonych symulacji ruchu stwiemlapze przy prognozowanych
natzeniach ruchu, zakladanym rozmaniu komunikacyjnym i przygjej organizacji ruchu
skrzyzowanie ledzie dziaté bez zakioce. Poszczegolne wloty na skeowwanie zasadniczo
beda funkcjonowd bez tworzenia gikolejek w kolejnych fazacéwiatta zielonego.

Obraz ruchu na skrzgwaniu przedstawiono na rys. 42-44.

s 1BA

Rys. 42 Obraz ruchu na skeowvaniu ul. Wojska Polskiego/ulica prowada do MPEC w chwili zapalenia
sygnatu zielonego dla siu w lewo na ul. Wojska Polskiego - kierunek odtogm.

Rys. 43 Obraz ruchu na skeoyvaniu ul. Wojska Polskiego/ulica prowada do MPEC w chwili zapalenia
sygnatu zielonego dla relacji na wprost woti ul. Wojska Polskiego.
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Rys. 44 Obraz ruchu na skeoyvaniu ul. Wojska Polskiego/ulica prowada do MPEC w chwili zapalenia
sygnatu zielonego dla relacji w prawo na wlociewlprowadacej do SPEC.

Przeprowadzone symulacje ruchu potwierdzity dobrarwwki ruchu zasadniczo na
wszystkich wlotach i kierunkach ruchu. Nagsey stopi@ swobody ruchu zidentyfikowano w
przypadku skitu w lewo na wlocie ul. Wojska Polskiego (kierurmk centrum). Naley si¢
spodziewa sporadycznie wyspujacych kolejek do 2 pojazdéw (samochody, ktére nie
przejechaty skrzyowania w jednej faziéwiatta zielonego). Kolejki te dala jednak zwazane

z chwilowymi spetrzeniami ruchu i bda roztadowywé sie juz w kolejnym cyklu
sygnalizacji swietlnej. Na pozostaltych wlotach nie odnotowano bgmu tworzenia si
kolejek pojazdow.

Nalezy dod&, ze przy zataeniu funkcjonowania obwodnicy miasta i ograniczefiokcji ul.
Wojska Polskiego istnieje mlbwos¢ wydtuzeniaswiatta zielonego dla relacji séiu w lewo.
kosztem przepustowoi relacji na wprost, wzdiu ul. Wojska Polskiego. Dodatkowo
dziatanie takie &dzie take zgodne z zad@niami polityki transportowej zgodnie z kior
funkcjonowanie tras obwodowych powinno ¢bystowarzyszone =z ograniczaniem
przepustowéci drég prowadzcych do obszarsrodmiejskiego.

Skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Pozneska

W wyniku przeprowadzonych symulacji ruchu stwiemdapze przy prognozowanych
natzeniach ruchu, zaktadanym rozwaniu komunikacyjnym i przyjej organizacji ruchu
skrzyzowanie (rondo) &dzie dziaté bez zakidéck. Poszczegdlne wloty rondada dziata
sprawnie jedynie z chwilowymi sgrzeniami ruchu.

Obraz ruchu na skrzgwaniu przedstawiono na rys. 45-46.
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Rys. 46 Obraz ruchu na skeoyvaniu ul. Wojska Polskiego/ul. PoZrska.

Przeprowadzone symulacje ruchu potwierdzity dobesunwki ruchu na wszystkich wlotach
ronda. W porownaniu do wariantu 2 rozktadezah na wlotach jest bardziej rownomierny z
pewna przewag ruchu w cagu ul. Wojska Polskiego (po ok. 450 poj./godziszczytu

popotudniowego na wlotach wzdtuciagu ul. Wojska Polskiego). Pomimo chwilowych
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spitrzen ruchu rondo kdzie dzialé sprawnie i z d& duzymi rezerwami przepustowoi
(suma ruchu na wlotach ok. 1600 poj./godxin

Skrzyzowanie ul. Spokojnej z wyjazdem z galerii handlowefwiadukt)

W wyniku przeprowadzonych symulacji ruchu stwiemlapze przy prognozowanych
natzeniach ruchu, zakladanym rozmaniu komunikacyjnym i przgjej organizacji ruchu
skrzyzowanie (rondo) &dzie dziaté bez zakiock. Poszczegdlne wiloty rondada dziata
sprawnie, jedynie z chwilowymi sgirzeniami ruchu.

Obraz ruchu na skrzgwaniu przedstawiono na rys. 47.

% o LT oy L ) :
Rys. 47 Obraz ruchu na skeoyvaniu ul. Spokojnej i wyjazdu z galerii handlow@jadukt).

Przeprowadzone symulacje ruchu potwierdzity dobesunwki ruchu na wszystkich wlotach
ronda. Nie zidentyfikowana@adnych problemow w funkcjonowania ronda abonego
ruchem na poziomie 460 poj./godginczyli znaczenie pomej przepustowsri. Jest to
szczegolnie istotne z uwagi na paaie ronda w rozwojowym obszarze miasta.

Skrzyzowanie ul. Poznaskie| z wyjazdem z galerii handlowej

W wyniku przeprowadzonych symulacji ruchu stwiemdapze przy prognozowanych
natzeniach ruchu, zaktadanym rozwaniu komunikacyjnym i przyjej organizacji ruchu
skrzyzowanie (rondo) &dzie dziatgé bez zakidck. Poszczegdlne wloty rondada dziata
sprawnie.

Obraz ruchu na skrzgwaniu przedstawiono na rys. 48.
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Rys. 48 Obraz ruchu na skeoyvaniu ul. Poznégskiej i wyjazdu z galerii handlowej.

Przeprowadzone symulacje ruchu potwierdzity dobeguwnki ruchu na wszystkich wlotach
ronda. Wprowadzenie dodatkowego skiayania na eigu ul. Poznaskiej tylko nieznacznie

pogorszy warunki przejazdu ul. Poask, szczegllnie i chodzi o pojazdy

wielkogabarytowe.

Skrzyzowanie ul. Poznaskiej z ul. Matej Kraski

W wyniku przeprowadzonych symulacji ruchu stwiemdapze przy prognozowanych
natzeniach ruchu, zaktadanym rozwaniu komunikacyjnym i przgjej organizacji ruchu
skrzyzowanie (rondo) &dzie dziatgé bez zakidéck. Poszczegdlne wloty rondada dziata
sprawnie.

Obraz ruchu na skrzgwaniu przedstawiono na rys. 49.
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Rys. 49 Obraz ruchu na skeowvaniu ul. Pozniaskiej i wyjazdu z galerii handlowej.

Przeprowadzone symulacje ruchu potwierdzity dobeeunwki ruchu na wszystkich wlotach
ronda. taczne nagzenie ruchu na poziomie 850 poj./godginedzie znacznie ponej
przepustoweci skrzyzowania. Dodatkowo korzystnadrie duza rownomierné¢ obchzenia
poszczegdlnych wlotdow.

Skrzyzowanie ul. Meblowej z ul. prowadaca do MPEC

W wyniku przeprowadzonych symulacji ruchu stwiemlapze przy prognozowanych
natzeniach ruchu, zakladanym rozmaniu komunikacyjnym i przgjej organizacji ruchu
skrzyzowanie ledzie dziatg bez zakidéck. Prognozowane ngtenie ruchu na poszczegoélnych
wlotach nie wywotuje konieczioi instalacji sygnalizacgwietinej.

Obraz ruchu na skrzgwaniu przedstawiono na rys. 50.

“: TransEko



~Analiza oddziatywania projektowanej Galerii Ustugo-Handlowej IGI w tody...etap IlI 54

Rys. 50 Obraz ruchu na skeowaniu ul. Meblowej i wyjazdu z galerii handlowej.

W szczycie popotudniowym atrakcyjsiotego dojazdu do Galerighzie dé¢ znaczne (wjazd
ok. 140 poj./godzig).

Skrzyzowanie ul. Meblowej z ul. Wojska Polskiego

W wyniku przeprowadzonych symulacji ruchu stwientzpze przy prognozowanych
natzeniach ruchu, zaktadanym rozwaniu komunikacyjnym i przgjej organizacji ruchu

skrzyzowanie legdzie dzialé bez zakidce. Prognozowane ngtenie ruchu na poszczegdélnych
wlotach nie wywotuje konieczioi instalacji sygnalizacji$wietlnej. Przeprowadzone
symulacje ruchu potwierdzity dobre warunki ruchuwszystkich wlotach skrzpwania.

Obraz ruchu na skrzgwaniu przedstawiono na rys. 51.

Rys. 51 Obraz ruchu na skeowaniu ul. Wojska Polskiego i ul. Meblowej.
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9 Ocena wptywu Galerii na uktad komunikacyjny
Na podstawie przeprowadzonych analiz uktadu drogoweuchu stwierdzonae:

1. Z punktu widzenia mdiwosci prawidiowe] obstugi komunikacyjnej Galeria 1Gésit
usytuowana prawidtowo. Znajdujecsiv pewnej odlegieci od obszarurodmiejskiego,
posiada dogp do drogi krajowej nr 61, jest palona w asiedztwie planowanej
obwodnicy tonty oraz bliskozrodet podray (miejsc pracy zwizanych z obszarem
przemystowo-sktadowym w przypadku pogy@dbywanych w relacji praca-ustugi-dom i
miejsc zamieszkania w okolicznych osiedlach mieskaych w przypadku podig
odbywanych w relacji dom-ustugi).

Planowany i istniecy uktad drogowy tomy bedzie zapewnié dobre skomunikowanie
Galerii IGI z innymi rejonami miasta (d&i wykorzystaniu cigu ul. Sikorskiego, ul.
Pitsudskiego, Przykoszarowej bez koniecgm@rzejedzania przez obszarddmiejski)
oraz z centrum miasta (z wykorzystaniem ul. WoRkéskiego).

2. Galeria IGI kzdzie jednak funkcjonowaw pewnym oddaleniu od obszaréw z intensywn
zabudovy mieszkaniow wielorodzinm. Zainteresowanie dojazdami do Galerii z osiedli
mieszkaniowych wielorodzinnychetizie oznaczawzmazenie ruchu z tych kierunkow i
tym samym wydtaenie odlegiéci podrazy w motywacji dom — ustugi. Skala tego
zjawiska fledzie uzaleniona od powstania (lub nie) glkiszej liczby tego typu obiektéw w
innych rejonach tory

3. W zaleznodéci od wariantu Galeria IGldnzie posiada 2 lub 4 niezalene powazania z
ukladem drogowym miasta. Pa@ania te bda zapewnida mazliwos¢ wyjazdu na ulice
uktadu podstawowego (w kierunku do: ul. Wojska Rielgo, ul. Spokojnej, ul.
Poznaskiej i ul. Meblowej). Ranorodnd¢ powiazan jest korzystna dla funkcjonowania
uktadu drogowego i jakmi obstugi Galerii. Bdzie s¢ przyczynig do bardziej
rownomiernego rozktadu ruch na ulicach i tym samymmiejszego obaienia
poszczegblnych skrzgwan i do skrocenia diugei podré&y. Bedzie to rownie
korzystne z punktu widzenia funkcjonowania uktadogdwego i Galerii w sytuacjach
awaryjnych i nadzwyczajnych. Prawidtowe funkcjonoveauktadu kdzie jednak zate
od poprawnéci rozwiazar poszczegolnych skrzgwan, tak by zakladane powdania
Galerii nie pogarszaly w sposob znaczny warunkéwhuuw istniegcym uktadzie
ulicznym.

4. Poszczegolne wjazdy do galerii handlowej IGidd obstugiwa ruch dojazdowy z
réznych rejonéw miasta.

- wjazd od ul. Wojska Polskiego udzony z wykorzystaniem ulicy prowagzj do
Miejskiego Przedsbiorstwa Energetyki Cieplnej ¢bzie obstugiwéa przede
wszystkim ruch dojazdowy 2z obszargrodmiejskiego tomy i osiedli
mieszkaniowych potmnych na péinoc od ul. Wojska Polskiego oraz ruch
dojazdowy z terenow peryferyjnych Lami z rejondw potaonych poza granicami
miasta,

- wjazd od ul. Spokojnej dulzie obstugiwéa przede wszystkim ruch dojazdowy z
obszaréw potponych na potudnie od qu ul. Poznaskiej i ul. Meblowej; lgdzie
stanowt alternatyw dla wjazdu od ul. Poziakiej z obszaru Os. Przemystowego i
Kraski,

- wjazd od ul. Pozneskiej kedzie obstugiwé ruch dojazdowy z obszaréw patmych
na zachdd od Al. Legiondw i na potudnie od ul. $8kiego oraz rejony dalsze na
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wschod od Al. Legionow (rejon Os. Zawadzka, Janazowieckie, Konstytuciji,
Armii Krajowej).

5. Prognozy potwierdzity wane znaczenie wjazdu od strony ul. Wojska Polskidigo
obstugi Galerii IGI (ok. 550 poj./godzih Brak jest jednak uzasadnienia (przy
zaktadanych obgkeniach ruchem) dla wyznaczenia 4 dojazdow do Galeri
Przeprowadzone analizy wskazuge uktad drogowy &dzie dziaté sprawnie take
przy 3 powizaniach planowane] inwestycji z podstawowym ukitadertic.
Powiazanie Galerii od strony ul. Poziskie] bedzie zapewni@ obstug ok. 11%
ruchu dojazdowego/wyjazdowego do galerii handloi

Tabela 5 Udziat poszczegdlnych wjazdéw do Galeniibstudze ruchu wjazdowego i wyjazdowego -
godzina szczytu popotudniowego

Wijazd waint W2 W5

od ul. Meblowej - 11%
od ul. Spokojnej 48% 319
od ul. Wojska Polskiego (MPEC) 52% 47Vo
od ul. Poznaskiej (MPEC) - 11%

6. W wariancie 5 powizanie ul. Wojska Polskiego z ul. PoAsky poprzez przeditenie
drogi MPEC lkdzie wykorzystywane przez ruch niezawany z Gales (ok. 25% w
stosunku do sumy ngfenia ruchu w przekroju ulicy). Jednake¢ksze znaczenie dla
ruchu niezwazanego z Galegi (ruch pomé¢dzy ul. Wojska Polskiego i Pozieka)
bedzie mie€ ul. Meblowa (w prognozach 65% ratnia ruchu niezwizanego z
Galerh).

7. Budowa obwodnicy miasta odey z ruchu tranzytowego, a tak czsciowo
zrédtowo-docelowego gtéwne ulice tam (ul. Wojska Polskiego i Al. Legionéw).
Utatwi to korzystanie z tych ggow przez ruch miejski i tym samym ograniczy
.fozlewanie” s¢ ruchu na ulice riszych klas (np. na ul. Spokajn

9. Krytycznym elementem uktadu drogowego wzdégm wariancie jest rondo na
skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego i ul. Poziskiej. W wariancie 2 suma raenia
ruchu prognozowanego na wszystkich wlotackgai 1860 poj./godzin szczytu
popotudniowego i jest poigj progu przepustowoi. Zachowanie pewnej rezerwy
przepustowéci stwarza Sszams na utrzymanie sprawnego przejazdu przez to
skrzyzowanie do czasu budowy obwodnicy miasta, ¢kiziktore] znacznemu
zmniejszeniu ulegnie ruch wzdtuciagu ul. Wojska Polskiego oraz nagsi
wyrownanie wartéci nakzen ruchu na poszczegolnych wlotach. W wariancie 5
obciazenie wlotéw ronda jest bardziej rbwnomierne, a sumagzen ruchu jest
mniejsza - ok. 1600 poj./godzih Zapewnia to wiksz rezerve przepustowsci w
stosunku do wariantu 2.
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10 Opinia komunikacyjna

Na podstawie przeprowadzonych analiz uktadu drogoweuchu zaleca sirozwéj uktadu
drogowego w rejonie planowanej Galerii IGI w dwéetapach, w dostosowaniu do zmian
zachodzacych w ukfadzie komunikacyjnym taig i zmian w natzeniach i rozktadzie ruchu

| etap- realizacja wraz z oddaniem Galerii dioytku

Przyjmuje st, ze na tym etapie niegHdzie funkcjonowa& obwodnica tomy, przy
czym stan taki uznaje¢siza tymczasowy. Jednosnée zaktada si funkcjonowanie
przedhienia ul. Przykoszarowej do ul. Spokojnej, moderjizal. Spokojnej wraz z
budowa ronda na skrzyowaniu ul. Spokojna/Al. Pitsudskiego. Przyjmuje, sie
obstuga Galerii &dzie realizowana z wykorzystaniem dwéch wjazdow:sstdny ul.
Wojska Polskiego i od strony ul. Spokojnej gkziadaptacji wiaduktu kolejowego.
Zaktad s¢ takze, ze ul. Poznaska oraz ul. Wojska Polskiego (w zwku z brakiem
obwodnicy) leda obstugiwa ruch tranzytowy, w tym roéwnieruch cezkich pojazdéw
wielkogabarytowych.

Na podstawie przytych zatl@en oraz przeprowadzonych analiz ruchu, w ramach
przystosowania uktadu drogowo/ulicznego do obst&ggerii zaleca st

1. Budowe drogi o przekroju 1x2 (dwupasowa dwukierunkowadnsivicej
wjazd do Galerii od ul. Spokojnej wraz z przebudomiaduktu kolejowego
nad ul. Poznéska.

2. Budowe ronda na skrzyowaniu drogi wyjazdowej z Galerii (od wiaduktu
kolejowego) i ul. Spokojnej wraz z wyznaczeniemgp&dla pieszych.

3. Budowe (i czgsciowa modernizagj) ulicy (o przekroju 1x2 z chodnikami i
drogami rowerowymi) stanoadej dojazd do MPEC, w taki sposdb by mogta
obstugiwa ruch dojazdowy do Galerii.

4. Modernizacg skrzyowania drogi prowadgej do MPEC i ul. Wojska
Polskiego. Zakres modernizacji powinien obejméwao najmniej:
wprowadzenie pasow ruchu dla relacji ghych na wlotach ul. Wojska
Polskiego, wprowadzenie sygnalizagyietinej z wydzielon faza skretu w
lewo na poétnocno-wschodnim wlocie skipyania (na etapie projektowania
programu sygnalizacji swietinej naley dobr& odpowiedm dlugasc
wydzielonych paséw do sku tak by pojazdy skcajce nie blokowaty
gtébwnego cigu ul. Wojska Polskiego), uwzglnienia przej¢ dla pieszych co
najmniej przez uli¢ prowadaca do MPEC.

Rozwigzania przewidziane do wykonania w ramach | etapwzimia sprawne
skomunikowanie Galerii w okresie po oddaniu jejudgtku oraz przez kolejne lata do
momentu oddania dozutku obwodnicy miasta i rozwoju wewinznego ukiadu
drogowego tomy. Zaproponowane powZania Galerii z uktadem drogowym |
prognozowany ruch z #izwiazany nie spowoddjznacznego pogorszenia ruchu w
istniejacym uktadzie drogowo/ulicznym miasta. S@rogowa w tym obszarze posiada
rezerwy przepustowéoi, a przewidywane zaktdcenia ruchu i jegoebpenia leda
mie¢ charakter chwilowy i &da wystpowa gtdwnie w rejonie skrzyowania ul.
Wojska Polskiego i ul Poznhskiej, bez wptywu na warunki ruchu w catym
analizowanym obszarze.
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Il etap- docelowy horyzont czasowy (po wybudowaniu obwogmiiasta)

Przyjmuje s¢, ze w tym czasie dgdzie funkcjonowd& obwodnica tomy oraz
przedhizenie ul. Meblowej od ul. Wojska Polskiego do ulzRaiskiej. Jednoczmie
zaktada si: funkcjonowanie przedienia ul. Przykoszarowej do ul. Spokojnej,
modernizag ul. Spokojne wraz z rondem na skiawaniu ul. Spokojna/Al.
Pitsudskiego. Przyjmuje @i ze obstuga Galerii dwizie realizowana daki
wykorzystaniu co najmniej 3 wjazdow: od strony\Wojska Polskiego, od strony ul.
Spokojnej z wykorzystaniem wiaduktu kolejowego ooak strony ul. Meblowej. W
etapie Il zaktada sitakze, ze ul. Poznaska oraz ul. Wojska Polskiego dki
obwodnicy miasta niedoa obstugiw& ruchu tranzytowego, chocigpozostanie na
nich cz$¢ ruchu towarowego (wielkogabarytowego) zwanego z obszarami o
charakterze przemystowym patmymi na wschéd od ul. Poaziskiej. Przy czym
przedhizenie ul. Meblowej do ul. Pozhskiej kexdzie sprzyja przeniesieniu giruchu
cigzarowego z ul. Wojska Polskiego nagulic Meblowa — Pozneska.

Na podstawie przyjych zat@en oraz przeprowadzonych analiz ruchu, w ramach
przystosowania uktadu drogowo/ulicznego do obskajerii zaleca st

1. Wprowadzenie nowych powzan Galerii z podstawowym uktadem drogowym.
Proponuje & budowe drogi (o przekroju 1x2 z chodnikami iagami
rowerowymi) stanowicej powhazanie Galerii z ul. Meblow

2. Budowe skrzyowania ul. Meblowej z ulic wjazdowy do Galerii. Poniewa
rejon ten nie jest obecnie zagospodarowany dlatego szczegotowe
rozwiazanie tego skrzpwania naley uzalenic od  sposobu
zagospodarowania tego rejonu tak aby pteyjozwazanie spetniato wymogi
w zakresie brd oraz odpowiadato potrzebom komumpikgon tego obszaru.

3. Rozbudow skrzyzowania drogi prowadcej do MPEC i ul. Wojska Polskiego.
Wskazana dobudowa dodatkowego pasa na wlocie groyadace] do
MPEC tak by stworzy mazliwos¢ segregacji sktow w prawo i w lewo oraz
wprowadzenie przé§ dla pieszych na wszystkich wlotach skiayania (j&li
nie zostato to wykonane w | etapie).

11 Whnioski ko ncowe

Funkcjonowanie Galerii IGI usytuowanej w obszaraepotudnie od ul. Wojska Polskiego i
na zachdéd od ul. Pozfskiej z punktu widzenia nitiwosci prawidtowe] obstugi
komunikacyjne] naley ocent pozytywnie. Planowany obiekt znajdzie¢ sw pewnej
odlegtaci od obszarwrodmiejskiego, z dogpem do drogi krajowej nr 61, wasiedztwie
planowanej obwodnicy tony oraz bliskozrédet podray.

Planowany rozwdj ukiadu drogowego w toyn(przedhienie ul. Przykoszarowej do ul.
Spokojnej) zapewni sprawne potenie tego rejonu z wysgkzabudow mieszkaniow na
wschdd od ul. Wojska Polskiego (rejon ul. Zawadpgkialezy réwniez zauwary¢, ze ruch
generowany przez Galeribedzie wykorzystywé uktad drogowo/uliczny o d6é duzych
rezerwach przepustoda. Oznacza toze funkcjonowanie Galerii niegdzie szczegodlnie
uciazliwe dla ruchu niezwizanego z tym obiektem.

Newralgicznym elementem uktadu drogowegd#ie rondo na skrzpwaniu ul. Poznaskiej
I ul. Wojska Polskiego. Jednak przy zadaiu, ze powstanie obwodnica Loty mazna
przyja¢, ze uktad ten &dzie funkcjonowaé prawidtowo, nawet przy ogdieniach w budowie
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obwodnicy. Niemniej jednak przesuwanie terminuizeaii trasy obwodowej natg uzn& za
niepazadane. BRdzie bowiem oznaczegogarszanie siwarunkdéw ruchu na gtdéwnychagjach
drogowych tomy w zwiazku z naktadaniem sirosmcego ruchu tranzytowego na ruch
miejski, take ten zwazany z Gales.

Zaproponowany etapowy plan realizacji uktadu korkaoyjnego obstugagego Galer
zapewni sprawne i zarazem optymalne razamie uktadu drogowo/ulicznego w tym
obszarze w okresie najidizych kilkunastu lat.
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