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Rada Miejska tomzy

Informacj ie bezpieczenstwa na drogach w granicach tomz

W zatgczeniu przedstawiam analize bezpieczenstwa i organizacji ruchu na drogach
zarzgdzanych przez Prezydenta Miasta tomza za rok 2010. Zakres analizy jest
ograniczony, co wynika z mozliwosci uzyskania danych o zdarzeniach drogowych.

Analiza zawiera wnioski dotyczace bezpieczenstwa ruchu.
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1. Wstep
W granicach administracyjnych miasto tomza zajmuje powierzchnig 3258 ha, w tym

40% powierzchni stanowig tereny zurbanizowane. Z punktu widzenia regionu, tomz2a stanowi
wazny drogowy wezet komunikacyjny.

W tomzy, wedlug stanu na dzief 31.12.2008r bylo zarejestrowanych 21265

samochoddw osobowych, 4161 samochodéw ciezarowych i 188 autobusdéw. Wskaznik
motoryzacji indywidualnej znajdowat sie na poziomie 436 samochodow/1000 mieszkancow.
Do konca roku roku 2010 liczba samochodéw osobowych wzrosta o okoto 20%. Urzad Miejski
nie dysponuje doktadnymi danymi w tej sprawie.

2. Uktad drogowy miasta
2.1. Sie¢ drogowo-uliczna

Sie¢ drég publicznych w Lomzy stanowig:

ulice krajowe o dtugosci 10,253 km,
ulice wojewodzkie — 8.771 km,

ulice powiatowe — 23,171 km, w tym:
« nawierzchnia asfaltowa — 21,599 km
¢« pawierzchnia gruntowa — 1,165 km
* nawierzchnia z kostki — 0,415 km

ulice gminne — 75,191 km, w tym:
= nawierzchnie utwardzone - 61,194 km
+ nawierzchnia gruntowa — 14,004 km

Ukfad sieci ulicznej miasta jest scisle zwigzany z ukladem drég zamiejskich. Podstawowe
drogi krajowe i wojewodzkie przebiegajgce przez miasto obstugujg gidwne kierunki ruchu
wewnetrznego. tomza jest weztem drog o znaczeniu tranzytowym sg to 2 drogi krajowe

droga Nr 61: (Warszawa) Ostroteka — Lomza - Augustéw, na terenie miasta przebiegajgca
ciagiem ulic: Wojska Polskiego - Plac Kosciuszki — Zjazd - gr. miasta (kierunek Piatnica);

droga Nr 63: Zambrow — tomza — Gizycko - gr. z obwodem Kaliningradzkim (bez przejscia
granicznego), w Ltomzy przebiega wzdluz ciggu ulic: Szosa Zambrowska — Sikorskiego -
Wojska Polskiego - Plac Kosciuszki — Zjazd - gr. miasta (kierunek Pigtnica);

oraz 3 drogi wojewddzkie:

droga Nr 645: Myszyniec - tomza, na terenie miasta przebiegajgca ciagiem ulicy
Nowogrodzkiej (od granicy miasta do ul. Sikorskiego) i ul. Sikorskiego (od Nowogrodzkiej
do Wojska Polskiego);

droga Nr 677: Sokotéw Podl. - Ostréw Maz. - komza; przebieg od granicy miasta wzdiuz
Al. Legionow do Placu Kosciuszki;

droga nr 679: tomza - Mezenin (droga nr 8); w Lomzy przebiega wzdiuz ciagu ulicy Szosa
do Mezenina.

W bezposdrednim sasiedztwie Lomzy, w miejscowosci Pigtnica krzyzujg sie takze:

droga krajowa Nr 64: (bomza) Pigtnica - Jezewo, przebieg wzdtuz ulicy Szkolnej;
droga wojewodzka Nr 668: (Lomza) Pigtnica — Przytuly - droga nr 65;

11 odcinkow ulic w miescie ma status ulic powiatowych, tj:

ada
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- Al Pitsudskiego
- ul. na odcinku od ul. Sikorskiego do Wojska Polskiego;

- ul. Poznanska Gielczynska

- ul. Sikorskiego na odcinku Szosy Zambrowskiej do gr. miasta (kierunek Piatnica);
- ul. Dworna

- ul. Nowogrodzka od ul. Waojska Polskiego do ul. Sikorskiego;

- ul. Pigkna

- ciag ul. Polowa - Szosa Zambrowska

- ul. Rzadowa

- ul. Spokojna - wraz z przediuzeniem do Al. Legionéw

- ul. Zawadzka
199 ulic w Lomzy zostalo zaliczonych do drég gminnych.

Uktad ulic w tomzy ma charakter promienisto-obwodowy. Podstawe systemu stanowi
5 ciagdw ulicznych usytuowanych promieniécie w stosunku do centrum miasta, polozonego
W jego czesci pétnocno-wschodnigj | opartego na skarpie nad rzeks Narew. Podstawowe ciggi
ulic to:

- Al Legiondw,

- ul. Zjazd i ul. Wojska Polskiego,
- ul. Sikorskiego

- ul. Nowogrodzka,

- ul. Szosa Zambrowska.

Ulice te zbiegajg sie w rejonie Pl. Kosciuszki i decyduja o jakosci systemu komunikacji
indywidualnej, z uwagi na funkcje jakg pelnig w obstudze zaréwno ruchu lokalnego, zrédiowo-
docelowego zwigzanego z miastem, jak tez ruchu tranzytowego.

Stosunkowo dobrze wyksztatcony promienisto-obwodowy ukfad ulic miasta stanowi wazny atut
systemu w obstudze ruchu wewnatrzmiejskiego i zrodiowo — docelowego. Wobec braku tras
obwodowych, obstugujacych ruch zewnetrzny na drogach krajowych i wojewddzkich, stanowi
jednak takze bardzo powazny mankament. Prowadzi bowiem do koniecznosci obstugi ruchu
tranzytowego ulicami miejskimi i tym samym do koncentrowania ruchu na giéwnych ciggach
ulicznych, zbiegajacych sie w rejonie Placu Kosciuszki, petnigcego takze funkcje kluczowego
wezta przesiadkowego w komunikaciji zbiorowej miasta. Niekorzystne uksztaltowanie wezla
drég zewnetrznych powoduije:

- ograniczenie swobody prowadzenia ruchu lokalnego i pogorszenie bezpieczenstwa ruchu
z uwagi na skrajnie niekorzystny brak segregacii ruchu na gltéwnych ciggach ulicznych
miasta,

- ograniczanie mozliwosci efektywnego prowadzenia miejskiej komunikacji autobusowej, co
wptywa na standard podrozowania pasazeréow oraz koszty funkcjonowania transportu
zbiorowego (straty czasu),

- nadmierne niszczenie infrastruktury transportowej (nawierzchnia), obserwowane
szczegolnie na ulicach lezacych w ciggu drogi krajowej Nr 61 (ul. Woiska Polskiego i
Zjazd)
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- ucigzliwosci wywolane ruchem samochodéw (wibracje, hatas, emisje zanieczyszczen),

- obnizenie jakosci przestrzeni publicznej (utrudnienia w korzystaniu z przestrzeni przez
pieszych, rowerzystow itp.).

2.2, Sterowanie ruchem
W sieci ulic miasta tomzy znajduje sie 8 skrzyZzowar i jedno przejscie dla pieszych sterowane
za pomocg sygnalizacji Swietinej:
- skrzyzowanie Al. Legiondw z ul. Polowa,
- skrzyzowanie Al. Legiondw z ul. Sktodowskiej,
- skrzyZzowanie Al. Legiondw z ul. Sikorskiego,
- skrzyzowanie Al. Legiondw z Dworcowa,
- skrzyzowanie Al. Legionéw z ul. Pitsudskiego,
- skrzyzowanie Al. Legionéw z ul. Poznariska,
- skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Polowa,
- skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Sikorskiego oraz
- przejscie dla pieszych na ul. Pitsudskiego (wzbudzane przez pieszych).

Oprocz tego funkcjonuje jedna sygnalizacja na wigczeniu ruchu ze sklepu Kaufland do ulicy
Pitsudskiego.

Sygnalizacje na skrzyzowaniach ul. Al. Legionéw z ulicami Polowg, M.C. Skiodowskie,
Sikorskiego, Dworcows i Poznanska sg zrealizowane z zastosowaniem akomodacji ruchu
i bezkolizyjnego rozdzialu poszczegdinych relacji. Na odcinku od ul. polowej do Dworcowej
skrzyzowania pracujg w systemie koordynacji (zielona fala). Drugi odcinek - od ul.
Pitsudskiego do Poznariskiej, z nowym skrzyzowaniem z ul. Spokojng i Przykoszarowg jest
w trakcie przebudowy, po ktérej ciag tych skrzyzowan bedzie pracowat w koordynacii.

W roku 2010 przebudowano systemy sterowania ruchem na skrzyZzowaniach Al. legionéw
z ulicami polowa i M.C. Skiodowskiej. Na skrzyzowaniach Al. legionow z ul. Sikorskiego
i Dworcowa zostaty przeprogramowane sterowniki, co umozliwito koordynecje catego ciggu
czterech skrzyzowan. Dzieki temu znacznej poprawie poprawita sie przepustowosc i ptynnosc
ruchu na tym odcinku ulicy.

Na pozostatych skrzyzowaniach stosowane jest sterowanie cykliczne, staloczasowe
z recznym przetgczaniem programéw, co w praktyce oznacza wyswietlanie jednego programu
sygnalizacji. Skrzyzowania z sygnalizacjg swieting na ciggu ulicy ul. Wojska Polskiego, nie
funkcjonujg jako cigg skoordynowany.

2. Organizacja ruchu

W roku 2010 sporzadzono i zatwierdzono 15 projektéw stalej organizacji ruchu drogowego,
Z czeqo:

- 1 szt. - projekt zwigzany z budowsg Ilub przebudows ulicy podstawowego ukiadu
komunikacyjnego (Al. Legiondw) - istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
- bedzie wprowadzony w zycie po wykonaniu robét drogowych
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- 7 szt. - projekty zwigzane z budowsg ulic lokalnych - majgce matle znaczenie dia
bezpieczenstwa ruchu,

- 3 szt. zmiana organizacji ruchu na ulicach lokalnych
- 4 szt. - projekty organizacji ruchu w zwigzku z wyznaczenie nowych przejsc dla pieszych,
3. Warunki ruchu drogowego

W obszarach zurbanizowanych staly wzrost motoryzaciji, przy jednoczesnych ograniczeniach
w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej, prowadzi do pogarszania sie warunkéw ruchu
drogowego oraz warunkéw funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Na podstawie wynikow
pomiaréw ruchu przeprowadzonych w tomzy w latach 2006 i 2007 mozna stwierdzi¢, ze
w okresie godzin ruchu szczytowego warunki ruchu na podstawowym ukfad ulic centrum
miasta sg zréznicowane:

- niekorzystne na ul. Al. Legionow i na czesci ul. Wojska Polskiego i ulicy Zjazd
- stosunkowo niekorzystne i korzystne na pozostatych badanych ulicach.

NatezZenia ruchu na wybranych ciggach ulic. Oszacowanie poziomu swobody ruchu

Lp Odcinek ulicy P/h [Przepustowos¢| Poziom swobody
p/hiprzekrdj ruchu

1 _|Al. Legionéw - przy Sikorskiego 1659 1600 F
2 |Wojska Polskiego - przy Poznariskiej 975 1600 C
- przy Placu Kosciuszki 1325 1600 D
3 |Sikorskiego - rondo Lutostawskiego 1263 4400 C
4 |Sikorskiego - przy Legionow 1281 4400 @
5 |Al. Pitsudskiego - odc. jednojezdniowy 1016 1600 C
- odc. dwujezdniowy 1981 4400 C
6 |Zjazd 1383 1600 D
7 |[Poznariska 796 1600 C
8 |Szosa Zambrowska 849 1600 C
9 |Zawadzka 1607 4400 Cc

* poziomy swobody ruchu C i D sg poziomami akceptowanymi przez kierowcow, natomiast
poziom swobody E oznacza, ze ulica funkcjonuje na granicy przepustowosci, a poziom F
oznacza, ze wystepujgce natezenie ruchu przekracza jej przepustowosc.

Powyzsza tabela jest oparta na pomiarach ruchu wykonanych w latach 2006 i 2007. Od tego
czasu nastapit wzrost natezenia ruchu, szacowany na 30 - 40%. Oznacza to, Zze na niektorych
ulicach nastgpito znaczne pogorszenie warunkow ruchu. Dotyczy to szczegolnie:

- ulicy Wojska Polskiego, gdzie na odcinku od ul. Sikorskiego do Placu Kosciuszki nastgpilo
obnizenie poziomu swobody ruchu do E

- ulicy Zjazd, na ktorej szacowany poziom swobody ruchu obnizyt sie do F

- ulicy Pitsudskiego od Al legionéw do Spokojnej, gdzie réwniez nastgpito znaczne
pogorszenie warunkow ruchu - do poziomu D

Na podstawie analizy ruchu nalezy stwierdzi¢, ze sytuacja pod wzgledem przepustowosci na
ulicach Al. Legionow, Zjazd i Wojska Polskiege jest trudna, zwtaszcza na Al. Legiondw, gdzie
w rejonie stacji Statoil oraz na odcinku od ul. Kopernika do ul. Polowej okresowo wystepuje
przekroczenie przepustowosci.

Pomiary natezenia ruchu drogowego przeprowadzone w czerwcu 2002 na granicy miasta na
potnocnym wlocie drogi nr 61 ujawnily stosunkowo duze obcigzenie ruchem — na poziomie 18
100 pojazdéw na dobe w obu kierunkach. Stwierdzono takze duzy udziat samochoddéw

-5



ANALIZA BEZPIECZENSTWA | ORGANIZACJI RUCHU DROGOWEGO
za rok 2010

ciezarowych (16%), W roku 2010 liczba ciezkich samochodow ciezarowych wzrosta do ok.
4500 na dobe,

4. Stan bezpieczeristwa ruchu

Analiza jest przeprowadzana w oparciu o dane otrzymane z Komendy Miejskiej Policji
w Lomzy.

Wedtug danych za lata ubiegte liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych
w tomzy zmniejszyla sie z 6 w roku 1999 do 1 w roku 2002, 2003, 2004 i 2005. W roku
2006, 2007, 2008 i 2009 mamy informacje o 2 ofiarach w kazdym roku. W roku 2010 w tomzy
bylo 4 ofiary smiertelne. Jesli chodzi o ofiary z ostatnich kilku lat, po analizie okazuje sie, ze
prawie za kazdym razem wypadek byt skutkiem brawury i braku ostroznosci kierujacych lub
pieszych. Warunki na drodze (zwtaszcza organizacja ruchu) nie miaty istotnego wptywu na ich
zaistnienie. Przykladem sg potrgcenia pieszych w miejscach, gdzie chodnik jest oddzielony od
jezdni barierg taricuchowa. Trzy ofiary wérdd pieszych w roku 2010 sg skutkiem wtargniecia
bezposrednio przed lub pod pojazd.

Liczba zdarzen drogowych w tomzy w poszczegdinych latach
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Na wykresie widoczne sg wyraznie dwie tendencje:

1. Liczba wypadkéw na ulicach miasta systematycznie maleje. W stosunku do roku 1999
spadek liczby wypadkéw w roku 2009 wynosi 59%. Najwigekszy spadek zanotowano
w pierwszych latach po przejeciu w zarzad przez Prezydenta Miasta drég krajowych,
wojewaodzkich | powiatowych i po wprowadzeniu kilku istotnych zmian w organizacji ruchu (ul.
Wojska Polskiego, Al. Legionow, skrzyzowanie ul. Pilsudskiego z Zawadzka, skrzyzowanie ul.
Sikorskiego z Nowogrodzkg). Pozytywnie nalezy oceni¢ fakt, Zze tendencja spadkowa
utrzymuje sie w calym analizowanym okresie. Mniejsza liczba wypadkow, w uproszczeniu,
oznacza mniejszq liczbe ofiar. Poza zmianami organizacji ruchu i inwestycjami drogowymi na
zmniejszenie liczby wypadkéw wptywa wzrost natezenia ruchu. Wynika to z mniejszych
predkosci rozwijanych przez pojazdy w godzinach szczytu.
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2. Liczba zarejestrowanych kolizji systematycznie wzrastata od roku 2001 do roku 2007.
W latach 2007 - 2010 wida¢ wyrazng tendencje do stabilizacji liczby kolizji, pomimo
znacznego pogorszenia warunkéw ruchu (przepustowosé) na gtéwnych ulicach. Zwiekszenie
liczby kolizji jest typowym zjawiskiem majgcym miejsce przy wzroscie natgzenia ruchu do
pozioméw stabo akceptowanych przez kierowcéw - m.in. powoduje nerwowe Zzachowania
i tracenie orientacji w ruchu przez mato doswiadczonych kierowcéw w duzym ruchu.

Koncentracja wypadkéw i kolizji ma miejsce na podstawowych ciggach drogowych,
stanowiacych gtéwny szkielet transportowy miasta, tj na:

- Al Legionoéw - 8 wypadkéw i 187 kolizji

- ul. Szosa Zambrowska - 1 wypadki i 29 kolizji
- ul. Pitsudskiego - 5 wypadkéw i 72 kolizje

- ul. Sikorskiego - 3 wypadki i 81 kolizji

- ul. Wojska Polskiego - 5 wypadkow i 56 kolizji
- ul. Nowogrodzka - 2 wypadki i 22 kolizje

- ul. Zawadza - 0 wypadkéw i 25 kolizji

- Plac Kosciuszki - 1 wypadek | 19 kolizji

- ul. Zjazd - 2 wypadki i 22 kolizje

Na ulicach o znaczeniu lokalnym najwieksza liczba zdarzen drogowych wydarzyla sie na:

- ul. Bernatowicza - 1 wypadek i 6 kolizji

- ul. Dworna - 0 wypadkdw i 11 kolizji

- ul. Kazarnska - 0 wypadkdw i 10 kolizji

- ul. Ks. Anny - 0 wypadkdw i 11 Kkolizji

- ul. Ks. janusza - 0 wypadkoéw i 17 kolizji

- ul. Niemcewicza - 0 wypadkow i 8 lolizji

- ul. por Lagody - 0 wypadkoéw i 17 kolizji

- ul. Prusa - 0 wypadkow | 10 kolizji

- ul. Przykoszarowa - 1 wypadek i 13 kolizji

- ul. Rycerska - 0 wypadkow i 11 kolizji

- ul. M.C. Sktodowskiej - 0 wypadkdéw i 10 kolizji

- ul. Ks. kard. St. Wyszynskiego - 0 wypadkow i 10 kolizji

- ul, Lukasiriskiego - 1 wypadek i 2 kolizje

Najbardziej niebezpiecznymi miejscami sg skrzyzowania, gdzie dochodzi do
najwiekszej liczby zdarzen, w ktérych obrazenia odnosi najwigksza liczba osob. Obecnie, po
przebudowie najbardziej niebezpiecznych skrzyzowan i po zmianach w organizacji ruchu, nie
mozna wskazac skrzyzowan szczegodlnie niebezpiecznych.

Na ulicach lokalnych wypadki zdarzajg sie sporadycznie i trudno wyciagna¢ wnioski
o koniecznosci poprawienia bezpieczenstwa ruchu na ktérejs ulicy.

Realizacja wnioskow mieszkancow niektérych ulic w sprawie wykonania progéw
zwalniajgcych stuzy w tej sytuacji bardziej poprawie komfortu zamieszkania (hatas) i poczucia
bezpieczenistwa mieszkancéw niz samej poprawie bezpieczenstwa ruchu. Rzeczywiste
korzysci o ktorych wspomniano sg jednak réwniez istotne dla mieszkancow.
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Liczba zdarzeri na najwazniejszych skrzyzowaniach

2001 2003 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Skrzyzowanie

O N o g o N ﬁm—m"m"m_'
Plac
Kotori | 116|244 |3 ] 0131|330 |26]1 201 |19

Al. Legiondw -
Sikorskiego 1114

Al. Legiondw - B

DWOrGOWA .bd.| 0O | 4|1 ]6 |1 9| 2 8 11121 (14| 0 | 8

Al. Legionéw -
Pitsudskiego

Al. Legionow -
Polowa

Pitsudskiego -

Zawadzka bd.bd.| O 5|0 | 5|0 [10] 1 9 (0|6 |09 1 2

Sikorskiego -

Zawadzka bd/bd. |0 | 7|1 10| 3 14| 1 [12 |1 |11 1|12| 0 | 6

Sikorskiego-
Szosa bd./bd.| O | 8|0 |19 1 (17| 1 |37 | 0 (19| 1 |14 | 0 | 12
Zambrowska

Sikorskiego -
Wojska 0 |10 |bd|bd| O 15| 2 |17 | 0O |14 | 3 |13 | 2 |30| 2 | 19
Polskiego : .

Wojska
Polskiego- (2 |2 |1 |11| 0|3 |3 | 8|1 |4 |1|1,0|5|0]4
Polowa

Wojska
Polskiegpo- (| 0 (3 |3 |2 |3 3|0 |5|0|3|0|2|0|1]0]1
Poznariska

W danych w tabeli wida¢ wyrazng tendencje do spadku liczby wypadkéw i kolizji na
najwazniejszych | najbardziej obcigzonych ruchem skrzyzowaniach, za wyjatkiem
skrzyzowania ul. Wojska Polskiego z ul. Sikorskiego, gdzie widoczny jest wyrazny wzrost
liczby zdarzeri w ostatnich trzech latach. Wskazuje to na koniecznosé jak najszybszej
przebudowy skrzyzowania.

W latach 2008 i 2009 znaczaco zwigkszyla sie liczba zdarzeri na skrzyzowaniu ul.
Pitsudskiego i Al. Legiondw. W roku 2010 nie bylo tam zadnego wypadku. SkrzyZzowanie to
jest w trakcie przebudowy. Wykonany zostanie dodatkowy pas ruchu na jednym z wlotow
i wymieniona sygnalizacja.

_8-
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Dane o liczbie zdarzen na skrzyzowaniach i ulicach, ktére zostaly przebudowane lub
na ktérych wprowadzono zmiany organizacji ruchu potwierdzajg skutecznosé tych dziatan, jesli
chodzi o poziom bezpieczenstwa ruchu. Dotyczy to w szczegdlnosci skrzyzowan
przebudowanych na male ronda i wprowadzania systeméw sygnalizacji z bezkolizyjnym
rozdzialem potokéw ruchu.

Liczba ofiar w wypadkach drogowych

140

121
120

100 95

80

89 93
74 74
60 :
49
a4
40 M ranni
M zabici
20 :
8 6
3 2 2 2 2 4
o M | & IS ‘

1997 1998 1999 2001 2003 2005 2007 2008 2009 2010

Liczba ofiar w wypadkach drogowych ma $cisty zwigzek z liczba wypadkdéw. Wykres
pokazuje wyrazng tendencje spadku liczby rannych.

Nastgpita bardzo istotna zmiana wskaznikéw ciezkodci wypadkéw. W roku 2008
wskaznik liczby rannych w przeliczeniu na 1 wypadek wynidst 1,72. W roku 2009 wskaznik ten
wyniost 1,13, a w 2010 - 1,17. Tego korzystnego zjawiska nie da sie w sposdb racjonalny
wyttumaczy¢ do konca. Na pewno wplyw mialy pogorszone warunki ruchu (natezenia),
powodujace obnizenie predkosci pojazdéw, a tym samym ztagodzenie skutkdéw wypadku,
Jednak, biorac pod uwage, ze wzrost natezenia ruchu jest w miare staly w ostatnich latach,
zastanawiajace jest co jest przyczyng tak szybkiej zmiany wskaznika.

Ma pewno wielki wplyw na poziom bezpieczeristwa majg dzialania Policji, jednak
ze wzgledu na brak danych | zakres analizy, ten aspekt nie jest rozwazany.

Liczba ofiar smiertelnych w roku 2010 wzrosta do 4. W trzech przypadkach wypadki te
byly spowodowane przez pieszych - wtargniecia na jezdnie i wejécie bezposrednio pod
pojazd.

5, Zrealizowane dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu

W latach 1999 - 2010 zrealizowano caly szereg robot majacych na celu migdzy innymi
poprawe bezpieczeristwa ruchu. Podstawowe z nich to;

zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniach ul Pilsudskiego/Zawadzkiej oraz Szosa
Zambrowska/Sikorskiego,
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zmiana organizacji ruchu na ul. Wojska Polskiego — w tym azyle dla pieszych,
zmiana organizacji ruchu na ul. Al. Legionéw — w tym azyle dla pieszych
przebudowa skrzyzowania ul. Sikorskiego/Nowogrodzka,

przebudowa skrzyzowan Al. Legiondéw z ul. Sikorskiego, Dworcowsg, Polows i M.C.
Skiodowskiej z wprowadzeniem "zielongj fali®,

budowa rond w wezle ulic Polowa, Gietczyriska, Szosa Zambrowska, Zawadzka,
budowa ronda w weZle ulic Zawadzka, Ks. Janusza z wprowadzeniem ul. Zeromskiego
budowa ronda na skrzyzowaniu ul. Poznanskiej i Wojska Polskiego

zmiany organizacji ruchu na innych skrzyzowaniach,

sygnalizacja swietlna na przejsciu dla pieszych na ul. Pitsudskiego,

specjalne oznakowanie przejs¢ dla pieszych (znaki ,Agatka” i czerwone tlo), z ktérych
korzystajg dzieci w drodze do szkoty,

progi zwalniajgce, strefy zamieszkania i strefy ograniczonej predkosci na osiedlach
mieszkaniowych,

6. Podsumowanie

Whioski dotyczace bezpieczenstwa ruchu

1:

Stopienn bezpieczenstwa ruchu w tomzy nalezy uzna¢ za dosé dobry. Obserwacje
przeprowadzone w okresie 1998-2010 wskazuja na zmniejszajaca sie liczbe wypadkow
oraz na stabilzacje liczby odnotowanych kolizji.

Koncentracja wypadkow i kolizji ma miejsce na podstawowych ciggach drogowych,
stanowigcych gtéwny szkielet transportowy miasta, przy czym do wypadkéw dochodzi
najczgsciej w rejonie skrzyzowan, natomiast do kolizji - najczeéciej na odcinkach ulic
pomiedzy skrzyzowaniami. Najbardziej zagrozone sa ulice na ktorych odbywa sie ruch
tranzytowy, a przede wszystkim Aleja Legiondw i ul. Wojska Polskiego. Koncentracja
kolizji na skrzyzowaniach ma scisty zwigzek z wystepujacymi natezeniami ruchu.

Najbardziej niebezpiecznymi miejscami sg skrzyzowania, gdzie dochodzi do najwiekszej
liczby wypadkow, w ktérych obrazenia odnosi najwieksza liczba oséb. Mimo to trudno jest
wskazac¢ skrzyzowania szczegolnie niebezpieczne, na ktérych widoczna jest koncentracja
najbardziej niebezpiecznych zdarzer. Wypadki rozkiadajg sie réwnomiernie na obszarze
calego miasta.

Wyrazny spadek liczby zdarzen drogowych wystgpit szczegodlnie na skrzyZzowaniach
i ulicach, na ktérych wprowadzono zmiany w organizacji ruchu. Na skrzyzowaniach, na
ktorych nie dokonywano przebudéw i zmian organizacji ruchu, wraz ze wzrostem
natezenia ruchu, nastepuje wzrost liczby notowanych zdarzen. Potwierdza to koniecznosé
jak najszybszej przebudowy i zmian organizacji ruchu na tych skrzyzowaniach. Dotyczy to
w szczegoélnosci Placu Kosciuszki i skrzyzowan Szosy Zambrowskiej z ul. Sikorskiego, Al.
Legionow z ul. Pitsudskiego oraz ul. Wojska Polskiego z Sikorskiego.

Konieczne jest podejmowanie préb ustalenia gtéwnych przyczyn wystepowania wypadkéw
i kolizji, wystepujacych po stronie warunkéw drogowych i ich eliminowania.

Rezerwy proste, pozwalajgce na poprawe bezpieczenstwa ruchu poprzez dziatania
niskonakladowe zostaly praktyczne wyczerpane. W obecnym stanie poprawe
bezpieczernstwa mozna osiggnac przede wszystkim poprzez:
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* budoweg obwodnicy miasta w celu ograniczenia ruchu tranzytowego z gtéwnych
ciggoéw komunikacyjnych w miescie.

* modernizacje systemow sygnalizacji $wietlnej z wydzieleniem gtéwnych relacji
kierunkowych w osobnych fazach, z zastosowaniem systeméw automatycznej
detekcji i dostosowujacych pracg sygnalizacji do zmiennych warunkéw. Dotyczy
to zwlaszcza skrzyzowan:

- Wojska Polskiego/Sikorskiego
- Wojska Polskiego/Polowa
- Al Legionéw/Pitsudskiego

- Al Legionéw/Polowa

» przebudowy skrzyzowan na mate ronda — w przypadkach, kiedy spetnione bedg
warunki przepustowosci

*» wprowadzanie nowoczesnych systeméw sterowania ruchem drogowym, w tym
petnej koordynacji sygnalizacji na gléwnych ciagach (przede wszystkim Al
Legionéw), monitorowania ruchu i dostosowywania systemu do zmiennych
obcigzen ruchem.

Sporzadzit:
Andrzej Karwowski
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