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Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji Zaklad Budzetowy
w Lomzy zgodnie z planem pracy Rady Miejskiej i Komisji przedkiada
informacje o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej w Lomzy wraz z analizg
finansowa za I poétrocze 2013r. pod obrady Rady Miejskiej oraz Komisji
Gospodarki Komunalnej i Komisji Finanséw i Skarbu Miasta.
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Komunikacja miejska zostala uruchomiona w Lomzy z dniem 15 lipca 1969 roku.
Pierwsze dwie linie, ktére obejmowaly cate miasto obstugiwato wiedy pig¢ autobuséw marki
»SAN”,

Do dnia 30 czerwca 1989 r. komunikacja miejska dziatata w formie zakladu w strukturze
organizacyjnej Miejskiego Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowe;.

Z dniem 1 lipca 1989 r. w wyniku podziatu MPGKiM, utworzone zostalo Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji jako samodzielna jednostka gospodarcza, dzialajaca w oparciu
o status przedsigbiorstwa panstwowego.

Z dniem 1 stycznia 1992r. MPK zostalo przeksztalcone w zaklad budzetowy i w takiej
formie organizacyjno — prawnej funkcjonuje do chwili obecnej. Podstawowym zadaniem MPK
bylo i jest zaspokojenie potrzeb mieszkaicow miasta w zakresie publicznego transportu
zbiorowego.

Ponadto, w celu zwiekszenia wplywdw wlasnych, zaklad swiadczy ustugi w zakresie reklamy
i wynajmu autobusow.

Do dodatkowych obowigzkéw Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacji nalezy takze
ustalenie tras poszczegOlnych linii autobusowych, rozkladéw jazdy, dystrybucja biletow,
okresowe badania napelnienia autobuséw na poszezegdlnych liniach, kontrola biletow.

Obecnie MPK obejmuje 15 linii autobusowych, w tym 6 linii wybiegajacych poza
granice miasta, obejmujgce teren gmin: Lomza, Pigtnica, Nowogréd, Wizna. Miasto Lomza
posiada z tymi gminami porozumienie miedzygminne dotyczace realizacji zadan z zakresu
zbiorowego transportu publicznego.

Aktualnie taczna dlugo$é linii autobusowych wynosi 168 km a dlugos¢ tras 103 km.
Rocznie autobusy MPK przewozg ok. 3 min 0séb i przejezdzaja ok.1,7 mln wozokm.

Na koniec czerwca 2013 r. zatrudnienie w MPK wyniosto 94 osoby z tego kierowcow
jest 58.

MPK sukcesywnie odnawia tabor. W latach 2000-2006 zakupiono 15 szt nowych
niskopodtogowych autobuséw marki Volvo w tym 3 szt z dofinansowaniem z PFRON i ZPORP.

W komunikacji miejskiej Lomzy od roku 2010 nastapily znaczace zmiany jakosciowe
infrastruktury, taboru i wyposazenia dzieki realizacji projektu ,,Rozbudowa i modernizacja
systemu transportowego Lomzy i okolic — etap II” wpéifinansowanego z EFRR w ramach II
Osi Priorytetowej Rozwéj Infrastruktury Transportowej RPO WP (Dzialanie 2.3. Rozwdj
Transportu Publicznego). Catkowity koszt inwestycji wynidst 29 690 773.30 PLN, przy czym
warto$¢ dotacji z EFRR to 12 143 172,50 PLN.

Projekt obejmowat zadania:
e Zakup 22 szt. autobuséw niskopodtogowych
e Przebudowa bazy (zajezdni) Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji w Lomzy,
e Przebudowa petli autobusowych przy ul. Przykoszarowej i przy ul. Nowogrodzkiej;
¢ Rozbudowa systemu zarzadzania, monitorowania, bezpieczenstwa i informacji (w tym:
rozbudowa systemu zarzadzania taborem; wdrozenie systemu monitoringu w autobusach;
wdrozenie systemu bezpieczefistwa transportu publicznego - system lgczno$ci kierowcy
z bazg i stuzbami porzadkowymi, wprowadzenie systemu lokalizacji autobuséw, system
elektronicznej informacji pasazera);
e Wadrozenie systemu biletu elektronicznego;
Zakup samochodu pomocy technicznej z wyposazeniem

Obecna struktura rodzajowa taboru:
» Scania - 22 szt.
* Volvo -15 szt
= Autosany - 4 szt.



W ukladzie komunikacji autobusowej obslugiwanej przez MPK usytuowano 164
przystanki. Liczba oraz rozmieszczenie przystankéw jest dostosowana do zagospodarowania
przestrzennego obstugiwanych obszaréw miasta, co oznacza zadawalajaca dostepno$é ukladu
komunikacyjnego dla uzytkownika.

Sredni czas dojécia pieszego od miejsca rozpoczynania podrézy do przystanku oraz od
przystanku do celu podrézy nie przekracza 4 min. Przecigtna odleglo$¢ przemieszezen pieszych
w podrézach komunikacja zbiorowg wynosi ok. 300m.

Standard wyposazenia przystankéw jest do§¢ zréznicowany. Tylko czeg$¢ przystankéw
wyposazona jest w wiaty przystankowe. W ciagu ostatnich kilku lat na gléwnych ciggach
komunikacyjnych miasta ustawiane sg nowe wiaty przeszklone.

Zageszczenie przystankow, czestotliwo$é kursowania autobuséw, godziny odjazdéw
dopasowane sg do stopnia przemieszczania si¢ mieszkaficow.

Wigkszo$¢ pasazeréw stanowig dzieci, mtodziez dojezdzajgca do szkoét oraz osoby starsze
czyli grupa objeta ulgami. Dzigki ostatnim zakupom nowoczesnych autobuséw nasza
komunikacja umozliwia przemieszczanie si¢ osob niepetnosprawnych i starszych przy
zapewnieniu wiasciwego standardu podrozy. Jest rowniez dobra wizytéwka naszego miasta na
zewnatrz.

Czesé tabelaryczna

1. Ksztaltowanie sie cen biletéw od roku 1998

" 2004r 2008 | 2010 | 2011 | 2012

Rodzaj biletu | 1998r.|1999r. [ 2000r. | 2001r. [ 2002r. o1 02' 2006r. 01.03 | 01.02 10.11 e
01.01.1 01.03 |01.02.]01.02.101.02. ' 01.02 : i Jf)l K

Data obowiaz. elektr

Bilet normalny | 1,00 | 1,20 | 1,30 | 1,50 | 1,70 | 1.80 | 2,00 | 2,10 | 2,20 | 2,40 | 2,8/2,6

Bilet miesieczny:

na 1 linig| 40,00 [ 40,00 | 40,00 | 45,00 | 52,00 [ 56,00 | 62,00 | 66,00 | 71,00 | 76,00 | 81/76

na 2 liniel 45,00 | 45,00 | 45,00 | 50,00 | 58,00 | 62,00 | 68,00 | 72,00 | 77,00 | 82,00 | 87/82

na wszystkie linie| 50,00 | 50,00 | 50,00 | 52,00 | 62,00 | 66,00 | 72,00 | 76,00 | 81,00 | 86,00 | 91/86

) 10,20 12,00 | 12.60 | 12,00 | 13.00
Bilet 6-przejazd. | 5,00 | 6,00 | 7,00 | 8,00 [ 9,60 11,40
Sprzej | 5Sprzej

2. Zatrudnienie MPK od 1992 r.

1992r. | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 |2007 |2008 | 2009 (2010 (2011 2012|2013

198 140 |138,25| 132,5| 132 130 | 125 | 119 | 114 | 108 | 108 | 107 | 104 | 104 | 94




Analiza finansowa MPK ZB za I pélrocze 2013r.

Analiza przychodéw i kosztéw za I pélrocze 2013r.

W ponizszej tabeli 1. przedstawiono dynamike przychodéw i kosztéw ogétem
z uwzglednieniem statystycznie % wynagrodzenia dodatkowego i uslugi zleconej przez
organizatora w 2012 r. w MPK Lomza.

Tabela 1.
Kategoria I pélrocze I potrocze 2013/2012
2012r.wykonanie 2013r.wykonanie
Przychody 4 781 198 4 880 869 102,08%
Koszty 4 895 631 4 525 834 92.45%
Zysk /strata -114 433 355035

W I polroczu 2013 roku nastapit wzrost przychod6éw o 2,08%, i spadek  kosztéw o 7,55%
do pélrocza 2012 roku.

1. Analiza przychodéw MPK Lomza

Tabela 2. Przychody
Wykoﬁanie I Wykonanie 1
3 e potrocze 2012r. péirocze 2013r. 2012261
2650 | Dotacja : 2 462 500 2404 980 97.66%
0830 | Przychody z uslug : 2027953 2152340| 106,13%
w tym: 0
20 sprzedazy biletbw 1 988 764 2097059 | 10545%
pozostale ustugi 39 189 55281 | 141,06%
0920 Pozostale odsetki : 1924 1969 102.,34%
ngrn | SRy & Hinyel 249 130 273740| 109,88%
W Kym. spatugl zlecone 117 886 79643 67,56
przez organizatora
Amortyzacja 39691 47 840| 120,53%
Razem 4781 198 4 880 869 | 102,08%

W strukturze przychodéw (por. tabela nr 2.) gléwng pozycje zajmuje dotacja, ktorej
udziat w 2012 roku wynosit 51,50% , a w 2013 roku 49,27%. Drugim gléwnym skladnikiem
przychod6w jest przychdd z ustug, ktérych udziat w 2012 roku wynosit 42,42%, a w 2013
roku 44,10%. Pozostate skladniki stanowig w roku 2012 6,08% w roku 2013 6,63% udziatu
w przychodach ogolem.



Udzialy w przychodach z ustug i dotacji razem wzigte wynosza w 2012 roku 93,92%,
a w 2013 roku 93,37% struktury przychodéw, réznig sig tylko o 0,55%, natomiast w
poszezegolnych skiadowych roznice sg wigksze. Pozostale Zrodla poza sprzedazowe majg
niewielki udzial w przychodach, réznig si¢ w analizowanych pétroczach tez o 0,55%, wynika
to z amortyzacji i wplywéw otrzymanych z odszkodowan powypadkowych, oraz ustug
zleconych przez organizatora.

Podstawowym Zr6dlem przychodéw z ustug jest sprzedaz biletow. W I pélroczu 2013r.
wzrosly one o 5,45%. Wyniklo to z podwyzki cen biletéw papierowych i elektronicznych od
1 maja 2012 roku W tym samym czasie nastgpil spadek w przewozie 0s6b (ze wzglgdu na
rézne zmiany w rodzajach sprzedawanych biletéw ewidencja przewiezionych oséb nie jest
poréwnywalna).

Skladnikiem, ktéry posiada niewielki udziat w przychodach z ushug sa pozostale ustugi
(reklama, wynajem autobus6w, przystankéw). W roku 2013 wzrosly one o 41,06%
w stosunku do roku 2012.

Wystapilo zmniejszenie dotacji o 2,34% w stosunku do 2012 roku. W skali calego roku
2013 dotacja jest mniejsza w wysokosci 47.435 zI. Wystapil tez znaczacy spadek
przychodéw z wplywoéw roznych (gléwnie z ushug $wiadczonych przez organizatora)
0 32,44%. W poréwnaniu do roku 2012 jest mniejszy o 89.431 zl. W sumie na 2013 r. na
komunikacje miejska przewidziane sg w budZecie miasta srodki o 136.866 zI mniejsze niz
wykonanie 2012 .

2. Analiza kosztow MPK Lomza

Analiza kosztow wykazuje tendencje spadkowa kosztéw w poréwnaniu do 2012 roku
0 7,55%. Wiekszy spadek kosztdw i wzrost przychodéw przyczynit sig¢ do dodatniego wyniku
finansowego.

Struktura kosztéw (por. tabela nr 3 - szczegélowe wykonanie w I pélroczach 2012
i 2013 roku) w obydwu analizowanych okresach jest podobna. Gléwnym skladnikiem sg
wynagrodzenia (47,31%), nastgpnie materiaty i energia oraz ustugi obce (37,95%), narzuty
na wynagrodzenia, (9,06%) wydatki zwigzane z zatrudnieniem (2,67%) oraz pozostale,
w tym podatki i oplaty (3,01%).

Wynagrodzenie jest scisle zwigzane 2z liczbg zatrudnionych pracownikow.
W analizowanym okresie z pracy odeszlo 14 pracownikéw w tym: 6 os6b za porozumieniem
stron, 7 os6b na emeryture i 1 osoba wygaséniecie pracy. Do pracy przyjeto 2 osoby.
Pozwolilo to na zmniejszenie kosztow wynagrodzenia o 4,46%.

Drugi najwazniejszy czynnik kosztowy — materialy i energia oraz ustugi obce wykazuja
spadek o 8,26%, w stosunku do 2012 roku. Spadek ten wynika giéwnie z mniejszych
kosztéw zuzycia paliwa oraz z zaplanowania w wigkszosci w II péiroczu (przed sezonem
zimowym) wydatkéw eksploatacyjnych ( przeglady, wymiany oleju, filtréw, opon itp).

Tabela 4 przedstawia sytuacje w zakresie wykonanych kilometréw i kosztow paliwa,
jako jednego z najwazniejszych skladnikéw kosztéw — w pozycji ,materialy” ( 89,91%).
Mozna zauwazyé, zc liczba wykonywanych kilometréw utrzymuje si¢ na jednakowym
poziomie z wyjatkiem roku 2012 (wigksza liczba wykonanych kilometrow wynikia
z objazdéw zwigzanych z remontami drog).

Koszt paliwa zmniejszyt sie¢ w roku 2013 o 11,11% (cena oleju naped. Spadia
o 4,48% srednio 20 gr/1)i zwiekszyl sie w stosunku do roku 2011. Mniejszy koszt zuzycia
paliwa 2013 roku wynika z oszczednej gospodarki paliwowej oraz spadku i stabilnych cen
paliwa w 2013 roku.



Tabela 3. Koszty

Wykonanie | Wykonanie
§ Tregé " él‘:’oizu 5 Joim 2013/2012
2012r. 2013r.
Nagrody i wydatki nie zaliczane do
3020 | wynagrodzes: 52 838 13031 24,66%
3050 Zasadzone renty 690 690| 100,00%
4010 | Wynagrodz. osobowe pracownikow : 2072827 1980336| 95,54%
4040 | Dodatkowe wynagr. roczne : 160 389 157195 98,01%
4110 | Skladki na ubezpieczenia spoleczne : 383747 347423 90,53%
4120 | Sktadki na Fundusz pracy : 48 550 44 693| 92,06%
4140 | Wplaty na PEFRON: 28 354 0
4170 | Wynagrodzenia bezosobowe: 10 800 3823 3540%
4210 | Zakup materialdw : 1606727 1441864| 89,74%
4260 | Zakup energii : 26 602 30706| 115,43%
4280 | Zakup ustug zdrowotnych 1479 1752| 118,46%
4300 | Zakup ushug pozostatych : 223 680 231 899| 103,67%
4350 | Zakup ushug dostepu do sieci Internet: 564 597| 105,85%
4360 | Oplaty z tyt. telefonii komérkowej: 12 038 10249| 85,14%
4370 | Oplaty z tyt. telefonii stacjonarnej: 2 595 2256| 86,94%
4410 | Podroze stuzbowe : 1301 2313| 177,79%
4430 | R6zne oplaty i skladki : 3175 6 551| 206,33%
4440 | Odpisy na ZFSS : 117918 105154 89,18%
4480 | Podatek od nieruchomosei : 60 033 62173 | 103,56%
4500 | Pozostale podatki na rzecz jedn. sam.teryt : 14 955 12530| 83,78%
4520 | Oplaty na rzecz budz, jedn. samorz. teryt ; 5 850 3117 53,28%
4530 | Podatek od towarow i ustug : 0,00
4570 | Odsetki od nieter. wplat z tyt. pod. i oplat :
4580 | Pozostate odselki : 1 0
4610 | Koszty postepowania sgdowego 1 804 1648 91,35%
4670 | Odsetki od nieter. wplat pod. od nieruch.:
4680 | Odsetki od nietcrminowych wplat Vat:
4740 | zakup mat. pap.do sprz. drukarskiego:
4750 | zakup akcesoricw komputerowych:
4780 | Skladki na Funilusz Emerytur Pomostowych 19023 17 994 94.59%
6080 | Wydatki na zakupy inwestycyjne z.b. :
1000 | Straty nadzwyczajne:
4720 | Amortyzacja 39 691 47 840| 120,53%
4895631 4525834| 92,45%

Yazem




Tabela 4. Por6wnanie wybranych wskaznikéw ekonomicznych w I pélroezach 2011-2013

Wskazniki 2011 2012 2013
Wykonane kilometry 865 124 903 715 877 531
Dynamika (w %) - 104,46% 97.10%
Koszt paliwa 1119493 1478 691 1314 398
Dynamika (w %) - 132,09% 88.89%
Koszt paliwa/l km 1,29 1,64 1,50

Koszt paliwa ( olej napgdowy, oleje silnikowe, olej przekladniowy, olej boxol, plyny do chiodnic, do
spryskiwaczy szyb, smary)

Pozostate sktadniki — narzuty na wynagrodzenia, wydatki zwigzane z zatrudnieniem
(oszczednosé paliwa, ustugi zdrowotne, rodki czystoéei, odziez robocza — wynikajgca z BHP
i KP, F$S) podatki i oplaty oraz inne — spadty tacznie do roku 2012 o 14,43%.. Wsréd nich —
narzuty - sa pochodng wynagrodzen, a ich dynamika jest proporcjonalna do dynamiki
wynagrodzen, czyli ulegla zmniejszeniu. Zmniejszyly si¢ réwniez wydatki zwigzane
z zatrudnieniem (spadek zatrudnienia o 10 oséb).

Tabela 5. Wykonanie podstawowych wskaznikéw ekonomiczno- finansowych w roku 2013

Lp. | Wyszczegblnienie Wartosé
1. | Wplywy ze sprzedazy biletow 2097 059,00
2. | Wplywy z wynajmu ,reklam 55 281,00
3. | Pozostale wplywy 275 709,00
4, | Razem wplywy wiasne 2 428 049,00
5. | Wplywy wlasne z amortyzacjg 2 475 889,00
6. |Dotacja z budzetu 2 404 980,00
7. | Koszty ogdlem 4 287 623,00
8. | Koszty z amortyzacja 4335 463,00
10. | Wsk. pokrycia kosztéw wplywami wlasnymi 57,11%
11. | Zatrudnienie ogotem 96 osob

w tym: kierowcow 58 os6b
12, | Ilos¢ przejechanych wozokm 877 531
13. | Koszt 1-go wozokm 4,89 zt
14. | Koszt 1-go wozokm z amortyzacjg 4,94 7
16.. | Wskaznik gotowosci technicznej 87.30%




W I pélroczu 2013 r. wystgpita nadwyzka kosztow nad przychodami w wysokosci
545.405 zl. Po uwzglednieniu (statystycznie) kosztéw dodatkowego wynagrodzenia rocznego
wraz z narzutami na to wynagrodzenie w wysokosci 190.371 zt (1/2 planowanych kosztéw)
oraz mniejszych wplywéw ze sprzedazy biletéw w II péiroczu w miesigcach tj. lipiec,
sierpien i grudzien, a takze mozliwego wzrostu cen paliwa, przewidujemy wynik finansowy
na koniec roku na poziomie zerowym — przychody pokryja koszty.

Z analiz wczeéniejszych lat wynika, ze | poélrocza, (bez statystycznego ujecia
dodatkowego wynagrodzenia rocznego) zamykaly si¢ zawsze zyskiem, a na koniec roku
wystepowala strata. Osiggniety wynik finansowy (zysk znacznie wigkszy niz w poprzednich
latach ) pokazuje juz , ze na koniec roku nie powinna wystapi¢ strata. Ze wzglgdu na bardzo
wysoki ujemny poziom s$rodkéw obrotowych na poczatek roku 2013 ( - 852579 zi)
osiggniecie cho¢ minimalnego zysku jest jedynym sposobem na poprawe sytuacji.

Tabela 6. Realizacja planu finansowego w poszczeg6lnych paragrafach w zl.

Przychody
paragraf plan YRR ;v;::: :li]lica
0830 | przychody z ushug 4206 448 2152 340 51,17%
2650 | dotacja przedmiotowa 4 810 000 2 404 980 50,00 %
092030970 | pozostate paragrafy 515000 R 275709 53,54%
Pokrycie amortyzacji 94 950 47 840 50,38%
Razem 9 626 398 4 880 869 50,70%
Koszty

paragraf plan Wykenanie :;::: ::::li{a
4010 | wynagrodzenie 4048 738 1 980 336 48,91%

4040 | wynagrodzenie dodatkowe 314 390
4170 | wynagrodzenie bezosobowe 5000 3823 76,46%
4110; 4120; 4780 | narzuty na wynagredzenia 860 534 376 934 43,80%
3020 | wydatki nie zalicz do wynagrodzen 71 000 13 031 18,35%
4440 | odpis na f-sz socjalny 152 335 105154 69,03%
4210; 4260 | zuzycie materialow i energii 3 492 864 1472570 42.16%
4300 | ustugi pozostate 336 811 231 898 68,85%
4480; 4500 | podatki i oplaty na rzecz j.s.t. 147 260 74 702 50,73%
4520:4140 | ochrona srodowiska i PFRON 45 206 3117 6,90%
e o | Pozostate 57310 26 058 45,47%
Amortyzacja 94 950 47 840 50,38%
Razem 9626 398 4335 463 45,03%




Przychody w stosunku do planu wykonano w 50,70%, koszty zas w 45,03%. Mniejsze
wykonanie kosztéw 0 4,97% do planu wynika gltéwnie z § 4210 zuzycie materiatow 1 energii.
Na spadek tych kosztéw wplyw mialy sytuacje oméwione przy poréwnaniu 2013/2012 roku.

Rozbieznoéci w wykonaniu pozostalych paragraféw wynikajg ze specyfiki naszej
dziatalnoéci gdzie rozklad w ciggu roku zaréwno przychodéw jak i kosztéw nie jest
rébwnomierny w poszczegblnych paragrafach, Wakacje oznaczajg dla nas drastyczne
zmniejszenie wplywéw, za$ okres zimowy znaczacy wzrost kosztow eksploatacji. Dlatego
dopiero podsumowanie calego roku daje wlasciwy obraz dziatalnosci zakiadu.

3. Podsumowanie

W komunikacji miejskiej w Lomzy od roku 2010 nastapily znaczace zmiany jako$ciowe
infrastruktury, taboru i wyposazenia. Wyremontowano baze, przebudowano warsztat
naprawczy, zbudowano nows stacje paliw, zakupiono bezpieczne, wygodne, nowoczesne
autobusy. Podjgto réwniez wiele zadan w zakresie racjonalizacji wykonywanych tras,
lepszego wykorzystania dostepnych zasobow, poprawy jakosci, bezpieczenstwa i standardu
oferowanych ustug.

Nalezy wspomnie¢, ze MPK jako przewoZnik ma ograniczony wplyw na zwigkszanie
wysokoéci przychodéw, gléwnie ze wzgledu na rosnaca iloé¢ o0s6b podrézujacych
prywatnymi samochodami lub korzystajacych z ustug taxi, a takze z uwagi na brak przemyshu
oraz stan bezrobocia. Powyzszy problem dotyczy komunikacji w calej Polsce.

MPK od dawna boryka si¢ z problemem braku plynnosci finansowej, a osiagniety zysk
za | pélrocze znacznie poprawil sytuacje finansowa. Wypracowanie go bylo mozliwe dzigki
uzyskania nieznacznego wzrostu przychodéw ogétem oraz wyraZznemu spadku sumy kosztow.
Co wazne, spadek kosztéw wynikal z podjecia zmian o charakterze dlugotrwalym, tzn.
bardziej racjonalnej gospodarki paliwowej, redukcji zatrudnienia, ograniczenia kosztow
zwigzanych z zatrudnieniem a takze spadku i ustabilizowania si¢ cen paliwa.

Nalezy tez zauwazy¢, ze wymiernym efektem poprawy sytuacji w MPK Lomza jest
spadek kosztéw w przeliczeniu na liczbg wykonywanych kilometréw. W ponizszej tabeli nr 7
poréwnano MPK w Lomzy na tle innych miejskich zakltadow komunikacji w regionie. Do
poréwnania wybrano zaklady zlokalizowane w regionie pin.-wsch. w miastach o podobnej
liczbie mieszkancow: Siedlce, Suwalki, Elk i Ostroleke.

Tabela 7
Miasto Siedlce | Suwalki | Fomiza Elk Ostroteka
Ludnos¢ (0s.) 76.495 69.331 63.387 59.370 53.375
Liczba autobuséw (szt.) 45 36 41 35 31
Liczba wozokilometréw | 2.167.000 | 1.424.000 | 1.713.000 | 1.398.000 | 1.530.000
Stan zatrudnienia (0s.) 147 79 104 87 92
Wysokosé dotacji (zD) | 6.859.000 | 4.903.000 | 4.857.000 | 3.545.000 | 6.051.000
Koszt 1 wozokm (zl) 7,08 6,22 5,74 5,55 5,90

Zrédlo: Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej — dane za 2012r

Z analizy powyzszej tabeli wynika, ze wg stanu na koniec 2012 r. MPK Lomza jest
trzecim co do wielkosci miastem pod wzgledem liczby mieszkafcow w poréwnywane;
grupie. Posiada 41 autobuséw, ktére wykonujg 1,7 miliona wozokilometréw, co plasuje jg na
drugim miejscu pod tymi wzgledami. Podobnie drugie miejsce zajmuje ono pod wzglgdem
stanu zatrudnienia. Najwazniejszymi cechami porownawczymi pod katem finansow sg
jednak: wysokos$¢ otrzymywanej dotacji oraz koszt 1 wozokilometra. Nasz zaklad jest
wspierany czwartg co do wysokosci wielkoscig dotacji, a suma kosztow podzielona na liczbg



wykonywanych kilometréw (tzw. koszt 1 wozokilometra) plasuje jg na drugim miejscu pod
katem najlepszej ekonomiki w przewozach sposréd wymienionych przewoznikow
komunikacji miejskiej. W zwigzku z tym, ze dane statystyczne dotyczace przewoznikéw
ukazujg si¢ z 4-5 miesigcznym opdZnieniem brak jest mozliwosei poréwnania MPK Lomza
z innymi przewoznikami wg stanu na 30.06.2013 r.

Laczny efekt wspomnianych zmian w praktyce pozwala obecnie na biezgce
realizowanie zobowigzan. Sytuacja ta ulegnie jednak pogorszeniu ze wzgledu na nieznaczny
spadek przychodéw w II pélroczu, gtéwnie ze wzgledu na duzo mniejsza sprzedaz biletéw
w miesigcach wakacyjnych: lipcu i sierpniu oraz w §wigtecznym grudniu i wzroécie kosztow
w momencie wyplaty dodatkowego wynagrodzenia rocznego. Niemniej jednak nasze
dotychczasowe i przyszle dzialania zmierzajg do poprawy sytuacji finansowej MPK
i zmniejszenia minusowego stanu srodkéw obrotowych.

Niezbedne jest kontynuowanie dzialan nie pozwalajacych na nieuzasadniony wzrost
kosztéw oraz szukanie mozliwosci zwigkszenia dodatkowych przychodéw poprzez np.
sprzedaz paliwa i innych materialéw, $wiadczenie uslug warsztatowych na zewnatrz,
przewozy na zlecenie.

Biorge pod uwage ogolnokrajowe tendencje i procesy w komunikacji takie jak:
zwigkszenie liczby samochodéw osobowych, zmniejszanie si¢ liczby pasazeréw szczegolnie
tych, ktérzy placg za przejazd staje si¢ konieczne dokonanie weryfikacji uprawnien do
przejazdéw ulgowych i polityki oplat w komunikacji miejskiej i okreslenie jasnych zasad
finansowania transportu zbiorowego. Jest to problem bardzo trudny i wymaga wspéldziatania
wszystkich zainteresowanych.
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