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Rada Miejska w Lomzy

Informacja o stanie bezpieczenstwa na drogach w grancach m. Lomzy.

W zalgczeniu przedstawia sie analize bezpieczenstwa i organizacji ruchu na
drogach zarzadzanych przez Prezydenta Miasta tomzy w 2014 r..

Analiza zawiera wnioski dotyczace bezpieczernstwa ruchu na drogach m. tomzy.







ANALIZA BEZPIECZENSTWA
| ORGANIZACJ!I RUCHU DROGOWEGO

za rok 2014
tomza: luty 2015 r

1. Uklad drogowy miasta

1.1. Sieé drogowo-uliczna

Sie¢ drdg publicznych w tomzy stanowia:

ulice krajowe o dlugosci 10,253 km,
ulice wojewddzkie — 8,771 km,

ulice powiatowe — 23,180 km, w tym:
e« nawierzchnia asfaltowa — 22,635 km
» nawierzchnia z kostki — 0,545 km

ulice gminne — 77,675 km, w tym:
= nawierzchnie utwardzone — 65,655 km
= nawierzchnia gruntowa — 11,196 km

Ukiad sieci ulicznej miasta jest Scisle zwigzany z ukladem drog zamiejskich. Podstawowe
drogi krajowe i wojewodzkie przebiegajgce przez miasto obstugujg gidwne kierunki ruchu
wewnetrznego. Lomza jest wezlem drog o znaczeniu tranzytowym, s3 to: 2 drogi krajowe:

droga Nr 61: (Warszawa) Ostroteka — Lomza - Augustdw, na terenie miasta przebiegajaca
ciggiem ulic: Wojska Polskiego - Plac Kosciuszki — Zjazd - gr. miasta (kierunek Piatnica);

droga Nr 63: Zambrow — tomza — Gizycko - gr. z cbwodem Kaliningradzkim (bez przejscia

granicznego); w tomzy przebiega wzdtuz ciagu ulic: Szosa Zambrowska — Sikorskiego -
Wojska Polskiego - Plac Kosciuszki — Zjazd - gr. miasta (kierunek Pigtnica);

oraz 3 drogi wojewdédzkie:

droga Nr 645: Myszyniec - tomza, na terenie miasta przebiegajgca ciggiem ulicy
Nowogrodzkiej (od granicy miasta do ul. Sikorskiego) i ul. Sikorskiego (od Nowogrodzkiej
do Wojska Polskiego);

droga Nr 677: Sokotéw Podl. - Ostrow Maz. - tomza; przebieg od granicy miasta wzdiuz
Al. Legionéw do Placu Kosciuszki;

droga nr 679: tomza - Mezenin (droga nr 8); w tomzy przebiega wzdtuz ciggu ulicy Szosa
do Mezenina.

W bezposrednim sasiedztwie Lomzy, w migjscowosci Piagtnica krzyzuja sie takze:

droga krajowa Nr 64: (Lomza) Pigtnica - Jezewo, przebieg wzdiuz ulicy Szkolnej;
droga wojewodzka Nr 668: (Lomza) Piatnica — Przytuty - droga nr 65;

11 odeinkdw ulic w miescie ma status ulic powiatowych, 1j:

Al. Pitsudskiego

ul. Poznanska

ul. Gietczyrnska

ul. Sikorskiego na odcinku Szosy Zambrowskiej do gr. miasta (kierunek Pigtnica);
ul. Dworna

ul. Nowogrodzka od ul. Wojska Polskiego do ul. Sikorskiego;

ul. Piekna

ciag ul. Polowa - Szosa Zambrowska

ul. Rzgdowa



- ul. Spokojna - od ul. Wojska Polskiego do Al. Legionow

- ul. Zawadzka

197 ulic w Lomzy zostato zaliczonych do drog gminnych.

Uklad ulic w tomzy ma charakter promienisto-obwodowy. Podstawe systemu stanowi
5 ciggéw ulicznych usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum miasta, poloZzonego
w jego czebci pétnocno-wschodniej i opartego na skarpie nad rzekg Narew. Podstawowe ciggi
ulic to:

- Al Legiondw,

- ul. Zjazd i ul. Wojska Polskiego,

- ul. Sikorskiego

- ul. Nowogrodzka,

- ul. Szosa Zambrowska.

Ulice te zbiegajg sie w rejonie Pl. Kosciuszki i decydujg o jakosci systemu komunikacji
indywidualnej, z uwagi na funkcje jaka peinig w obstudze zaréwno ruchu lokalnego, zrédiowo-
docelowego zwigzanego z miastem, jak tez ruchu tranzytowego.

Stosunkowo dobrze wyksztalcony promienisto-obwodowy uklad ulic miasta stanowi wazny atut
systemu w obstudze ruchu wewnatrzmiejskiego i Zrodiowo — docelowego. Wobec braku tras
obwodowych, obstugujgcych ruch zewnetrzny na drogach krajowych i wojewddzkich, stanowi
jednak takze bardzo powazny mankament. Prowadzi bowiem do koniecznoéci obstugi ruchu
tranzytowego ulicami miejskimi i tym samym do koncentrowania ruchu na gtéwnych ciagach
ulicznych, zbiegajacych sie w rejonie Placu Kosciuszki, petnigcego takze funkcje kluczowego
wezta przesiadkowego w komunikacji zbiorowej miasta.

Niekorzystne uksztattowanie wezta drég zewngtrznych powoduje:

- ograniczenie swobody prowadzenia ruchu lokalnego i pogorszenie bezpieczenstwa ruchu
z uwagi na skrajnie niekorzystny brak segregacji ruchu na gtownych ciggach ulicznych
miasta,

- ograniczanie mozliwosci efektywnego prowadzenia miejskiej komunikacji autobusowej, co
wplywa na standard podrézowania pasazerdw oraz koszty funkcjonowania transportu
zbiorowego (straty czasu),

- nadmierne niszczenie infrastruktury transportowej (nawierzchnia), obserwowane
szczegolnie na ulicach lezacych w ciggu drogi krajowej Nr 61 (ul. Wojska Polskiego
i Zjazd)

- ucigzliwosci wywotane ruchem samochoddw (wibracje, hatas, emisje zanieczyszczen),

- obnizenie jakosci przestrzeni publicznej (utrudnienia w korzystaniu z przestrzeni przez
pieszych, rowerzystow itp.).

Sciezki rowerowe

Na koniec roku 2014 w tomzy funkcjonowato 20,7 km $ciezek rowerowych. W trakcie
realizacji jest 2,8 km $ciezek. Sciezki rowerowe sg projektowane i realizowane na wszystkich
ulicach podstawowego ukiadu komunikacyjnego miasta. W planach na najblizsze lata
(zaprojektowane i w trakcie projektowania) jest realizacja ok 12,0 km &ciezek. Taka siec
sciezek rowerowych w tomzy nie bedzie jeszcze wystarczajgca. Do stworzenia spojnego
uktadu Sciezek rowerowych w mieécie konieczne jest wybudowanie jeszcze conajmniej 12 km
sciezek, Dotyczy to gtéwnie odcinkéw stanowigcych potaczenia istniejgcego i zaplanowanego
ukiadu &ciezek, dla zapewnienia ciggtosci tras rowerowych.

Duzym problemem z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego jest nieumiejetne
korzystanie ze $ciezek rowerowych, jak np. poruszanie sig rowerzystéw po przylegtym
chodniku lub po jezdni ulicy, na ktérej jest wybudowana sciezka rowerowa.



1.2. Sterowanie ruchem

W sieci ulic miasta tomzy znajduje sie 16 skrzyzowan i dwa przejécia dla pieszych sterowane
za pomocg sygnalizacji swietinej:

skrzyzowanie Al. Legiondw z ul. Polows,

skrzyzowanie Al. Legionéw z ul. Sklodowskiej,

skrzyzowanie Al. Legiondw z ul. Sikorskiego,

skrzyzowanie Al. Legionéw z ul. Dworcows,

skrzyzowanie Al. Legionow z ul. Pitsudskiego,

skrzyzowanie Al. Legiondw z ul. Przykoszarows i Spokojng

skrzyzowanie Al. Legionéw z ul. Poznanska,

skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Polows,

skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Sikorskiego

skrzyzowanie ul. Poznanskiej z ul. Akademicka

skrzyzowanie ul. Pitsudskiego i ul. Zawadzkiej

skrzyzowanie ul. Sikorskiego i Zawadzkiej

skrzyzowanie ul. Sikorskiego | Kard. Wyszynskiego

skrzyzowanie ul. Zawadzkiej i Ks. Anny

dwa przejscia dla pieszych na ul. Pitsudskiego

skrzyzowanie ul. Pitsudskiego z drogg wewnetrzng (zjazd do sklepu Kaufland)
skrzyzowanie ul. Zawadzkiej z drogg wewnetrzng (zjazd do Galerii Veneda)
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Wszystkie sygnalizacje na skrzyzowaniach w ciagu ul. Al. Legionéw s3g zrealizowane
z zastosowaniem akomodacji ruchu i bezkolizyjnego rozdziatu poszczegdlnych relacji. Pracujg
w systemie koordynacji (zielona fala).

W systemie koordynacji pracujq réwniez trzy sygnalizacje w ciggu ul. Pitsudskiego na odcinku
od ul. Matachowskiego do zjazdu do sklepu Kaufland.

W roku 2010 i 2011 przebudowano lub przeprogramowano systemy sterowania ruchem na
wszystkich skrzyzowaniach ul. Al. Legiondw, co umozliwito koordynacje catego ciggu
skrzyzowan. Dzigki temu znacznej poprawie poprawita sie przepustowosé i ptynnosé ruchu na
ulicy. Od tego czasu nastapily istotne zmiany w natezeniu i strukturze kierunkowej ruchu i ten
cigg drogowy wymaga interwencji — zmiany organizacji ruchu na skrzyzowaniu z ul.
Pitsudskiego i zmiany programoéw sygnalizacji na pozostalych skrzyzowaniach.

System akomodacji ruchowej jest zastosowany réwniez na skrzyzowaniu ul. Poznanskigj
z ul. Akademicka.

Na pozostalych skrzyzowaniach (w ciggu ul. Wojska Polskiego) stosowane jest sterowanie
cykliczne, staloczasowe zrecznym przetaczaniem programéw, co w praktyce oznacza
wyswietlanie jednego programu sygnalizacji. Skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting na ciggu
ul. Wojska Polskiego nie funkcjonujg jako ciag skoordynowany.

2. Organizacja ruchu

W roku 2014 sporzadzono i zatwierdzono 7 projektow statej organizacji ruchu drogowego.
W zycie zostalo wprowadzonych 16 projekidw organizacji ruchu, w tym 11 opracowane we
wczesniejszych latach. Ocena wplywu tych zmian w organizacji ruchu na poziom
bezpieczenstwa ruchu bedzie mozliwa w pozniejszym czasie.

3. Warunki ruchu drogowego

W obszarach zurbanizowanych staty wzrost motoryzacji, przy jednoczesnych ograniczeniach
w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej, prowadzi do pogarszania sie warunkéw ruchu
drogowego oraz warunkow funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Na podstawie wynikow
pomiaréw ruchu przeprowadzonych w tomzy w latach 2006 - 2014 mozna stwierdzié, ze
w okresie godzin ruchu szczytowego warunki ruchu na podstawowym uktadzie ulic centrum
miasta sa zrdéznicowane:

- niekorzystne na ul. Al. Legiondw i na czesci ul. Wojska Polskiego i ulicy Zjazd
- stosunkowo niekorzystne i korzystne na pozostatych badanych ulicach.



Natezenia ruchu na wybranych ciggach ulic. Oszacowanie poziomu swobody ruchu

Lp Odcinek ulicy P/h |Przepustowoéé| Poziom swobody
p/h/przekroj ruchu

1 _|Al. Legionéw - przy Sikorskiego 1726 1600 F
2 |Wojska Polskiego - przy Poznanskiej 975 1600 C
- przy Placu Kosciuszki 1325 1600 D
3 |Sikorskiego - rondo Lutostawskiego 1263 4400 c
| 4 |Sikorskiego - przy Legionow 1136 4400 C
5 |Al. Pitsudskiego - odc. jednojezdniowy 1135 1600 C
- ode. dwujezdniowy 1542 4400 C
6 |Zjazd 1383 1600 E
7 |Poznarnska 716 1600 C
8 |Szosa Zambrowska 849 1600 c
9 |Zawadzka 1607 4400 C

* poziomy swobody ruchu C i D sg poziomami akceptowanymi przez kierowcow, natomiast
poziom swobody E oznacza, ze ulica funkcjonuje na granicy przepustowosci, a poziom F
oznacza, 2e wystepujgce natezenie ruchu przekracza jej przepustowosc.

Powyzsza tabela jest oparta na pomiarach ruchu wykonanych w latach 2006, 2007 (Zjazd
i Szosa Zambrowska) oraz 2012r (pozostate ulice). Od roku 2007 nastgpit wzrost natezenia
ruchu, szacowany na 30 - 40%. Oznacza to, ze na niektorych ulicach nastapito znaczne
pogorszenie warunkow ruchu. Dotyczy to szczegdlnie:

- ulicy Wojska Polskiego, gdzie na odcinku od ul. Sikorskiego do Placu Koéciuszki nastgpito
obnizenie poziomu swobody ruchu do E

- Plac Kosciuszki - czasowo wystepuje poziom swobody ruchu F
- ulicy Zjazd, na ktorej szacowany poziom swobody ruchu obnizyt sig do F

- ulicy Pilsudskiego od Al. Legionéw do Spokojnej, gdzie rowniez nastgpito znaczne
pogorszenie warunkéw ruchu - do poziomu D

4. Stan bezpieczenstwa ruchu

Analiza jest przeprowadzana w oparciu o dane otrzymane z Komendy Miejskiej Policji
w tomzy.

Wediug danych za lata ubiegte liczba ofiar smiertelnych w wypadkach drogowych
w tomzy zmniejszyta sie z 6 w roku 1999 do 1 w roku 2002, 2003, 2004 i2005. W roku
2006, 2007, 2008 i 2009 mamy informacje o 2 ofiarach w kazdym roku. W roku 2010 w tomzy
bylo 4 ofiary $miertelne, w roku 2011 - 5, w roku 2012 nie byto ofiar Smiertelnych, w roku 2013
zgineta 1 osoba a w roku 2014 — 4 osoby, w tym, w jednym przypadku bylo to
prawdopodobnie samobéjstwo (ustalenia policji). Jesli chodzi o ofiary z ostatnich kilku lat, po
analizie okazuje sig, ze prawie za kazdym razem wypadek byt skutkiem brawury ibraku
ostroznosci kierujgcych lub pieszych. Przyktadem sa potracenia pieszych w miejscach, gdzie
chodnik jest oddzielony od jezdni bariera tancuchows.
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Liczba zdarzen drogowych w Lomzy w poszczegdlnych latach
Na wykresie widoczne sg wyraznie dwie tendencje:

1. Liczba wypadkow na ulicach miasta systematycznie maleje. W stosunku do roku 1999
spadek liczby wypadkéw w roku 2014 wynosi 72%. Najwiekszy spadek zanotowano
w pierwszych latach po przejeciu w zarzgd przez Prezydenta Miasta drég krajowych,
wojewddzkich i powiatowych | po wprowadzeniu kilku istotnych zmian w organizacji ruchu (ul.
Wojska Polskiego, Al. Legionéw, skrzyzowanie ul. Pitsudskiego z Zawadzks, skrzyzowanie ul.
Sikorskiego z Nowogrodzks). Pozytywnie nalezy oceni¢ fakt, ze tendencja spadkowa jest
trwata i utrzymuje sie w caltym analizowanym okresie. Mnigjsza liczba wypadkéw oznacza
mniejszg liczbe ofiar. Potwierdzajg to dane o liczbie ofiar.

Poza zmianami organizacji ruchu i inwestycjami drogowymi na zmniejszenie liczby wypadkéw
wplywa wzrost natezenia ruchu. Wynika to z mniejszych predko&ci rozwijanych przez pojazdy
w godzinach szczytu.

2. Liczba zarejestrowanych kolizji systematycznie wzrastata od roku 2001 do roku 2007.
W latach 2007 - 2013 widac¢ tendencje do stabilizacji liczby kolizji, pomimo znacznego
pogorszenia warunkéw ruchu (przepustowosc) na gtownych ulicach. W roku 2014 nastapit
wyrazny spadek liczby kolizji. Zwigkszenie liczby kolizji jest typowym zjawiskiem majgcym
miejsce przy wzroscie natezenia ruchu do poziomow stabo akceptowanych przez kierowcow -
m.in. powoduje nerwowe zachowania i tracenie orientacji przez mniej doswiadczonych
kierowcow w duzym ruchu.

Koncentracja wypadkéw i kolizji ma miejsce na podstawowych ciggach drogowych,
stanowigcych glowny szkielet transportowy miasta, tj na:
Al. Legiondéw — 138 zdarzen
ul. Szosa Zambrowska — 20 zdarzen
ul. Pitsudskiego — 88 zdarzen
ul. Sikorskiego — 50 zdarzen
ul. Wojska Polskiego — 48 zdarzen
ul. Zawadzka — 33 zdarzenia
Plac Kosciuszki — 18 zdarzen
ul. Zjazd — 25 zdarzen
ul. Nowogrodzka — 11 zdarzen
ul. Polowa - 12 zdarzef
ul. Poznariska — 12 zdarzen
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Na ulicach o znaczeniu lokalnym najwieksza liczba zdarzen drogowych wydarzyta sig na:
Bernatowicza — 6 zdarzen
Kazanska — 10 zdarzen
Ks. Anny — 14 zdarzen
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Na
w poprzednich latach, wystepuje na Al. Legionéw i ul. Pitsudskiego.

Jesli chodzi o ulice o mniejszym natezeniu ruchu, rozktad zdarzen jest przypadkowy,
poza ulicg Ks. Anny, na ktorej wystepuje stosunkowo duza liczba zdarzen w kolejnych latach.

Najbardziej

ul.
ul.
ul.
. Matachowskiego - 6 zdarzen
. Przykoszarowa — 9 zdarzen

. Rybaki — 8 zdarzen
. Senatorska — 9 zdarzen
. Sybirakow — 8 zdarzen

niebezpiecznymi

migjscami

sg skrzyzowania,

ulicach podstawowego ukfadu komunikacyjnego najwiecej

zdarzen,

gdzie dochodzi

jak

do

najwiekszej liczby zdarzen, w ktérych obrazenia odnosi najwigksza liczba osob. Obecnie, po
przebudowie najbardziej niebezpiecznych skrzyzowar i po zmianach w organizacji ruchu, nie
mozna wskazac skrzyzowari szczegdlnie niebezpiecznych.

Liczba zdarzen na najwazniejszych skrzyzowaniach

2003 | 2005 | 2007 | 2008 | 2000 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Skrzyzowanie |— - ) I — -
252z 2|z/5|5/85|28/5|8/285/8|3|¢8
B & 8| S 8|8 N8| N8 SR S8 88 SI2 N
Ll | Z| 0| F| 0 F|0 | F|0|F| W K0 F 0 F 0 FD
Plac
ac | 5l 443 |1|33|0|26]1|20/1]19]1|23/0[19]|0 |25[(0] 9
Kosciuszki
Al. Legionow -| | 44| o l48| 0|25/ 1 |21, 0 |13|1|16| 2|16/ 0 19| 0 [14]| 0 |19
Sikorskiego .
Al.Legiondw -\ | 4 | 4 | 6 | 2|8 |1[12|1|14]|0|8|0|3|0|5|0|2|0]4
Dworcowa
Al. Legionow -| » | 4el 4 1 45| 1 |19| 3 25!/ 5 24| 0|17 0101 |21|0 |12]0 |18
Pitsudskiego
Al.Leglonow-| o 1 g | gl g |41 |7 |2|16(0|6|0|4 1]|11|0|5|0|7 |00
Polowa
Pilsudskiego-| o | 5 | g |5 |1 |9 |o|6folo|1]2|1]14|0|12|025]4 |10
Zawadzka
Stkorskiego - | | 71 4 140 1 121 (111|120 |6 2|11|1|5 012|009
Zawadzka
Sikorskiego-
Szosa o'8{01/19| 1|37/ 0|19/ 1|14| 0 |12| 0|16 |0 (13| 0 | 5|0 | 2
Zambrowska
Sikorskiego -
Wojska |bd|bd| 0 |15| 0 |44| 3 |13| 2 |30|2|19|1 |[14|0|12|0 |11]|2 |15
Polskiego
Wojska | 4 |11|o|3|1|a|1|1]o]ls5|0o]lajo|6|olalol2]o]2
Polskiego -




Polowa

Szosa
Zambrowska - o110 8 |1 8§ |1 0|10 3
Ks. Anny

W danych w tabeli wida¢ wyrazng tendencje do spadku liczby wypadkéw i kolizji na
najwazniejszych i najbardziej obcigzonych ruchem skrzyzowaniach.

W latach 2008 i 2009 znaczaco zwiekszyla sie liczba zdarzenn na skrzyzowaniu ul.
Pitsudskiego i Al. Legionéw. W roku 2010 i 2011 nie byto tam zadnego wypadku, a w roku
2012 - 1 wypadek. Skrzyzowanie to zostato przebudowane i majg tam miejsce jedynie kolizje.

Realizacja wnioskow mieszkancow niektorych ulic w sprawie wykonania progéw
zwalniajgcych stuzy w tej sytuacji bardziej poprawie komfortu zamieszkania (hafas) i poczucia
bezpieczenstwa mieszkancow niz samej poprawie bezpieczenstwa ruchu. Rzeczywiste
korzysci o ktérych wspomniano sg jednak réwniez istotne dla mieszkarncéow.

Dane o liczbie zdarzen na skrzyzowaniach i ulicach, ktére zostaly przebudowane lub
na ktorych wprowadzono zmiany organizacji ruchu potwierdzajg skutecznosc¢ tych dziatan, jesli
chodzi o poziom bezpieczenstwa ruchu. Dotyczy to w szczegdlnosci skrzyzowan
przebudowanych na mate ronda i wprowadzania systemow sygnalizacji z bezkolizyjnym
rozdziatem potokow ruchu. Wyjatkiem jest skrzyzowanie ulicy Pitsudskiego z ul. Zawadzka,
gdzie w roku 2014 wydarzyly sie 4 wypadki, przy zerowej ich liczbie w latach 2012 - 2013.
Wtym czasie nie wprowadzano zadnych zmian w organizacji ruchu na skrzyzowaniu.
Konieczna jest analiza przyczyn i interwencja.

WyraZzna poprawa bezpieczenstwa ruchu nastgpita natomiast na skrzyzowaniu ul.
Sikorskiego z Szosg Zambrowska, po przebudowie na koszt inwestora Galerii Veneda.
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Liczba ofiar w wypadkach drogowych



Liczba ofiar w wypadkach drogowych ma Scisty zwigzek z liczbg wypadkow. Wykres
pokazuje wyrazng tendencje spadku liczby rannych — ponad czterokrotny spadek w stosunku
do najgorszego pod tym wzgledem roku 1999 (byt to pierwszy rok po przejeciu giéwnych ulic
przez miasto).

Liczba ofiar miertelnych w roku 2010 wzrosta do 4, a w 2011 - do 5. Wedtug danych
policji, ofiarami byli wylgcznie piesi, rowerzysci, motorowerzysci i motocyklisci. W roku 2012,
po raz pierwszy w badanym okresie od 1997 roku, nie byto ofiar $miertelnych. W roku 2014
bylo 4 osoby zabite. Rozkiad liczby zabitych w poszczegdlnych latach, w rozumieniu

statystycznym, jest przypadkowy, nie widac wyraznej tendencji.

Wsréd 43 rannych w wypadkach w roku 2012 znaczny udziat mieli niechronieni
uczestnicy ruchu drogowego, w tym 15 pieszych. 7 osob stanowili rowerzysci, motorowerzysci
i motocyklisci, a 21 0séb - kierowcy i pasazerowie samochodéw osobowych. Podobnie byto
w latach nastepnych.

5. Zrealizowane dzialania na rzecz bezpieczeristwa ruchu

W latach 1999 — 2014 zrealizowano caly szereg robot majgcych na celu migdzy innymi
poprawe bezpieczenstwa ruchu. Podstawowe z nich to:

- zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniach ul Pitsudskiego/Zawadzkie] oraz Szosa
Zambrowska/Sikorskiego,

- zmiana organizacji ruchu na ul. Wojska Polskiego — w tym azyle dla pieszych,

- zmiana organizagji ruchu na ul. Al. Legionow — w tym azyle dla pieszych

- przebudowa skrzyZzowania ul. Sikorskiego/Nowogrodzka,

- przebudowa skrzyzowan Al. Legionéw z ul. Sikorskiego, Dworcows, Polowg, M.C.
Skiodowskiej, Pitsudskiego, Przykoszarows i Poznanska, z wprowadzeniem "zielongj fali®,

- przebudowa ulicy Pilsudskiego ze skrzyzowaniem z ul. Zawadzka, przy zastosowaniu
sygnalizacji $wietlnej na tym skrzyzowaniu i na przejsciu dla pieszych przy ul.
Matachowskiego,

- budowa rond w wezle ulic Polowa, Gietczynska, Szosa Zambrowska, Zawadzka,

- budowa ronda w wezle ulic Zawadzka, Ks. Janusza z wprowadzeniem ul. Zeromskiego

- budowa ronda na skrzyzowaniu ul. Poznarnskiej i Wojska Polskiego

- przebudowa ul. Sikorskiego od Szosy Zambrowskiej do ul. Kard. Wyszyriskiego, wraz
z sygnalizacjg swietlng na skrzyzowaniach

- przebudowa ul. Zawadzkiej od ul. Ks. Janusza do ul. Sikorskiego, wraz z sygnalizacjg
Swietlng na skrzyzowaniu z ul. Ks. Anny

- zmiany organizacji ruchu na innych skrzyzowaniach,
- sygnalizacja $wietina na przejéciu dla pieszych na ul. Pitsudskiego,
- budowa sciezek rowerowych,

- specjalne oznakowanie przejsé dla pieszych (znaki ,Agatka” i czerwone tho), z ktdrych
korzystajg dzieci w drodze do szkoly,

- progi zwalniajgce, strefy zamieszkania i strefy ograniczonej predkesci na osiedlach
mieszkaniowych,

6. Podsumowanie
Whioski dotyczace bezpieczenstwa ruchu

1. Stopien bezpieczenstwa ruchu w tomzy nalezy uzna¢ za dos¢ dobry. Statystyki policji za
okres 1998-2014 wskazuja na zmniejszajacy sig liczbe wypadkow i odnotowanych kolizji.

2. Koncentracja wypadkéw i kolizi ma miejsce na podstawowych ciggach drogowych,
stanowigcych gtdwny szkielet transportowy miasta, przy czym do wypadkow dochodzi



najczesciej w rejonie skrzyzowan, natomiast do kolizji - najczesciej na odcinkach ulic
pomigdzy skrzyzowaniami. Najbardziej zagrozone sg ulice na ktérych odbywa sie ruch
tranzytowy, a przede wszystkim Aleja Legionow, ul. Pitsudskiego i ul. Wojska Polskiego.
Koncentracja zdarzen na skrzyiowamach ma écls#y zwigzek z wystepu;acyml nateienlaml
ruchu. -

3. Najbardzwj nlebezplecznyml migjscami s3 skrzyzow.ama gdzie dochodzi do na;wnakszaj
liczby wypadkéw, w ktérych obrazenia odnosi najwieksza liczba -oséb. Mimo to trudno jest
‘wskazaé skrzyzowania szczegdlnie niebezpieczne, na ktdrych widoczna jest koncentracja
najbardziej niebezpiecznych zdarzen. Wypadki rozktadajg sig rownomiernie na obszarze
catego miasta. Rozktad liczby zdarzen, zwlaszcza wypadkéw, na skrzyzowaniach i ulicach,
na ktérych zdarza sie ich najWIQGEJ jest dosé przypadkowy.

4. Wyrazny spadek liczby zdarzef drogowych wystgpit szczegdlnie na skrzyzowanlach
i ulicach, na ktérych wprowadzono zmiany w organizacji ruchu.

5. Na skrzyzowaniach, na ktérych nie dokonywano przebudéw i zmian organizacji ruchu nie
nastgpuje widoczny wzrost liczby notowanych zdarzen. Mimo to istnieje koniecznos¢ jak
najszybszej przebudowy i zmian organizacji ruchu na tych skrzyzowaniach. Dotyczy to
w szczegélnoém Placu Kosciuszki i skrzyzowama ul. Wojska Pclsk:ego z Sikorskiego.

6. Ofiary Smiertelne wypadkéw to giowme nlechromem uczestnicy ruchu drogowego (piesi

- i rowerzyéci). W&réd rannych ‘stanowig oni wiecej niz potowe ofiar wypadkéw Z tego
wzgledu konieczne jest konsekwentne wprowadzania rozwigzan powodujacych
uspokojenie ruchu na zagroionych ciggach drég, budowa sygnalizacji swietinych,
obejmujacych zagrozone przejécia dla pieszych i budowa $ciezek rowerowych.

7. Rezerwy proste, pozwalajgce na poprawe bezpieczeristwa ruchu poprzez dzialania
" niskonakiadowe zostaly praktyczne wyczerpane. . W obecnym stanie poprawe
bezpieczenstwa mozna osnagnqc przede wszystkim poprzez: ;

)- budowe DbWanlcy mlasta w celu ogramczenla ruchu tranzytowego na giéwnych
: c:qgach komumkacyjnych w miescie. . :

» "Dokoﬁczenle rozbudowy podstawnwegn uk#adu drogowego mlasta Py budowq'-
- 'nowych polgczen, co wplynie na zmniejszenie natezenia ruchu na istniejgcych -
ulicach:

- e ul. Meblowa - do ul. Nowogrodzkiej
= ul. Browarna - do ul. Nowogrodzkiej
» przediuzenie ulicy Zawadzkiej do Szosy do Mezenina

> modernizacje  systeméw sygnalizacji $wietine] w ciggu ul. Wojska Polskiego
z wydzieleniem gléwnych relacji kierunkowych w osobnych fazach,
z zastosowaniem systeméw automatycznej detekcji | dostosowujgcych prace
sygnalizacji do zmiennych warunkéw. Dotyczy to zwlaszcza skrzyzowan:
- Wojska Polskiego/Sikorskiego
- Wojska Polskiego/Polowa

> przebudowy skrzyzowan na mate ronda — w przypadkach, ‘kiedy speimone bedq'
warunki przepustowosci :

> wprowadzanie nowoczesnych systeméw sterowania ruchem drogbwym. w tym
petnej koordynacji sygnalizacji na gléwnych ciggach (ul. Wojska Polskiego),
monitorowania ruchu i dostosowywania systemu do zmiennych obcigzen ruchem.

Sporzadzit:
Andrzej Karwowski

cxiat Gosposarki KomUnane

_.“'\-#



we



DRUKNr 77//1 .
Lomza, dn. 10.04.2015 .

STRAZ MIEJSKA LOMZY
ul. Gen, W. Sikorskiego 176 A
18-400 tomza
tel./fax (0-86) 215-67-56
e-mall: straz. miejska@um.lomza.pl

INFORMACJA
O DZIALANIACH STRAZY MIEJSKIEJ LOMZY
W ZAKRESIE WSPOLDZIALANIA ZE SLUZBAMI
NA RZECZ POPRAWY BEZPIECZENSTWA W RUCHU DROGOWYM

Dzialania Strazy Miejskiej Lomzy w =zakresie poprawy bezpieczenstwa w ruchu
drogowym prowadzone sg w oparciu o uprawnienia wynikajgce bezposrednio z Ustawy z dnia
29 sierpnia 1997 roku o strazach gminnych / miejskich / a takze glownie z Ustawy z dnia
20 ezerwea 1997 roku Prawo o ruchu drogowym, Ustawy z dnia 20 maja 1971 r
Kodeks Wykroczen, Ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. Kodeks postepowania w sprawach
o wykroczenia oraz rozporzadzen i innych przepisow wykonawczych regulujgcych zakres
kompetencyjny, obowigzki i prawa straznikow w tym zakresie.

Czuwanie nad porzadkiem i kontrola ruchu drogowego przez straznikéw odbywac sig
moze jedynie w obszarach kontroli kierujacych pojazdami:

+  niestosujgcych sig do zakazu ruchu w obu kierunkach
naruszajacych przepisy ruchu drogowego w przypadku ujawnienia i zarejestrowania
czynu przy uzyciu urzadzenia samoczynnie rejestrujgcego
+ naruszajgcych przepisy o zatrzymaniu lub postoju pojazdu
+ ruchu motoroweréw, roweréw i pojazddw zaprzggowych
oraz wobec pieszych uczestnikéw ruchu nie stosujacych sie do okre§lonych norm regulujacych
ich udzial w ruchu drogowym. Wszelkie innego rodzaju naruszenia przepisow ruchu drogowego
ujawniane przez straznika podlegajg podobnie jak stwierdzane w toku wykonywanych czynnosci
fakty uzasadnionego podejrzenia zaistnienia przestgpstwa, niezwlocznemu zgloszeniu Policji.

Lomzynska Straz Miejska realizujac zadania majgce poprawiac poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego w naszym miedcie wigcza sie i wspolpracuje we wszystkich obszarach
1 przedsigwzigciach ksztaltujacych ten rodzaj bezpieczenstwa a odnoszgeych sie do kontroli
przestrzegania obowigzujgcego prawa, infrastruktury i inzynierii drogowej oraz prewencji
ogolnej i edukacji.

W swoich zatozeniach kontrola zawiera si¢ w reakcji na zglaszane badz stwierdzane
w toku pracy patroli wykroczenia, kontrolg predkosei z wykorzystaniem posiadanego fotoradaru
na wyznaczonych odcinkach ulic, elastyczne stosowanie przewidzianych $rodkéw oddziatywania
wychowawczego 1 represyjnego w postgpowaniu mandatowym oraz w ramach postepowarn
w sprawach o wykroczenia skutkujacych kierowaniem do Sadu Rejonowego wnioskow
o ukaranie. W zakresie inzynierii drogowej straznicy monitorujg sytuacje na ulicach reagujac na
stwierdzane uszkodzenia w infrastrukturze drogowej, oznakowaniu i sygnalizacji oraz innych
stwierdzanych nieprawidlowosci i utrudnieniach przekazujac informacje wlasciwym stuzbom
usuwajgcym awarie, ktore majg bezposredni wplyw na bezpieczenstwo uzytkownikow drog.
Czegsto tez wykorzystujg posiadany sprzet do czasowego oznakowania miejsc niebezpiecznych
badz zabezpieczajg fizycznie zdarzenia i dzialania utrudniajgce ruch. Prewencyjne i edukacyjne
dzialania straznikéw sprowadzajg si¢ do obecnosci patroli w miejscach uznawanych za
zagrozone z punktu widzenia bezpieczefnstwa w ruchu drogowym oraz sprawdzania tych
rejondw miasta, gdzie istniejg przypadki niewlasciwych zachowan kierujgcych pozostawiajacych
swoje pojazdy bez wlasciwej dbalo$ci o poszanowanie obowigzujacego prawa i zasad



uznawanych 1 przestrzeganych przez wigkszos¢ kierujgcych, mieszkancéw miasta.
W ograniczonym ale mozliwym organizacyjnie, kadrowo 1 w ramach posiadanych srodkow
zakresie, straz wilgcza si¢ takze w dzialania edukacyjne szczegélnie w szkolach,
wspbluczestniczac z policjantami w realizacji akcji o charakterze ksztaltujacym wiadciwe
postawy i zachowania miodych uczestnikow ruchu drogowego 1 dzieci.

Rozpatrujac wspdlprace i efekty dzialan shuzb w tworzeniu poczucia bezpieczenstwa
w ruchu drogowym w naszym miescie, nalezy uwzglednié ustalenia odnoszace sie do sytuacji
w kraju i wojewodztwie podlaskim.

W 2014 roku na terenie Polski zanotowano lgcznie 34875 /35752-2013r/ wypadkow
drogowych z 3183 /3334-2013r/ ofiarami smiertelnymi 1 42408 /43963-2013r./ osobami rannymi
oraz 346683 /354381-2013r/ kolizji drogowych zgloszonych Policji. Analogicznie
w wojewddztwie podlaskim odnotowano 691 /735-2013r/ wypadkéw drogowych ze 126 /135-
2013r/ ofiarami $miertelnymi 1 791 /870-2013r./ osobami rannymi. W wiekszoscl winnymi
spowodowania wypadku byli kierujacy pojazdami ale juz w okoto 10% sprawcami byli piesi,
w mniejszym zakresie zaistnialy inne okolicznosci skutkujace wypadkiem. Kierujacy sprawcy
wypadkéw najczesciej popetniali je w wyniku:

- niedostosowania predkoscei do warunkéw ruchu

- nieprzestrzegania pierwszefistwa przejazdu

- nieprawidlowego zachowania wobec pieszego

- niezachowania bezpieczne] odleglosci

- nieprawidtowych manewréw w ruchu oraz zatrzymania i postoju.

Ustaleni jako piesi sprawcy wypadkéw doprowadzili natomiast do tych zdarzen

drogowych w wyniku:

- nieostroznego wejscia na jezdnie przed jadacy pojazd

- przekraczania jezdni w miejscu niedozwolonym

- nieprzestrzegania sygnalizacji swietlnej.

Zdecydowanie podobne tendencje odnosza si¢ takze do naszego wojewodztwa i miasta.

Wsp6ldzialanie lomzynskiej Strazy Miejskiej ze stuzbami zajmujacymi sie poprawa
bezpieczenstwa w ruchu drogowym prowadzone jest zgodnie z uprawnieniami i adekwatnie do
posiadanych sit i srodkéw w kierunkach ograniczania zagrozen ale takze ucigzliwosci
powodowanych przez osoby nie stosujace si¢ do ustalonych norm prawnych. W praktyce
najwicksze zaangazowanie kierowane jest na wspoldzialanie z miejscowa Komenda Policji,
ktora okresla poziom i kierunki gtéwnych zagrozen i przejawéw wszelkich nagannych zachowan
uczestnikéw ruchu drogowego. Organizuje tez szerokie dziatania profilaktyczno — edukacyjne,
akcje 1 inne formy oddzialywania ukierunkowane na ograniczenie zdarzen drogowych i ich
skutkéw gdzie uwzgledniany jest takze udzial Strazy Miejskiej. Cyklicznie podejmowane sg
dzialania w ramach akcji Bezpieczna Droga do Szkoly, Znicz, Predkosé, Blysk, Pieszy, Trzezwy
Poranek i inne.

Stalym rozwigzaniem we wspobldzialaniu sg comiesieczne odprawy Zespolu
Zadaniowego d/s Koordynacji Stluzby Patrolowej w Komendzie Miejskiej Policji, podczas
ktorych omawiana jest takze problematyka zagroZen i tendencji ksztattujacych je a bedgcych
wynikiem analizy zdarzen w ruchu drogowym na terenie miasta, ocen z kontroli 1 wszelkich
dziatan sprawdzajacych, zgloszen mieszkancow 1 wnioskdéw z przebiegu shuzb jak tez uwag
wnoszonych przez uczesinikéw posiedzen. Straz Miejska przekazuje tez wszelkie ujawnione
w toku czynnosci wlasnych sprawy o przestepstwa zwigzane z ruchem drogowym takie jak
podejrzenia o kierowanie pod dziataniem alkoholu, prowadzenie pojazdéw w warunkach zakazu
sadowego lub podrabiania, falszowania dokumentdw.

W okresie ubieglego roku straznicy z naszej jednostki ujawnili ponad 1600 wykroczen
w ruchu drogowym z czego blisko 800 rozpatrzono w trybie postepowania mandatowego na
kwote ponad 106 000 ziotych, stosowano tez srodki oddzialywania wychowawczego w formie
pouczen /upomnien, zwrocenia uwagi/ oraz kierowano wnioski o ukaranie do miejscowego
Sadu Rejonowego.



Ujawnione wykroczenia zawierajg migdzy innymi blisko 400 wykroczefi ujawnionych
fotoradarem, pozostate dotyczyly najczeséciej przypadkéw niewlasciwego stosowania sig do
znakow drogowych ograniczajgcych postéj i zatrzymanie oraz wjazd w miejsca objete zakazem.
W swoich zadaniach straznicy maja obowigzek podejmowania reakcji na widoczne wykroczenia
zwigzane z parkowaniem pojazdéw przekladajace si¢ bezposrednio na bezpieczenistwo innych
uczestnikéw ruchu drogowego. Najwiccej jest przypadkéw dowolnosci w parkowaniu
ograniczajacym widoczno$é tak kierujacym jak i pieszym w obrebie skrzyzowan i przejs¢ dla
pieszych, zastawianie i jazda po chodnikach uniemozliwiajgce poruszanie si¢ lub zmuszajace
wrecz do omijania niewlasciwie parkujgcego pojazdu ulica. Kolejng grupa wykroczen
zwigzanych z niewlasciwym parkowaniem jest korzystanie z miejsc parkingowych
wyznaczonych dla oséb posiadajacych karty parkingowe z tytulu ograniczen zdrowotnych.
Nalezy tu wskaza¢, ze skala zjawiska doprowadzita do zmiany przepisow w tym zakresie
obowiazujacych juz od poczatku lipca br. z okresem przejsciowym na aktualizacje dokumentow.
Ilogé wydanych mieszkancom Lomzy uprawnien do korzystania z tych miejsc w ostatnim
okresie i wedlug jeszcze obowigzujacych przepiséw wynosita ponad 2000 a dla poréwnania
jeszcze w roku 2007 tylko okolo 100 mieszkafcow korzystalo z tego typu uprawnienia.
Przygotowane zmiany prawa w zakresie dostepnosci kart i uprawnien do korzystania z miejsc
parkingowych dla kierujacych, korzystajacych z pojazdu kolejny raz zostaty odroczone,
najprawdopodobniej do polowy biezacego roku. Z caly pewnosdcig ilos¢ wyznaczonych
w naszym miescie miejsc dla przewozonych niepelnosprawnych i kierujgcych nie zabezpiecza
potrzeb wszystkich posiadaczy tego typu kart.

Inne rodzaje wykroczen zwigzanych z niewlasciwym parkowaniem ujawniane sg na
wniosek, zgloszenie mieszkancéw i dotyczg one niewlasciwego parkowania w strefach ruchu
i zamieszkania, czasowego utrudnienia wyjazdu przez inny pojazd oraz naruszanie infrastruktury
wylaczonej z mozliwosci wjazdu pojazdow. Zdarzaja si¢ ale juz coraz rzadziej, przypadki
niezgodnego z prawem parkowania ciagnikéw siodlowych i wielkogabarytowych pojazdow
z naczepami. Ciggle jeszcze ujawniane sg przypadki niezgodnego z przepisami lub zbyt daleko
idacego oznakowania terenéw nie podlegajacych zarzadowi miasta, gdzie oznakowanie
sprowadza sie do ustawienia znakéw eliminujacych mozliwos¢ korzystania z danego terenu
wszystkich uzytkownikéw pojazdéw, ograniczajagc wjazd dla waskiej grupy mieszkafcow,
wspotwiascicieli terenu oczekujacych od stuzb egzekwowania tego typu ograniczefi. Stwarza to
sytuacje niezrozumienia mozliwosci prawnego dzialania strazy.

Znaczacym ale nie priorytetowym zadaniem statym od 2004 roku jest wykorzystanie
posiadanego fotoradaru. W ubiegltym roku ustawiono 30 punktow pomiaru predkosci w ciggu
okolo 90 godzin pracy urzadzenia i zarejestrowano ponad 600 wykroczen, gdzie kierujgcy
przekroczyli dopuszezalng predko$é o nie mniej niz 21 km/h w miejscach i czasie scisle
uzgodnionym z Wydzialem Ruchu Drogowego KMP na ulicach Pilsudskiego, Szosie
Zambrowskiej i Sikorskiego. Bardziej istotnym od oddzialywania typowo represyjnego
w stosunku do sprawcéw tego rodzaju wykroczen jest dziatanie prewencyjne, gdzie kierujgcy
wiedza i zdaja sobie sprawe z mozliwosci pomiaru predkodci, dostosowujge sposob jazdy do
obowiazujacych przepiséw. Wykorzystywanie fotoradaru stanowi od 2005 roku element udziatu
naszego miasta w Krajowym Programie Bezpieczefistwa Ruchu  Drogowego
LGAMBIT 2005, Prace naszej strazy, miedzy innymi takze dzialania w tym zakresie
kontrolowata Najwyzsza Izba Kontroli uznajagc wykonywane czynnosci za zgodne
7 obowiazujagcymi przepisami i przyjetymi zasadami postepowania. Istotnym jest tez fakt,
ze obecnie tylko fotoradar Strazy Miejskiej pozostat jako stale urzadzenie wykorzystywane na
terenic miasta do systematycznego pomiaru predkosci poruszajacych si¢ pojazdow, nie ma
i najprawdopodobniej nie bedzie wykorzystywania masztow wezesniej przeznaczonych do
montowania w nich fotoradarow.

Waznym elementem pracy straznikéw w ubieglym roku, we wspoldziataniu z innymi
stuzbami i instytucjami w miescie byla wiasciwa reakcja na okresowe zmiany w organizacji
ruchu, upominanie kierujgcych, zwracanie uwagi na zmiany. Przyktadem sg liczne remonty ulic



i czasowe lub stale ograniczenia prowadzace do czestych utrudnien dla poruszajacych sie wedlug
nowych zasad. Wspoélpraca miedzy innymi z dyspozytorem MPK i samymi kierowcami
eliminowata utrudnienia powodowane niewlasciwie parkujacymi swoje pojazdy. Stale zasady
wspolpracy prowadzone od lat z administracjami Spoldzielni Mieszkaniowych, miejskim
Zakladem Gospodarki Mieszkaniowej i zarzadcami wspélnot mieszkaniowych ograniczaja
przypadki utrudnien na ulicach osiedlowych, w strefach ruchu i zamieszkania, zapobiegajg tez
niszczeniu zieleni i innej infrastruktury osiedlowej. Dzialania straznikow ograniczaja tez
utrudnienia dla stuzb komunalnych i pracownikéw przedsiebiorstw utrzymujacych czystosc,
porzadek i usuwajacych awarie techniczne oraz funkcjonujgcych w sytuacjach wymuszonych
warunkami atmosferycznymi. Pozostawiane czesto niewlasciwie zaparkowane pojazdy
uniemozliwiaja dziatania tych stuzb korzystajacych wdwezas z bezposredniej pomocy patroli
straznikow.

Kolejnym waznym dzialaniem w ostatnich latach jest reakcja na pojawiajgce sie pojazdy
nie wykorzystywane przez diugi czas, zniszczone i zaniedbane w miejscu parkowania.
Czynnosci straznikéw prowadza do ustalania wiascicieli i mobilizowania ich do usuwania takich
samochodéw z miejsc publicznych. Jest to od lat kilka, kilkanascie przypadkéw w ciagu roku.
Elementem wspolpracy na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym sa takze bezposrednie
kontakty z przedstawicielami Osiedlowych Rad Mieszkancow oraz wnioski Radnych.

Podejmujgc wspolprace z wieloma podmiotami Straz Miejska samodzielnie lub we
wspoldziataniu z policjantami ruchu drogowego zabezpieczyla imprezy wymagajgce czasowego
ograniczania ruchu drogowego lub jego zmiany. Wigzalo sie to miedzy innymi ze wszelkiego
rodzaju uroczystodciami religijnymi i okolicznodciowymi, imprezami sportowo-rekreacyjnymi
takZe o szerokim zakresie jak Kolarski Wyscig Dookota Mazowsza z przejazdem ulicami miasta
oraz uliczne Wyscigi Samochodowe “Night Power”, biegi i przemarsze, parady, przejazdy
motocyklistéw i wszelkiego rodzaju inne uroczystosci i imprezy wymagajace czasowe] zmiany
organizacji ruchu lub innej formy zabezpieczenia.

W praktyce Straz Miejska w rdéznym zakresie prowadzi wspolprace z wieloma stuzbami
i instytucjami dzialajac w kierunku poprawy porzadku i bezpieczefistwa w ruchu drogowym na
terenie miasta, Przede wszystkim z miejscowa Komendg Policji, firmami miejskimi
i komunalnymi dzialajgcymi w sferze infrastruktury drogowej, pracownikami urzedu
merytorycznie planujgcymi organizacje ruchu w miescie i odpowiedzialnymi za inzynierie
drogowa miasta ale tez z administracjami terenéw oddanych do uzytku publicznego w tym na
potrzeby ruchu drogowego, placowkami os$wiatowo-wychowawczymi i takze bezposrednio
z samymi mieszkancami L.omzy lub z ich przedstawicielami samorzadowymi.

Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym jak wynika z przyjetego w ostatnim czasie
Narodowego Programu Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2013-2020, stanowié musi takze
w naszym miescie duze znaczenie. Obserwowane w sferze publicznej tendencje do czesto
poszukiwania mozliwosci unikania kary za popelniane naruszenia obowigzujgcych norm
prawnych lub wrecz dzialan uniemozliwiajacych wszelka kontrole, negowanie zasadnosci
stosowania si¢ do przepisow wykazuje niedostateczne efekty dotychczasowych przedsigwziecd
majacych zapobiegaé tragediom na drogach. Podobnych sygnaléw mozna doszukad sie takze
w naszym miescie, gdzie rosnie liczba uczestnikdéw ruchu drogowego, obecnie zarejestrowanych
jest w Lomzy ponad 39.000 pojazdéw. Nalezy stwierdzié, ze bez systematycznej pracy na rzecz
poprawy bezpieczenistwa w ruchu drogowym, uczenia i egzekwowania szeroko rozumianej
kultury jazdy, prowadzonych systemowo i spdjnie dzialan we wszystkich mozliwych sferach,
widoczne korzystne efekty dotychezasowych rozwigzan moga bardzo szybko ulegaé

negatywnym wplywom.
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