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Wstep

Opracowanie wykonano dla odcinka DK nr 61 w granicach administracyjnych m.
tomzy, nalezacej czesciowo do sieci TEN-T (ulice: Zjazd, Plac Kosciuszki, Wojska
Polskiego - odcinek dtugosci ok. 6,4km) zgodnie z wymaganiami art. 24m ustawy z
dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych oraz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i
Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkéw
drég ze wzgledu na koncentracie wypadkéw $miertelnych oraz ze wzgledu na
bezpieczenstwo sieci drogowej (Dz. U. z 2015 r. poz. 1845), zwanym dalej
Rozporzadzeniem Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkéw drég ze wzgledu
na koncentracj¢ wypadkéw Smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczeristwo sieci
drogowej (Dz. U. z 2015 r. poz. 1845)..

1 Dane ogolne ocenianej drogi

1.1 Droga poddana klasyfikacji

Odcinek DK nr 61 w granicach administracyjnych m. Lomzy liczy okoto 6,4 km.
Zasadniczo na catym tym odcinku droga posiada przekrdj jednojezdniowy z dwoma
pasami ruchu (1x2), na skrzyzowaniach wystepujg poszerzenia o dodatkowe pasy
ruchu dla relacji skretnych oraz pojawiajg sie azyle. Oceniany odcinek drogi zostat
podzielony na dwa odcinki:
- ul. Wojska Polskiego, odcinek od granicy miasta do Placu T. Ko$ciuszki o dtugosci
okoto 4,6km oraz
- ul. Zjazd, odcinek od Placu T. Kosciuszki do granicy miasta o ditugosci okoto 1,8km.
Podziatu DK nr 61 na odcinki jednorodne dokonano biorgc pod uwage parametry
techniczne oraz natezenie ruchu drogowego. Orientacyjny przebieg DK nr 61 przez

m. tomze oraz lokalizacje analizowanych odcinkéw pokazano na Rys. 1.



tomza

Rys. 1. Orientacyjny przebieg DK nr 61 przez tomze.
Zrédfo: opracowanie whasne, © autorzy OpenStreetMap

Odcinek ul. Wojska Polskiego przebiega poczatkowo przez teren dosé stabo
zabudowany a nastepnie przechodzi przez typowa zabudowe miejska. Na ul. Wojska
Polskiego znajduje sie ponad 20 skrzyzowari (w tym ronda, skrzyZzowania z
sygnalizacjg Swietlng oraz bez sygnalizacji $wietlnej). Infrastruktura dla pieszych to
chodniki (nie na catym ciggu), ponad 20 przejs$¢ dla pieszych (z azylami, bez azyli i z
sygnalizacjg Swietlng). Brak jest infrastruktury dla ruchu rowerowego. Plac T.
Kosciuszki to skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego (DK nr 61) z al. Legionéw (DW nr
677), ul. Dluga, ul. Rzadowa, ul. Pigkng i ul. Zjazd (DK nr 61). Skrzyzowanie
oznakowane jest jako rondo i posiada 2 pasy ruchu. Odcinek ul. Zjazd to pétnocny
wylot z m. tomza, krzyzuje sie z 6 ulicami (bez sygnalizacji), wyposazona jest w
chodniki i przejScia dla pieszych (bez azyli i z azylem), nie posiada infrastruktury dla
ruchu rowerowego.

1.2 Dane o Srednim dobowym natezeniu ruchu

Ze wzgledu na to, ze analizowana droga przebiega przez m. tomze nie ma
bezposrednich danych o $rednim dobowym natezeniu ruchu z ostatniego
Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 r. Generalny Pomiar Ruchu z 2015 r.,
GPR2015, www.gddkia.gov.pl. dla analizowanego odcinka. Z tego wzgledu $rednie
dobowe natgzenie ruchu przyjeto na podstawie GPR2015 (Rys. 2) oraz na podstawie



danych o natgzeniu ruchu na skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego (DK nr 61) i
Sikorskiego (DK nr 63) na podstawie pomiaru z wrzesnia 2015 roku wykonanego w
godzinach 6:00-22:00 (Tabl. 1) Pomiar natezenia ruchu pojazdéw rzeczywistych na
skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego i ul. Sikorskiego z dnia 14.09.2015r..
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Rys. 2. Srednio dobowe natezenie ruchu na DK 61 na wlotach do m. tomza.
Zrédio: Generalny Pomiar Ruchu z 2015 r., GPR2015, www.gddkia.gov.pl.

Tabl. 1. Wyniki pomiaru ruchu na skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego i Sikorskiego w godz. 6:00-22:00 we
wrzesniu 2015r.

Pomiar nateZenia ruchu pojazdéw rzeczywistych w godz.: 6:00-22:00
Skizyzowanie ulic: ul_Wojska go- ul.Sikorskiego
Data: 14.09.2015 Dzien tygodnia: poniedzialek
llosci pojazdéw:
Ciezarowe z
Wiot Kierunek Rowery Hotory Osobowe D";”;’:’ Ciez ," yczepa/ | Autobusy inne Razem m,s“';'sx:’l.m]
naczepa
1 2 3 3 5 3 7 B 5 10 1 12 13

SL 0 0 904 95 46 32 92 4 1173 26.67%

Péinocny W 1 9 2469 144 55 35 14 0 2727 4308 62,01%
P 0 1 362 42 30 18 24 1 498 11,32%

SL 8 6 1807 171 47 54 48 2 2237 39,71%

Polucniowy W 5 6 2227 182 42 21 71 2 2496 5633 44,31%
P 3 0 713 40 26 117 1 0 800 15,08%

SL 3 4 826 70 53 245 2 3 1216 16,76%

Wschodni W 44 19 3251 374 173 1347 51 9 5268 7257 12,58%
SP 7 1 565 71 27 79 68 1 773 10,65%

SL 4 3 875 97 30 14 8 2 1028 12.00%

Zachodni W 11 21 3610 469 152 1137 50 13 5663 8577 66.03%
5E 2 14 1596 135 43 43 47 ; 1885 | 21.08%

razem 78 84 19539 1899 724 3083 416 42 25865 25 865
m’f;‘;_l 0,30% 0,32% 75,54% 7.34% 280% 11,92% 1.61% 0,18% 100.00% [Suma kierunkowa ruchy

SL 0.19% 025% | 7566% | 782% 3.11% 6.12% 265% 0.79% D0.00% | 5666 ] 21e6%

W 0.38% 0.34% 72.76% 7.24% 261% 15.72% 0.78% 0.15% ,00% 16 154 62.46%

5P 0.15% 0.35% 80.77% 7.10% 3,11% 4.86% 3.45% 0.77% | 100.00% 4 056 15 68%

Zrédto: materialy przekazane przez Zamawiajgcego, Pomiar natezenia ruchu pojazddw rzeczywistych na
skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego i ul. Sikorskiego z dnia 14.09.2015 ..

Na podstawie wynikéw pomiaréw ruchu ze skrzyzowania ul. Wojska Polskiego
i Sikorskiego z 2015 roku mozna wywnioskowag, ze sumaryczne natezenie ruchu w
godz. 6:00-22:00 na wlocie/wylocie zachodnim w przekroju wynosi okoto 16,5 tys.
poj., a na wlocie/wylocie wschodnim okoto 15,0 ty$. poj. Biorac pod uwage, ze
pomiar wykonywany byt jedynie w godz. 6:00-22:00 (pora dzienna) oraz ze udziat



natezenia ruchu w porze nocnej w dobie w miastach wynosi okoto 5% mozna przyjaé
ze SDR na odcinku ul. Wojska Polskiego wyniesie okoto 16,5 tys. i bedzie wiekszy
2,1 razy od SDR na odcinku na wlocie do m. tomza (7,7 ty$). Analogicznie przyjeto,
ze SDR na odcinku ul. Zjazd wyniesie okoto 32,5 ty$. Zestawienie analizowanych
odcinkéw z przyjetym SDR pokazano w Tabl. 2.

Tabl. 2. Przyjety SDR na analizowanych odcinkach w 2015r.

: Poczatek ; ' Dtugos¢ SDR
i odcir?ka Koniec edelnka odcinlga [km] [tyS. poj.]
Wojska Granica miasta | Plac T. 4,6 16,5
Polskiego Kosciuszki
Zjazd Plac T. | Granica miasta 1,8 32,5
KosSciuszki

Zrédito: opracowanie whasne

1.3 Dane o jednostkowych kosztach wypadkéw i ich ofiarach

Przyjeto nastepujgce Srednie jednostkowe koszty wypadkéw i ich ofiar w
Srodkowym roku analizy (2014) (dane z Niebieskiej Ksiegi Niebieska Ksiega, nowe
wydanie, lipiec 2015 r., Infrastruktura drogowa.):

 Jednostkowy koszt strat materialnych — 0,01997 min zt/wypadek.

* Jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku — 0,03123 min zt/ofiare.

e Jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej w wypadku — 2,27196 min zlofiare.

e Jednostkowy koszt ofiary $miertelnej w wypadku — 2,03010 min zi/ofiare.

2 Wyniki  klasyfikacji odcinkébw drég ze wzgledu na
koncentracje wypadkéw $miertelnych

Na podstawie danych uzyskanych z Policji Komenda Miejska Policji w tomzy,
Wydziat Ruchu Drogowego, pismo 2z dnia 29 listopada 2016 .
TR.0151.125.2016.ACh. oraz z Obserwatorium BRD www.obserwatoriumbrd.pl w
analizowanym okresie (lata 2013-2015) na DK nr 61 w granicach m. tomzy nie
doszto do zadnego wypadku $miertelnego. Z tego wzgledu na obu analizowanych
odcinkach — ul. Wojska Polskiego i ul. Zjazd poziom bezpieczenstwa ze wzgledu na
koncentracje wypadkéw $miertelnych ze wszystkimi uzytkownikami drog, z pieszymi i

rowerzystami oraz motocyklistami i motorowerzystami nalezy okreslié na bardzo



wysoki (Klasy ryzyka indywidualnego A, a poziom akceptacji ryzyka -

~akceptowane”).

3 Wyniki klasyfikacji odcinkébw drég ze wzgledu na
bezpieczenstwo sieci drogowej

W analizowanym okresie na odcinku ul Wojska Polskiego odnotowano 1
wypadek z ofiarg lekko ranna (rok 2013, najechanie na pieszego przez samochdd
osobowy w okolicy skrzyzowania z ul. Nowogrodzka) - Rys. 3.
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Rys. . Wypadek z 2013 r., najechanie na pieszego, ofiara lekko ranna.
Zrodfo: www.obserwatoriumbrd.pl

W 2014 r. odnotowano takze 1 wypadek z ofiarg ciezko ranng (najechanie na

pieszego przez samochéd osobowy w okolicy skrzyzowania z ul. Sikorskiego)- Rys.
4.
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Rys. 4. Wypadek z 2014 r., najechanie na pieszego, ofiara ciezko ranna.
Zrédfo: www.obserwatoriumbrd.pl

Na odcinku ul. Zjazd w analizowanym okresie nie odnotowano zadnych wypadkéw.
Obliczone wielkosci $redniego dobowego ruchu rocznego N oraz prac przewozowych
PP i aktualnych kosztéw wypadkéw KWD, obliczono zgodnie z ponizszymi wzorami i
przedstawiono w Tabl. 3.

PP = (365 x N x L)/10°

gdzie:

PP — praca przewozowa (mld pojazdokilometréw/3 lata).

N — Sredni dobowy ruch roczny na odcinku drogi w trzyletnim okresie
(pojazdow/dobe/3 lata) (oblicza sie jako sume Sredniego dobowego
ruchu rocznego w kazdym roku).

L — dtugos¢ odcinka drogi (km).

KWDa= JKSMax LW + JKLRaX LLR + JKCRax LCR + JKZx% LZ
gdzie:
LW — liczba wypadkéw drogowych w okresie 3 lat.
LLR — liczba ofiar lekko rannych (ofiar/3 lata).
LCR — liczba ofiar cigzko rannych (ofiar/3 lata).



LZ — liczba ofiar Smiertelnych (ofiar/3 lata).

JKSMa— jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku w $rodkowym roku
trzyletniego okresu (min ztwypadek).

JKLRa— jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku w Srodkowym roku
trzyletniego okresu (min ztofiare).

JKCRa— jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej w wypadku w $rodkowym roku
trzyletniego okresu (min ztofiare).

JKZx — jednostkowy koszt ofiary $miertelnej w wypadku w Srodkowym roku
trzyletniego okresu (min ztofiare).

Tabl. 3. Wielkosci prac przewozowych i aktualnych kosztéw wypadkéw

Diugo$
¢ I i KWD
Ulica . [pojazdéw/dobe/3 [mId pojazdo- t
O?Em( : lata] kilometrow/3 lata] [min 243 lata]
Wojska 4,6 22 759 0.03821 2,34313
Polskiego
Zjazd 1,8 44 864 0.02948 0,00000

Zrédio: opracowanie whasne

Wspotczynnik korekcyjny WKy, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztow

na koszty unormowane w roku bazowym 2013 obliczono ze wzoru:

WKy = SKWA/SKWg

gdzie:

WKN - wspotczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych
kosztéw na koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013,

SKWx — $redni koszt wypadku w Polsce w $rodkowym roku trzyletniego okresu
analizy (min zt/wypadek),

SKWs — sredni koszt wypadku w Polsce w roku bazowym 2013 w (mIn
zl/wypadek).

Wspbiczynnik WKy dla analizowanego okresu wyniést 1.0266.



Wskazniki gestosci aktualnych i unormowanych kosztow wypadkéw GKW, i

GKW)\ obliczono ze wzoréw podanych ponizej i podano w Tabl. 4.

GKW, = KWD4/L
gdzie:
GKW, — wskaznik gestosci aktualnych kosztéw wypadkéw (min zi/km/3 lata).
KWDx— aktualne koszty wypadkéw (min zt/3 lata).
L — dtugos¢ odcinka drogi (km).

GKWN = GKWA/WKy
gdzie:
GKW, — wskaznik gestosci aktualnych kosztéw wypadkéw wedtug cen w roku
analizy (min zt/km/3 lata).
GKW\y — wskaznik gestosci unormowanych kosztéw wypadkéw wedtug cen z
2013 roku (miIn zt/km/3 lata).
WKy — wspdfczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych

kosztow na koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013.

Tabl. 4. Wskazniki gestosci aktualnych i unormowanych kosztéw wypadkéw

Dlugosé
Ulica odcinka | ?KWA Sy
km] [miIn z¥/km/3 lata) [mIn zkm/3 lata]
Wojska 4,6 2,34313 2,28237
Polskiego
Zjazd 1,8 0,00000 0,00000

Zrédlo: opracowanie whasne

Zgodnie z Tablica 3B Rozporzadzenia odcinek ul. Wojska Polskiego znajduje sie w
klasie ryzyka D, a poziom bezpieczeristwa okreslany jest jako niski. Odcinek ul.
Zjazd znajduje sig¢ natomiast w klasie ryzyka A, a poziom bezpieczeristwa okreslany
jest jako bardzo wysoki. Ryzyko spoteczne (Poziom akceptacji ryzyka zagrozen
wypadkami) na odcinku ul. Wojska Polskiego jest na poziomie akceptacji
«tolerowane” (na podstawie tablicy 4 Rozporzadzenia), a na odcinku ul. Zjazd

okreslane jest jako ,akceptowane”.

Bazowa gestos¢ aktualnych kosztéw wypadkéw drogowych BGKW, oraz wskaznik
potencjatu redukcji aktualnych i unormowanych kosztéw wypadkéw drogowych



PRKW, i PRKWy dla analizowanych odcinkdéw obliczono ze wzoréw ponizej i

przedstawiono w Tabl. 5.

BGKW, = (PP x BKKWy x WKy)/L
gdzie:
BGKW,. - bazowa gestos¢ aktualnych kosztéw wypadkéw drogowych
wybranej klasy drogi (mIn z{/km/3 lata).
PP — praca przewozowa (mld pojazdokilometrow/3 lata).

WKy = wspotczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych
kosztow na koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013.
BKKWn — bazowa koncentracja unormowanych kosztow wypadkéw na
odcinku drogi dla wybranej klasy drogi (min z{/1 mid

pojazdokilometréw/3 lata).

L — dtugos¢ odcinka drogi (km).

PRKW, = GKWA — BGKW,

gdzie:

PRKW, — wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztéw wypadkéw
drogowych wybranej klasy drogi (miIn z/km/3 lata),

GKW. — wskaznik gestosci aktualnych kosztéw wypadkéw drogowych (min
zt/km/3 lata),

BGKW. — bazowa gesto$¢ aktualnych kosztow wypadkéw drogowych
wybranej klasy drogi (min zt/km/3 lata).

PRKW\ = PRKWA/WKy

gdzie:

PRKW\ — wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztoéw wypadkdéw na
odcinku wybranej klasy drogi (min zi/km/3 lata),

PRKW. — wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztéw wypadkow na
odcinku wybranej klasy drogi (min zi/km/3 lata),

WKy - wspdtczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych
kosztow wypadkéw na koszty unormowane przeliczone na rok bazowy
2013.



Tabl. 5. Bazowa gestos¢ aktualnych kosztow oraz wskazniki gestosci aktualnych i unormowanych kosztéw
wypadkow

Diugosc¢ BGKW, PRKWa PRKWy
Ulica odcinka [mld pojazdo- [mIn ztkm/3 | [mIn ztkm/3
[km] kilometrow/3 lata] lata] lata]
Wojska 4,6 0,05543 2.28769 2.22837
Polskiego
Zjazd 1,8 0,10927 <0 <0

Zrédio: opracowanie wiasne

Zgodnie z tablicg 6 Rozporzadzenia odcinek ul. Wojska Polskiego znajduje sie w llI
klasie skutecznosci dziatan naprawczych (potencjalu redukcji kosztow
wypadkéw), a przewidywana redukcja kosztéw wypadkéw okreslana jest jako
Srednia. Odcinek ul. Zjazd znajduje sie natomiast w | klasie skutecznosci dziatan
naprawczych (potencjatu redukcji kosztéw wypadkéw) i brak jest dla niego
przewidywanej redukcji kosztéw wypadkow.

4 Whnioski

Wyniki klasyfikacji ze wzgledu na koncentracje wypadkéw $miertelnych oraz ze
wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej dla analizowanych odcinkéw DK nr 61 w
granicach administracyjnych m. tomzy przedstawiono w Tabl. 6 i Tabl. 7.

Tabl. 6. Wyniki klasyfikacji ze wzgledu na koncentracje wypadkéw Smiertelnych

Ryzyko Ryzyko
- ir’ff;jv"’i‘ d’&;}:]k:g indywidualne indywidualne
5 (poziom (Poziom akceptacji
| bezpieczenstwa) ryzyka)
Wojska A bardzo wysoki akceptowane
Polskiego
Zjazd A bardzo wysoki akceptowane

Zrédio: opracowanie wiasne

_Tabl. 7. Wyniki klasyfikacji ze wzgledu na bezpieczeristwo sieci drogowej

Ryzyko Potencjat Przewidywana
Klasa - ) ; .
_ ryzyka spoteczne redukcji kosztéw | redukcja kosztow
Ulica spoleczneg (Poz»om‘_ wypadkéw wypadkéw
o akceptacji
zyka

- Wojska tolerowane Srednia
Polskiego

Zjazd A akceptowane | brak

Zrédio: opracowanie wiasne



Wyniki analizy wskazujg, ze caty cigg DK nr 61 w granicach administracyjnych m.
tomzy ma najwyzsza klase ryzyka indywidualnego — A (poziom bezpieczenstwa
bardzo wysoki a ryzyko akceptowane).

W przypadku ryzyka spotecznego ul. Zjazd uzyskata najwyzsza klase ryzyka
spotecznego — A i poziom akceptacji ryzyka zagrozenia wypadkami — ,akceptowane”.
Ulica Wojska Polskiego uzyskata klase ryzyka spotecznego — D i poziom akceptacii

ryzyka zagrozenia wypadkami — ,tolerowane”.

Wsréd  analizowanych odcinkéw nie ma odcinka na ktérym  stwierdzono
nieakceptowany poziom ryzyka spotecznego i ryzyka indywidualnego a wiec nie ma
wymogu prowadzenia w pierwszej kolejnosci dziata naprawczych zmierzajacych do
podniesienia poziomu bezpieczenstwa.

Gtownym zagrozeniem na ul. Wojska Polskiego sg wypadki zwigzane z najechaniem
na pieszych (1 osoba cigzko ranna i 1 osoba lekko ranna w ciagu 3 analizowanych
lat). Ulica Wojska Polskiego powinna zosta¢ poddana inspekcji brd ze szczegllnym
zwroceniem uwagi na infrastrukture piesza — chodniki i przejscia dla pieszych.
Nalezy przeanalizowac ilo$¢ i lokalizacje przej$¢ dla pieszych a takze dokonaé
inspekcji obecnie funkcjonujacych pod katem:

- zastosowanej geometrii,

- widocznosci (szczegodinie w porze nocnej),

- predkosci pojazdow w obszarze przejsc,

- niebezpiecznych manewréw wykonywanych przez pojazdy w rejonie przej$é (w
szczegolnosci wyprzedzanie sie pojazdéw).

Wyniki tej inspekcji powinny umozliwié¢ podjecie decyzji czy wymagane sa dziatania
naprawcze zmierzajgce do podniesienia poziomu bezpieczerstwa na ul. Wojska
Polskiego.
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Zatgcznik

Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sig. ze

Pani Sylwia Adriana Tomaszewska
urodzona 7 lipca 1976 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

z ALAgA
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Certyfikat jest wazny do dnia Z/l,f‘;z ....... Ll § 54 5o

minister wlagciwy do spraw transportu
(pieczec okrqgla ministra wlasciwego do spraw transportu)
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