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ANALIZA BEZPIECZENSTWA
| ORGANIZACJI RUCHU DROGOWEGO
za rok 2018

tomza: marzec 2019 r
1. Uklad drogowy miasta

1.1. Sie¢ drogowo-uliczna

Sie¢ drég publicznych w Lomzy stanowig:

e ulice krajowe o diugosci 10,253 km,
e ulice wojewo6dzkie — 8,771 km,
e ulice powiatowe — 24,244 km, w tym:
- nawierzchnia asfaltowa — 23,699 km
- nawierzchnia z kostki — 0,545 km
e ulice gminne — 87,762 km, w tym:
- nawierzchnie utwardzone — 76,206 km
- nawierzchnia gruntowa — 9,515 km

Uktad sieci ulicznej miasta jest Scisle zwigzany z uktadem drég zamiejskich. Podstawowe
drogi krajowe i wojewoddzkie przebiegajgce przez miasto obstugujg gtéwne kierunki ruchu
wewnetrznego. tomza jest weztem drég o znaczeniu tranzytowym, sg to: 2 drogi krajowe:

e droga Nr 61: (Warszawa) Ostroteka — tomza - Augustéw, na terenie miasta
przebiegajgca ciggiem ulic: Wojska Polskiego - Plac Kosciuszki — Zjazd - gr. miasta
(kierunek Piatnica);

e droga Nr 63: Zambréw — fomza — Gizycko - gr. z obwodem Kaliningradzkim (bez
przejscia granicznego), w tomzy przebiega wzdtuz ciggu ulic: Szosa Zambrowska —
Sikorskiego - Wojska Polskiego - Plac Kosciuszki — Zjazd - gr. miasta (kierunek
Pigtnica);

oraz 3 drogi wojewéddzkie:

e droga Nr 645: Myszyniec - tomza, na terenie miasta przebiegajgca ciggiem ulicy
Nowogrodzkiej (od granicy miasta do ul. Sikorskiego) i ul. Sikorskiego (od
Nowogrodzkiej do Wojska Polskiego);

e droga Nr 677: Sokotow Podl. - Ostrow Maz. - tomza; przebieg od granicy miasta
wzdtuz Al. Legionéw do Placu Kosciuszki;

e droga nr 679: tomza - Mezenin (droga nr 8); w tomzy przebiega wzdtuz ciggu ulicy
Szosa do Mezenina.

W bezposrednim sasiedztwie tomzy, w miejscowosci Piatnica krzyzuja sie takze:
e droga krajowa Nr 64: (Lomza) Pigtnica - Jezewo, przebieg wzdtuz ulicy Szkolnej;
e droga wojewoddzka Nr 668: (Lomza) Pigtnica — Przytuty - droga nr 65;

13 odcinkéw ulic w miescie ma status ulic powiatowych, tj:
e Zamiejska, Nadnarwianska, Grobla Jednaczewska;

Rybaki, Zdrojowa;

Aleja Pitsudskiego;

Poznanska;

Giefczynska, Stary Rynek;

Sikorskiego na odcinku Szosy Zambrowskiej do gr. miasta (kierunek Pigtnica);

Dworna;

Nowogrodzka od Wojska Polskiego do Sikorskiego;

Piekna

cigg ul. Polowa - Szosa Zambrowska

Rzadowa

Spokojna, Rotmistrza Witolda Pileckiego - od ul. Wojska Polskiego do Al. Legionéw;
e ul. Zawadzka.

208 ulic w tomzy zostato zaliczonych do drég gminnych.



Uktad ulic w tomzy ma charakter promienisto-obwodowy. Podstawe systemu stanowi
5 ciggow ulicznych usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum miasta, potozonego
w jego czesci poétnocno-wschodniej i opartego na skarpie nad rzeka Narew. Podstawowe ciggi
ulic to:

e Al. Legiondw,
ul. Zjazd i ul. Wojska Polskiego,
ul. Sikorskiego
ul. Nowogrodzka,
ul. Szosa Zambrowska.
Ulice te zbiegajg sie w rejonie Pl. Kosciuszki i decydujg o jakosci systemu komunikaciji
indywidualnej, z uwagi na funkcje jakg petnig w obstudze zaréwno ruchu lokalnego, zrédtowo-
docelowego zwigzanego z miastem, jak tez ruchu tranzytowego.

Stosunkowo dobrze wyksztatcony promienisto-obwodowy ukfad ulic miasta stanowi wazny atut
systemu w obstudze ruchu wewnatrzmiejskiego i zrédtowo — docelowego. Wobec braku tras
obwodowych, obstugujgcych ruch zewnetrzny na drogach krajowych i wojewodzkich, stanowi
jednak takze bardzo powazny mankament. Prowadzi bowiem do konieczno$ci obstugi ruchu
tranzytowego ulicami miejskimi i tym samym do koncentrowania ruchu na gtéwnych ciggach
ulicznych, zbiegajgcych sie w rejonie Placu Kosciuszki, petnigcego takze funkcje kluczowego
wezta przesiadkowego w komunikacji zbiorowej miasta.

Niekorzystne uksztattowanie wezta drég zewnetrznych, w tym brak obwodnicy, powoduje:

e ograniczenie swobody prowadzenia ruchu lokalnego i pogorszenie bezpieczenstwa
ruchu z uwagi na skrajnie niekorzystny brak segregacji ruchu na gtéwnych ciggach
ulicznych miasta,

e ograniczanie mozliwosci efektywnego prowadzenia miejskiej komunikacji autobusowe;j,
co wplywa na standard podrézowania pasazeréw oraz koszty funkcjonowania
transportu zbiorowego (straty czasu),

e nadmierne niszczenie infrastruktury transportowej (nawierzchnia), obserwowane
szczegdlnie na ulicach lezgcych w ciggu drogi krajowej Nr 61 (ul. Wojska Polskiego
i Zjazd)

e ucigzliwosci wywotane ruchem samochodéw (wibracje, hatas, emisje zanieczyszczen),

e obnizenie jakosci przestrzeni publicznej (utrudnienia w korzystaniu z przestrzeni przez
pieszych, rowerzystow itp.).

Sciezki rowerowe

Na koniec roku 2017 w tomzy funkcjonowato 28,810 km Sciezek rowerowych. W roku 2017
powstato 3,310 km $ciezek. Sciezki rowerowe s3g projektowane i realizowane na wszystkich
ulicach podstawowego ukfadu komunikacyjnego miasta. Taka sie¢ $Sciezek rowerowych
w tomzy nie jest jeszcze wystarczajgca. Do stworzenia spdjnego uktadu $ciezek rowerowych
w miescie konieczne jest wybudowanie jeszcze co najmniej 12 km Sciezek, Dotyczy to gtownie
odcinkéw stanowigcych potgczenia istniejgcego i zaplanowanego ukfadu Sciezek, dla
zapewnienia cigglosci tras rowerowych. Sciezki rowerowe sg projektowane przy budowie
i przebudowie wszystkich ulic podstawowego ukfadu komunikacyjnego oraz przy innych
ulicach o duzym natezeniu ruchu.

Duzym problemem z punktu widzenia bezpieczehstwa ruchu drogowego jest nieumiejgtne
korzystanie ze $ciezek rowerowych, jak np. poruszanie sie¢ rowerzystow po przylegtym
chodniku lub po jezdni ulicy, na ktorej jest wybudowana $ciezka rowerowa.

1.2. Sterowanie ruchem
W sieci ulic miasta tomzy znajduje sie 19 skrzyzowan i 4 przej$cia dla pieszych sterowane za
pomoca sygnalizacji Swietlnej:

A skrzyzowanie Al. Legionéw z ul. Polowa,

A skrzyzowanie Al. Legionoéw z ul. Sktodowskiej,
A skrzyzowanie Al. Legionow z ul. Sikorskiego,
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Legionéw z ul. Dworcowa,
Legionéw z ul. Pitsudskiego,
Legiondéw z ul. Przykoszarowg i Spokojng
Legiondéw z ul. Poznanska,

Wojska Polskiego z ul. Polowa,
Wojska Polskiego z ul. Sikorskiego
Poznanskiej z ul. Akademicka
Pitsudskiego i ul. Zawadzkiej
Sikorskiego i Zawadzkiej
Sikorskiego i Kard. Wyszynskiego
Zawadzkiej i Ks. Anny

Szosa Zambrowska i Ks. Anny
Szosa Zambrowska i Ks. Stanistawa

dwa przejscia dla pieszych na ul. Pitsudskiego

przejscie dla pieszych na ul. Wojska Polskiego

przejscie dla pieszych na ul. Pitsudskiego, przy ul. Niemcewicza
skrzyzowanie ul. Pitsudskiego z drogg wewnetrzng (zjazd do sklepu Kaufland)
skrzyzowanie ul. Zawadzkiej z drogg wewnetrzng (zjazd do Galerii Veneda)

e T S

Wszystkie sygnalizacje na skrzyzowaniach w ciggu ul. Al. Legionéw sg zrealizowane
z zastosowaniem akomodacji ruchu i bezkolizyjnego rozdziatu poszczegoélnych relacji. Pracuja
w systemie koordynacji (zielona fala). Podobnie jest na ul. Zawadzkiej, Wojska Polskiego i ha
ul. Szosa Zambrowska.

W systemie koordynacji pracujg rowniez trzy sygnalizacje w ciggu ul. Pitsudskiego na odcinku
od ul. Matachowskiego do zjazdu do sklepu Kaufland.

W roku 2010 i 2011 przebudowano lub przeprogramowano systemy sterowania ruchem na
wszystkich skrzyzowaniach ul. Al. Legionéw, co umozliwito koordynacje catego ciggu
skrzyzowan. Dzieki temu znacznej poprawie poprawita sie przepustowos¢ i ptynnos¢ ruchu na
ulicy. Od tego czasu nastgpily istotne zmiany w natezeniu i strukturze kierunkowej ruchu
i dlatego w roku 2015 zostata wprowadzona zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniu z ul.
Pitsudskiego, polegajgca na wydzieleniu skretéw w lewo na obu wlotach ul. Pitsudskiego
w osobnych, bezkolizyjnych fazach. Przeprowadzone analizy wykazaty brak potrzeby zmiany
programéw sygnalizacji na pozostatych skrzyzowaniach w ciggu ulicy Al. Legionéw, za
wyjatkiem skrzyzowania z ul. Dworcowg i Mickiewicza, gdzie nalezy opracowac nowy program
cyklu sygnalizacji. Podobnie na skrzyzowaniu ul. Pitsudskiego z ul. Kazanska.

System akomodacji ruchowej jest zastosowany réwniez na skrzyzowaniu ul. Poznanskiej
z ul. Akademicka.

Na skrzyzowaniach w ciggu ul. Wojska Polskiego (z ul. Sikorskiego i Polowg) w roku 2018
przebudowano sygnalizacje, z czeSciowym rozdziatem kolizyjnych potokéw ruchu na
skrzyzowaniu z ul. Sikorskiego. Petny rozdziat potokéw ruchu bedzie mozliwy po otwarciu
obwodnicy miasta. Obecnie obcigzenie skrzyzowania ruchem to uniemozliwia _nie ma
mozliwo$ci zapewnienia wtasciwej przepustowosci skrzyzowania.

W roku 2015 wprowadzono zmiany w programach sygnalizacji w ciggu ul. Pitsudskiego —
wydtuzono cykl do 120 sekund, w celu wydtuzenia fazy zielonej na przejsciach przez wloty
ul. Pitsudskiego do ronda Solidarnosci.

2. Organizacja ruchu

W roku 2018 sporzgdzono i zatwierdzono 18 projektéw statej organizacji ruchu drogowego.
W zycie zostato wprowadzonych 6 projektéw organizacji ruchu. Ocena wptywu tych zmian
w organizacji ruchu na poziom bezpieczenstwa ruchu bedzie mozliwa w p6zniejszym czasie.

3. Warunki ruchu drogowego

W obszarach zurbanizowanych staty wzrost motoryzaciji, przy jednoczesnych ograniczeniach
w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej, prowadzi do pogarszania sie warunkéw ruchu
drogowego oraz warunkow funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Na podstawie wynikéw



pomiaréw ruchu przeprowadzonych w tomzy w latach 2006 - 2016 mozna stwierdzi¢, ze
w okresie godzin ruchu szczytowego warunki ruchu na podstawowym uktadzie ulic centrum
miasta sg zré6znicowane:

e niekorzystne na ul. Al. Legiondw i na czesci ul. Wojska Polskiego i ulicy Zjazd

e stosunkowo niekorzystne i korzystne na pozostatych badanych ulicach.

Natezenia ruchu na wybranych ciggach ulic. Oszacowanie poziomu swobody ruchu

Lp Odcinek ulicy P/h |Przepustowos¢| Poziom swobody
p/h/przekréj ruchu

1 |Al Legionéw - przy Sikorskiego 1791 1600 F
2 |Wojska Polskiego - przy Poznanskiej 975 1600 C
- przy Placu KosciuszKi 1325 1600 D
3 |Sikorskiego - rondo Lutostawskiego 1263 4400 C
4 |Sikorskiego - przy Legionow 1137 4400 C
5 |Al. Pitsudskiego - odc. jednojezdniowy 1135 1600 C
- odc. dwujezdniowy 1322 4400 C
6 |Zjazd 1383 1600 E
7 |Poznanska 716 1600 C
8 |Szosa Zambrowska 849 1600 C
9 |Zawadzka 1607 4400 C

* poziomy swobody ruchu C i D sg poziomami akceptowanymi przez kierowcéw, natomiast
poziom swobody E oznacza, Ze ulica funkcjonuje na granicy przepustowosci, a poziom F
oznacza, ze wystepujgce natezenie ruchu przekracza jej przepustowosc (korki).

Powyzsza tabela jest oparta na pomiarach ruchu wykonanych w latach 2006, 2007 (Zjazd
i Szosa Zambrowska) oraz 2012r - 2016 (pozostate ulice). Od roku 2007 nastgpit wzrost
natezenia ruchu, szacowany na 40 - 50%. Oznacza to, ze na niektérych ulicach nastgpito
znaczne pogorszenie warunkéw ruchu. Dotyczy to szczegdlnie:

- ulicy Wojska Polskiego, gdzie na odcinku od ul. Sikorskiego do Placu Kosciuszki nastgpito
obnizenie poziomu swobody ruchu do E

- Plac Kosciuszki - czasowo wystepuje poziom swobody ruchu F
- ulicy Zjazd, na ktérej szacowany poziom swobody ruchu obnizyt sie do F

- Szosa Zambrowska na odc. od ronda Hanki Bielickiej do ul. Sikorskiego —w godzinie szczytu
wystepuje poziom swobody F

Najwyzszy akceptowany przez kierowcéw poziom swobody ruchu to D.

Na ulicy Pitsudskiego od Al. Legionéw do Spokojnej nie nastepuje pogorszenie warunkow
ruchu. Cze$¢ pojazdéw korzysta z ul. Pileckego, co niweluje wzrost natezenia na ul.
Pitsudskiego. Z tego samego powodu zmniejszyto sie natezenie ruchu na skrzyzowaniu ul.
Pitsudskiego z Al. Legionow.

4, Stan bezpieczenstwa ruchu

Analiza jest przeprowadzana w oparciu o dane otrzymane z Komendy Miejskiej Policji
w tomzy.

Wedtug danych za lata ubiegte liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych
w tomzy zmniejszyta sie z 6 w roku 1999 do 1 w roku 2002, 2003, 2004 i 2005. W roku
2006, 2007, 2008 i 2009 mamy informacje o 2 ofiarach w kazdym roku. W roku 2010 w tomzy
byto 4 ofiary $miertelne, w roku 2011 - 5, w roku 2012 nie byto ofiar $miertelnych, w roku 2013
zgineta 1 osoba, w roku 2014 — 4 osoby, w tym, w jednym przypadku byto to prawdopodobnie
samobdjstwo (ustalenia policji), w roku 2015 — 1 osoba, a w 2016 — 4 osoby, w roku 2017 nie
byto ofiar $miertelnych. W roku 2018 odnotowano 1 ofiare $miertelng. Jesli chodzi o ofiary
z ostatnich kilku lat, po analizie okazuje sie, ze prawie za kazdym razem wypadek byt



skutkiem brawury i braku ostroznosci kierujgcych lub pieszych. Przyktadem sg potrgcenia
pieszych w miejscach, gdzie chodnik jest oddzielony od jezdni barierg faricuchowa.
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Liczba zdarzen drogowych w Lomzy w poszczego6lnych latach

Na wykresie widoczne sg wyraznie dwie tendencje:

1. Liczba wypadkéw na ulicach miasta systematycznie maleje. W stosunku do roku 1999
spadek liczby wypadkéw w roku 2016 wynosi 81%. Najwiekszy spadek zanotowano
w latach 2000 i 2001 po przejeciu w zarzad Miasto drég krajowych, wojewddzkich
i powiatowych, po wprowadzeniu kilku istotnych zmian w organizacji ruchu (ul. Wojska
Polskiego, Al. Legionéw, skrzyzowanie ul. Pitsudskiego z Zawadzka, skrzyzowanie ul.
Sikorskiego z Nowogrodzka). Pozytywnie nalezy oceni¢ fakt, ze tendencja spadkowa jest
trwata i utrzymuje sie w catym analizowanym okresie. Mniejsza liczba wypadkéw oznacza
mniejszg liczbe ofiar. Potwierdzajg to dane o liczbie ofiar.

Poza zmianami organizacji ruchu i inwestycjami drogowymi na zmniejszenie liczby wypadkéw
wplywa wzrost natezenia ruchu. Wynika to z mniejszych predkosci rozwijanych przez pojazdy
w godzinach szczytu.

2. Liczba zarejestrowanych kolizji systematycznie wzrastata od roku 2001 do roku 2007.
W latach 2007 - 2013 widaé¢ tendencje do stabilizacji liczby kolizji, pomimo znacznego
pogorszenia warunkéw ruchu (przepustowos¢) na gtéwnych ulicach. Od roku 2013
odnotowano wyrazny spadek liczby kolizji (o0 48% w ciggu 4 lat). Spadek ten nastepuje
pomimo statego wzrostu natezenia ruchu, ktéry zwykle wigze sie bezposrednio ze zjawiskiem
odwrotnym — wzrostem liczby kolizji.
Koncentracja wypadkoéw i kolizji ma miejsce na podstawowych ciggach drogowych,

stanowigcych gtéwny szkielet transportowy miasta, tj. na:

e Al Legionéw — 4 wypadki i 127 kolizji
ul. Szosa Zambrowska — 0 wypadkow i 28 kolizji
ul. Pitsudskiego — 6 wypadkéw i 100 kolizji
ul. Sikorskiego — 3 wypadki i 81 kolizji
ul. Wojska Polskiego — 1 wypadek i 76 kolizji
Plac Kosciuszki — 1 wypadek i 43 kolizje
ul. Zjazd — 0 wypadkow i 22 kolizje
ul. Poznanska — 1 wypadek i 19 kolizji



W roku 2017 i 2018 znaczaco wzrosta liczba zdarzen na ul. Pitsudskiego, ktéra stata
sie¢ jedng z najbardziej niebezpiecznych ulic w miescie. Najwieksze zagrozenia wystepuja na
odcinku od ul. Chopina do ul. Reymonta (skrzyzowania). Jesli chodzi o ulice 0 mniejszym
natezeniu ruchu, rozktad zdarzen jest przypadkowy.

Najbardziej niebezpiecznymi miejscami sg skrzyzowania, gdzie dochodzi do
najwigkszej liczby zdarzen, w ktérych obrazenia odnosi najwieksza liczba oséb. Obecnie, po
przebudowie najbardziej niebezpiecznych skrzyzowan i po zmianach w organizacji ruchu, nie
mozna wskaza¢ skrzyzowan szczegolnie niebezpiecznych.

Liczba zdarzen na najwazniejszych skrzyzowaniach
2005 | 2007 | 2009 | 2011 2013 2014 | 2015 2016 2017| 2018
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W danych w tabeli wida¢ wyrazng tendencje do spadku liczby wypadkéw i kolizji na
najwazniejszych i najbardziej obcigzonych ruchem skrzyzowaniach.

W latach 2008 i 2009 znaczaco zwigkszyta sie liczba zdarzen na skrzyzowaniu ul.
Pitsudskiego i Al. Legionéw. W roku 2010 i 2011 nie byto tam Zadnego wypadku, a w roku
2012 - 1 wypadek. Skrzyzowanie to zostato przebudowane, a w roku 2015 zmieniono
organizacje ruchu na skrzyzowaniu tak, aby nie byto relacji kolizyjnych w jednej fazie zielonej.
Od tego czasu majg tam miejsce jedynie kolizje, ktorych liczba wyraZnie sie zmniejszyta.



Realizacja wnioskow mieszkancéw niektérych ulic w sprawie wykonania progow
zwalniajgcych stuzy w tej sytuacji bardziej poprawie komfortu zamieszkania (hatas) i poczucia
bezpieczenstwa mieszkancéw niz samej poprawie bezpieczenstwa ruchu. Rzeczywiste
korzysci o ktérych wspomniano sg jednak rowniez istotne dla mieszkancow.

Dane o liczbie zdarzen na skrzyzowaniach i ulicach, ktére zostaty przebudowane lub
na ktérych wprowadzono zmiany organizacji ruchu potwierdzajg skuteczno$¢ tych dziatan, jesli
chodzi o poziom bezpieczenstwa ruchu. Dotyczy to w szczegdlnosci skrzyzowan
przebudowanych na mate ronda i wprowadzania systemoéw sygnalizacji z bezkolizyjnym
rozdziatem potokéw ruchu. Wyjatkiem jest skrzyzowanie ulicy Pitsudskiego z ul. Zawadzka,
gdzie w roku 2014 wydarzyly sie 4 wypadki, a w roku 2015 — wypadkoéw, przy zerowej ich
liczbie w latach 2012 - 2013. W tym czasie nie wprowadzano zadnych zmian w organizacji
ruchu na skrzyzowaniu. Analiza funkcjonowania skrzyzowania nie wskazata nieprawidtowos$ci

w organizacji ruchu czy pracy sygnalizacji.

Wyrazna poprawa bezpieczenstwa ruchu nastgpita natomiast na skrzyzowaniu ul.
Sikorskiego z Szosg Zambrowskg, po przebudowie na koszt inwestora Galerii Veneda oraz na
skrzyzowaniu Al. Legionéw z ul. Sikorskiego.

4.1. Ofiary wypadkéw
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Liczba ofiar w wypadkach drogowych

Liczba ofiar w wypadkach drogowych ma Scisty zwigzek z liczbg wypadkoéw. Wykres
pokazuje wyrazng tendencje spadku liczby rannych — ponad czterokrotny spadek w stosunku
do najgorszego pod tym wzgledem roku 1999 (byt to pierwszy rok po przejeciu gtéwnych ulic
przez miasto).

Liczba ofiar $miertelnych w roku 2010 wzrosta do 4, a w 2011 - do 5. Wedtug danych
policji, ofiarami byli wylgcznie piesi, rowerzysci, motorowerzysci i motocyklisci. W roku 2012,
po raz pierwszy w badanym okresie od 1997 roku, nie byto ofiar $miertelnych. W roku 2014
byto 4 osoby zabite, w roku 2015 — 1 osoba, w roku 2016 — 4 osoby, a w roku 2017 nie byto
ofiar Smiertelnych. W roku 2018 byla jedna ofiara $miertelna. Rozktad liczby zabitych
w poszczegolnych latach, w rozumieniu statystycznym, jest przypadkowy, nie wida¢ wyraznej
tendencji. To samo dotyczy miejsc tych zdarzen.



5. Zrealizowane dziatania na rzecz bezpieczernstwa ruchu

W latach 1999 - 2018 zrealizowano caly szereg rob6t majgcych na celu miedzy innymi
poprawe bezpieczenstwa ruchu. Podstawowe z nich to:

zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniach ul Pitsudskiego/Zawadzkiej oraz Szosa
Zambrowska/Sikorskiego,

zmiana organizacji ruchu na ul. Wojska Polskiego — w tym azyle dla pieszych,

zmiana organizacji ruchu na ul. Al. Legionéw — w tym azyle dla pieszych

przebudowa skrzyzowania ul. Sikorskiego/Nowogrodzka,

przebudowa skrzyzowan Al. Legionéw z ul. Sikorskiego, Dworcows, Polowa, M.C.
Skitodowskiej, Pitsudskiego, Przykoszarowg i Poznarnska, z wprowadzeniem "zielonej
fali",

przebudowa ulicy Pitsudskiego ze skrzyzowaniem z ul. Zawadzkg, przy zastosowaniu
sygnalizacji Swietinej na tym skrzyzowaniu i na przejsciu dla pieszych przy ul.
Matachowskiego,

budowa rond w wezle ulic Polowa, Gietczynska, Szosa Zambrowska, Zawadzka,

budowa ronda w wezZle ulic Zawadzka, Ks. Janusza z wprowadzeniem ul. Zeromskiego
budowa ronda na skrzyzowaniu ul. Poznanskiej i Wojska Polskiego

przebudowa ul. Sikorskiego od Szosy Zambrowskiej do ul. Kard. Wyszynskiego, wraz
z sygnalizacjg Swietlng na skrzyzowaniach

przebudowa ul. Zawadzkiej od ul. Ks. Janusza do ul. Sikorskiego, wraz z sygnalizacja
Swietlng na skrzyzowaniu z ul. Ks. Anny oraz od ul. Pitsudskiego do ul. Przykoszarowe;j,
z sygnalizacjg na przejsciu przy ul. Niemcewicza

budowa przedtuzenia ul. Zawadzkiej do ul. Szosa do Mezenina, odcigzajgcego inne
ulice w tym obszarze miasta, w tym, przede wszystkim ul. Wiosenna.

przebudowa sygnalizacji na skrzyzowaniach ul. Wojska Polskiego z ul Sikorskiego
i Polowa.

Przebudowa skrzyzowania ul. Pitsudskiego z ul. Kazanska, z dopuszczenie skretu w
lewo i ze sterowaniem sygnalizacja, co poprawito sytuacje na odcinku przyleglym do
Szpitala.

zmiana w 2015r organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Al. Legionéw i Pitsudskiego
budowa sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu Szosy Zambrowskiej z ul. Ks. Anny
zmiany organizacji ruchu na innych skrzyzowaniach,

sygnalizacja $wietlna na przejsciu dla pieszych na ul. Pitsudskiego,

budowa $ciezek rowerowych,

specjalne oznakowanie (znaki ,Agatka” i czerwone tto), oraz elementy odblaskowe na
jezdni, na przejsciach dla pieszych z ktérych korzystajg dzieci w drodze do szkoty,

progi zwalniajgce, strefy zamieszkania i strefy ograniczonej predko$ci na osiedlach
mieszkaniowych,

wygrodzenia przy przejéciach dla pieszych, wymuszajace aby pieszy obrécit sie
w kierunku nadjezdzajgcych pojazdow

doswietlenie niebezpiecznych przejs¢ dla pieszych

6. Podsumowanie

Whioski dotyczace bezpieczenstwa ruchu

1.

Stopien bezpieczenstwa ruchu w tomzy nalezy uzna¢ za do$¢ dobry. Statystyki policji za
okres 1998-2018 wskazujg na stale zmniejszajgcy sie liczbe wypadkéw i odnotowanych
kolizji.

Koncentracja wypadkéw i kolizji ma miejsce na podstawowych ciggach drogowych,
stanowigcych gtowny szkielet transportowy miasta, przy czym do wypadkéw dochodzi
najczesciej w rejonie skrzyzowan, natomiast do kolizji - najczesciej na odcinkach ulic
pomigdzy skrzyzowaniami. Najbardziej zagrozone sg ulice na ktérych odbywa sie ruch
tranzytowy, a przede wszystkim Aleja Legionéw, ul. Pitsudskiego i ul. Wojska Polskiego.
Koncentracja zdarzer na skrzyzowaniach ma $cisty zwigzek z wystepujgcymi natezeniami
ruchu.



3. Najbardziej niebezpiecznymi miejscami sg skrzyzowania, gdzie dochodzi do najwigekszej
liczby wypadkdéw, w ktérych obrazenia odnosi najwieksza liczba oséb. Mimo to trudno jest
wskaza¢ skrzyzowania szczegolnie niebezpieczne, na ktorych widoczna jest koncentracja
najbardziej niebezpiecznych zdarzen. Wypadki rozktadajg sie na obszarze catego miasta.
Rozktad liczby zdarzen, zwtaszcza wypadkéw, na skrzyzowaniach i ulicach, na ktérych
zdarza sie ich najwiecej, jest do$¢ przypadkowy, co wynika gtéwnie z matej ilosci tych
zdarzenh w stosunku do liczby funkcjonujgcych skrzyzowan.

4. Wyrazny spadek liczby zdarzen drogowych wystgpit szczegdlnie na skrzyzowaniach
i ulicach, na ktérych wprowadzono zmiany w organizacji ruchu.

5. Na skrzyzowaniach, na ktérych nie dokonywano przebudéw i zmian organizacji ruchu nie
nastepuje widoczny wzrost liczby notowanych zdarzen. Mimo to istnieje konieczno$¢ jak
najszybszej przebudowy i zmian organizacji ruchu na tych skrzyzowaniach. Dotyczy to
w szczegolnosci skrzyzowan ul. Pitsudskiego z ul. Reymonta i ul. Chopina.

6. Ofiary $miertelne wypadkow to gtéwnie niechronieni uczestnicy ruchu drogowego (piesi
i rowerzysci). Wsrod rannych stanowig oni wiecej niz potowe ofiar wypadkéw. Z tego
wzgledu konieczne jest konsekwentne wprowadzania rozwigzan powodujgcych
uspokojenie ruchu na zagrozonych ciggach drog, budowa sygnalizacji Swietlnych,
obejmujgcych zagrozone przejscia dla pieszych i budowa $ciezek rowerowych.

7. Rezerwy proste, pozwalajgce na poprawe bezpieczenstwa ruchu poprzez dziatania
niskonaktadowe zostaly praktyczne wyczerpane. W obecnym stanie poprawe
bezpieczenstwa mozna osiggna¢ przede wszystkim poprzez:

> budowe obwodnicy miasta w celu ograniczenia ruchu tranzytowego na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych w miescie.

> Dokonczenie rozbudowy podstawowego uktadu drogowego miasta - budowe
nowych pofgczen, co wplynie na zmniejszenie natezenia ruchu na istniejgcych
ulicach:

e ul. Meblowa - do ul. Nowogrodzkiej
e budowa ulicy Kolejowej

> przebudowy skrzyzowan na mate ronda — w przypadkach, kiedy spetnione bedg
warunki przepustowosci

> doswietlenie najbardziej niebezpiecznych przejsé dla pieszych - kontynuacja

> wprowadzanie nowoczesnych systemow sterowania ruchem drogowym, w tym
petnej koordynacji sygnalizacji na gtéwnych ciggach (ul. Wojska Polskiego),
monitorowania ruchu i dostosowywania systemu do zmiennych obcigzen ruchem.

Sporzadzit:

Andrzej Karwowski

tomza — marzec 20919 r






