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Rada Miejska tomzy

Szanowna Pani, Szanowny Panie,

W zatgczeniu przedkitadam projekt Lomzynskiej Strategii Elektromobilnosci na lata
2020-2035 opracowany przez KKLW Wierzbicki i Wspélnicy Sp. k. Warszawa, ul. Twarda 2.

Obserwujgc stale rozrastajacy sie rynek pojazdow zero- i niskoemisyjnych, a takze majac na
uwadze popularyzacje dziatan w zakresie zmniejszenia iloSci zanieczyszczeri emitowanych
z ftransportu w calej Unii Europejskiej, mozna $mialo stwierdzi¢, ze wdrozenie
elektromobilnosci w Miescie Lomza okazuje sie by¢ nieodzowne.

Elektromobilnos¢ nie jest jedynie nowym trendem na rynku samochodowym, gdyz zdazyla juz
zyskac pewne ramy instytucjonalne, ksztattujgce jej rozwéj. Kwestia ta zostata uregulowana
na poziomie Unii Europejskiej w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE
z dnia 22 paZdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
implementowanej do polskiego porzadku prawnego ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Wspomniana ustawa natozyta liczne obowigzki
na jednostki samorzadu terytorialnego w zakresie m.in. wymiany taboru komunikacji miejskiej
czy wymiany floty obstugujgcej urzedy miejskie.

tomza, widzac potrzebe przygotowania wieloletniej strategii dotyczgcej wdrozenia elementéw
elektromobilno$ci w miescie, wystapita do NFOSIGW z wnioskiem o dofinansowanie w ramach
programu priorytetowego ,Ochrona atmosfery 3.4. GEPARD II — transport niskoemisyjny”.
Przyznane wsparcie finansowe pozwolilo na opracowanie ,tomzynskiej Strategii
Elektromobilnosci® na lata 2020-2035, ktéra bedzie poddana pod obrady na sesji Rady
Miejskie] tomzy. Przygotowany dokument jest efektem pracy zewnetrznego zespotu
specjalistow z zakresu elektromobilno$ci oraz Urzedu Miejskiego w Lomzy, z uwzglednieniem
uwag sktadanych przez mieszkancow podczas konsultacji spotecznych.

Dokument przedstawia przede wszystkim analize stanu obecnego, obejmujgcego miejska
komunikacje publiczng oraz park pojazdow prywatnych, a nastepnie wskazuje pewne
kierunkowe dziatania, majgce na celu:

1) zmniejszenie emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu,

2) podniesienie komfortu przemieszczenia sie mieszkancow,

3) niwelowanie praktycznych probleméw komunikacyjnych, takich jak zatory drogowe lub
trudnosci w znalezieniu wolnych miejsc parkingowych.



W Strategii przewidziano realizacje ustawowych obowigzkéw miasta, w zakresie m.in.
wymiany floty obstugujacej Urzad Miejski, ale takze wdrozenie innych przedsigwzie¢, takich
jak np. zakup autobusow elekirycznych i autobusow napedzanych gazem CNG, wraz
z budowg stacji tankowania tego gazu lub dalszy rozwoj wspoldzielonej mobilnosci, w tym
roweru miejskiego czy systemu carsharingu (tj. wspdétdzielenia czasowego samochoddw).
Dokument zaktada rowniez m.in. silng rozbudowe systemu paneli fotowoltaicznych na
obiektach miegjskich, dzieki ktérym czes¢ energii wykorzystywana do tadowania pojazdow
elektrycznych, ale takze oddawana do sieci, bedzie wytwarzana w sposéb bezemisyjny.
Ponadto Strategia zawiera szereg dziatan majgcych usprawni¢ ruch migjski, w tym
promowanie transportu zbiorowego nad indywidualnym, m.in. przy uzyciu aplikacji mobilnych,
wprowadzenie jednolitego biletu na srodki transportu miejskiego réznego rodzaju czy
przywrécenie ptatnych miejsc parkingowych, co znacznie zwigkszy rotacje pojazdow
w centrum miasta i zacheci mieszkarcéw do wybierania transportu zbiorowego.
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zdnia ... 2020 r

w sprawie przyjecia ,,L.omzynskiej Strategii Elektromobilnosci”
na lata 2020-2035

Na podstawie art. 6, art. 7 ust. 1 pkt 1 i4 oraz art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
o samorzadzie gminnym (t). Dz.U. z 2020 r. poz. 713) Rada Miejska Lomzy uchwala, co

nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ i przyjmuje do realizacji ,,Lomzynska Strategi¢ Elektromobilnoéci™ na lata
2020-2035, stanowiaca zatagcznik do niniejszej uchwatly.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Lomza.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Stowniczek pojec

Miasto

Miasto Lomza

Strategia

Lomzynska Strategia Elektromobilnoéei na lata 2020-
2035

Ustawa o elektromobilnosci

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2020 r. poz. 908)

ON Olej napedowy
EV Pojazd elektryczny (ang. ,.electric vehicle™)
AKK Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy

swiadczeniu uslug komunikacji miejskiej autobusow
zeroemisyjnych oraz innych srodkéw transportu, w ktérych do
napedu wykorzystywane sg wylgcznie silniki, ktérych cykl
pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych
substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazow
cieplarnianych dla Miasta Lomza z 2018 r.



1. Wstep
1.1, Celizakres opracowania

Glownym  celem Lomzynskiej Strategii Elektromobilnosci jest diagnoza potrzeb
I zaplanowanie realizacji infrastruktury Miasta w obszarze elektromobilnoéci, a tym samym
zmiana jakosci powietrza i Srodowiska naturalnego na terenie Miasta Lomza i sasiednich gmin
oraz podniesienie przez to jakosci zycia mieszkafcow, poprzez optymalizacje systemu
transportowego i zwigkszenie jego jakosci i efektywnodci, a takze zwigkszanie wykorzystania
niskoemisyjnych alternatywnych zrodet energii na potrzeby transportu, w tym takze rozwoj
infrastruktury do ladowania pojazdow elekiryeznych, w szezegdlnosci w  transporcie
publicznym.

Ninigjszy dokument wychodzi naprzeciw coraz silniej widoczne] potrzebie dbania
o srodowisko naturalne, gléwnie poprzez efektywniejsze wykorzystywanie zasobow,
zmniejszenie natgzenia wytwarzanego halasu czy ograniczenie szkodliwych substancii
emitowanych przez samochody spalinowe do atmosfery. Oprécz tego, wdrozenie niniejszej
Strategii przyczyni sie do redukeji zaleznodci transportu od ropy naftowe;.

Pierwsza czgs¢ Lomzynskiej Strategii Elektromobilnosci przedstawia aktualny stan érodowiska
w Miescie Lomza, specyficzne uwarunkowania i rozwigzania planistyczne oraz potrzeby
spolecznosci lokalnej badanej za pomoca ankiet na temat elektromobilnosci oraz konsultacji
spotecznych. W dalszej czesci Strategii opracowano i przedstawiono pakiet rozwigzar i plan
ich wdrozenia, a takze sposdb sprawdzenia jego skutecznosci i efektywnoséci przez Miasto,
w oparciu o parametry i funkcjonujgce obecnie dokumenty zwigzane z kierunkowymi
zalozeniami rozwoju Lomzy.

1.2. Zrédia prawa

Zagadnienie elektromobilnosci uregulowane jest poczatkowo przez dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/WE z 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014., 5. 1-20). Implementacja niniejszej
dyrektywy dokonana zostala w drodze Ustawy o elektromobilnosci.

Na poziomie krajowym, poza Ustawa o elektromobilnoéci, Rzad przyjal takze dwa istotne
dokumenty strategiczne: Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce z dnia 16 marca 2017 r.
oraz Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych z dnia 29 marca
2017 r. Ww. dokumenty sg komplementarne wzgledem siebie a takze stanowia solidne
fundamenty do rozwoju branzy elektromobilnosci w Polsce.

W niniejszej Strategii uwzgledniono takze istniejace juz dokumenty strategiczne, wiasciwe dla
Lomazy, tak na szczeblu lokalnym jak i regionalnym. Sg to m.in.:

a) ,.Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskiego 2014-2020", przyjety ze
zmianami Uchwalg nr 123/1898/2020 Zarzadu Wojewddziwa Podlaskiego z dnia
16 kwietnia 2020 r.,



b)

c)

d)

c)

f)

g)

h)

)
k)

D

LProgram  Ochrony Powietrza dla  Strefy Podlaskiej”, przyjety Uchwalg nr
XXIX/261/16 Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 24 pazdziernika 2016 ..
»Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 20207, przyjeta uchwalg nr
XXX1/374/13 Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 9 wrzeénia 2013 r,,
~otrategia  Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego 20307, przyjeta Uchwalg nr
XVII213/2020 Sejmiku Wojewodztwa Podlaskiego z dnia 27 kwietnia 2020 .,
~Program Rozwoju Miasta Lomza do roku 2020 plus™ przyjety Uchwala nr 163/XX1/16
Rady Miejskiej Lomza z dnia 25 stycznia 2016 r.,

~Program Ochrony Srodowiska dla miasta Lomzy na lata 2016-2020 z perspektywg do
2024” przyjety Uchwatg nr 286/XXXI1V/16 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 14 grudnia
2016,

»Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Lomza™ przyjety Uchwalg nr 115/XVII/15
Rady Miejskiej Lomzy z dnia 28 pazdziernika 2015 r., aktualizowany Uchwala nr
79/VIII/19 Rady Miegjskiej Lomzy z dnia 17 kwietnia 2019 r.,

~Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w Lomzy na
lata 2013-2022" przyjety Uchwatg nr 458/L111/14 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 28 maja
2014 1.,

~Strategia Rozwigzywania Problemow Spolecznych Miasta Lomza na lata 2016-2021”
przyjeta Uchwalg nr 167/XX1/16 Rady Miegjskiej Lomzy z dnia 25 stycznia 2016,
.Program Rozwoju Przedsigbiorczosci w miescie Lomza na lata 2020 Plus™ przyjety
Uchwalg nr 265/XXXI11/16 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 30 listopada 2016 1.,

»Mapa akustyczna miasta Lomza dla drég po ktérych przejezdza ponad 3 000 000
pojazdéw rocznie” z 2017 1,

.Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Miasta Lomza na lata 2018-2033" przyjety Uchwata nr 531/LVIII/18 Rady
Miegjskiej LLomzy z dnia 29 sierpnia 2018 r.,

m) ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Lomza™

n)

przyjete Uchwalg nr 223/XXVIII/16 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 6 lipca 2016 1.,
Obowigzujgce plany zagospodarowania przestrzennego Miasta Lomza.

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Na podstawie wskazanych powyzej strategii i planow wskaza¢ mozna nastgpujace cele
rozwojowe Miasta Lomza, obejmujgce swym zakresem zagadnienie elektromobilnosei:

Tworzenie i utrzymanie niskoemisyjnego miejskiego transportu publicznego,
Wspomaganie rozwoju ruchu rowerowego,

Zmiana jakosci powietrza i srodowiska naturalnego na terenie miasta,
Poprawa jakosci zycia mieszkancow,

Zwiekszenie swiadomosdci mieszkancow w zakresie ochrony srodowiska.



1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Lomza polozona jest w péInocno-wschodniej czgsci Polski. w zachodniej czesci wojewddztwa
podlaskiego oraz w centralnej czedei powiatu fomzynskiego i zajmuje obszar 33 km?. Przez
Miasto przeplywa rzeka Narew i wraz z Ziemig Lomzyiiska lezy w obszarze Zielonych Pluc
Polski, ktore sg regionem wyjatkowym w skali europejskiej. ze wzgledu na nieskazitelna
przyrode i wyjatkowe krajobrazy.

Obszar migjski jest bogaty w walory przyrodnicze, niemal 1% powierzchni Miasta stanowig
lasy (22,17 ha), ponadto na terenie Miasta znajduje sie m.in.:
e Lomzynski Park Krajobrazowy Doliny Narwi - 23,56 ha w granicach Miasta,
* Obszar Chronionego Krajobrazu Réwniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej Narwi —
675,5 ha w granicach Miasta (ok. 2% powierzchni Miasta),
e 12 pomnikow przyrody, w tym 11 pojedynczych drzew i 1 aleja’.

Miasto Lomza zajmuje obszar 33 km? co stanowi 0,2% wojewddztwa podlaskiego i jest
trzecim co do wielkosci miastem w wojewddztwie. Lomze zamieszkuje okolo 63,1 tysiccy
0s6b, a gestosc zaludnienia wynosi 1920 os/km?.

Na terenie Miasta Lomzy zlokalizowane sg wazne szlaki komunikacyjne tworzace fragment
drog dojazdowych do ,.Zielonych Pluc Polski”, ktére prowadzg ruch turystyczny po obszar
Mazur. Ciggi komunikacyjne stanowia znaczng cz¢sé¢ krajowego ruchu tranzytowego do krajow
nadbattyckich oraz miedzynarodowego ruchu tranzytowego w kierunku granicy panstwa
z Litwa. Laczna dlugos¢ drog zarzadzanych przez Miasto Lomza wynosi 121 km, na ktéra
sktadaja sie m.in.:
e Drogi krajowe:
o Droga nr 61 relacji Ostrolgka — Lomza — Augustéw,
o Droga nr 63 relacji Zambréow — Lomza — Gizycko,
e Drogi wojewodzkie:
o Droga nr 645 relacji Myszyniec — Lomza,
o Droga nr 677 relacji Sokotéw Podlaski — Ostréw Mazowiecka — Lomza,
o Droga nr 679 relacji Lomza — Mezenin.

Przez Lomzg przebiega szlak Via Baltica stanowigcy fragment trasy europejskiej E67. Biegnie
ona z Polski przez Litwe i Lotwe do Finlandii, pelniac role najwazniejszego polaczenia
drogowego migdzy krajami baftyckimi. Na terenie Polski przebiega wzdiuz drogi ekspresowej
58 na odcinku od Warszawy do Ostrowi Mazowieckiej i dalej nowobudowans droga
ckspresowg 561 na odcinku od Ostrowi Mazowieckiej przez Lomze, Elk do granicy paiistwa
w Budzisku.

Lomza obecnie nie stanowi istotnego wezla kolejowego wojewodzkiego czy
migdzynarodowego. Od 1993 r. wszelkie pofgczenia kolejowe z Lomzg zostaly zawieszone,

! hitp://www.lomza,pl/index.php?k=30 (dostep: 24.04.2020)

10



a wyslepujacy na terenie Miasta jednotorowy szlak kolejowy nr 49 Lomza — Sniadowo zostal
sklasyfikowany na mapach jako towarowy.

Lomza wspolpracuje z ponad dziesigeioma zagranicznymi miastami partnerskimi, w tym m.in.:
Muscatine w Stanach Zjednoczonych, Nowogréd Wolynski na Ukrainie, Soleczniki i Kowno
na Litwie, Tallinn w Estonii, Sédertilje i Sigtuna w Szwecji, Kazan w Rosji.

Od 2015 r. poziom bezrobocia w Lomzy stale maleje. W marcu 2020 r. stopa bezrobocia dla
Miasta Lomzy byla réwna 7,7 %, a liczba 0s6b bezrobotnych zargjestrowanych wynosila
3076%

1.5. Wnhnioski wynikajgce z charakterystyki jednostki samorzadu
terytorialnego

Ze wzgledu na polozenie Miasta Lomza na obszarze Lomzynskiego Parku Krajobrazowego
Doliny Narwi, Obszarze Chronionego Krajobrazu Rowniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej
Narwi oraz na Obszarze Natura 2000, Miasto ma dobre warunki do rozwoju pod wzgledem
ekologicznym. Z drugiej jednak strony, ma dobre polgczenie komunikacyjne z krajami
sgsiadujgcymi jak i innymi czesciami Polski, co przyczynia si¢ do wzmozonej emisji spalin
samochodowych.

Ponadto, malejgce w ostatnich latach bezrobocie na terenie Miasta Lomza przyczynia sie do
wzrostu zamoznosci mieszkancow, ktorzy moga dzigki temu skupi¢ sig¢ na podejmowaniu
bardziej proekologicznych dziatan.

? Dane Powiatowego Urzedu Pracy w Lomzy.
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2. Stan jakosci powietrza (SO2, NOz, NOy, PM2.5, PM10)

2.1. Metodologia obliczania wskaZznikow zanieczyszczen

Od 2002 r. na terenie Lomzy dziala jedna stacja pomiarowa tla miejskiego. nalezaca do
Glownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska (GIOS). Stacja zlokalizowana jest przy
ul. Sikorskiego 48/94. Dokonuje si¢ na niej pomiaréw pieciu zanieczyszezeii: dwutlenku azotu
(NOz), tlenkéw azotu (NOy), dwutlenku siarki (SO2) i pylu zawieszonego PM10 w trybie
cigglym (automatycznym) z |-godzinnym czasem uéredniania oraz pylu zawieszonego PM2.5
w trybie manualnym z 24-godzinnym czasem usredniania.

2.2. Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen
Zrédta zanieczyszezen

O jakoscei powietrza na terenie Miasta Lomza decyduje w duzej mierze emisja zanieczyszezen
ze zrddet punktowych, powierzchniowych i liniowych. Niewielki udzial ma takze emisja
naptywowa z powiatéw i gmin przyleglych do Miasta.

Do zrédet punktowych emitujgeych najwigeej zanieczyszezen naleza:

» Cieplownia Miejska w Lomzy nalezgca do Miejskiego Przedsigbiorstwa Energetyki
Cieplnej Sp. z 0.0, Lomza,

¢ Kotlownia grzewczo-technologiczna PEPEES S.A. w Lomzy,

*  Wytwdrnia Mas Bitumicznych w Lomzy, nalezaca do Przedsiebiorstwa Budownictwa
Komunalnego Sp. z 0.0. w Lomzy,

e Masamia , Frankfurterka™ w Lomzy,

* Instalacja do termicznej utylizacji osadéw $ciekowych MPWiK w FLomzy.

Ponadto wigkszo$¢ obiektéw na terenie Miasta, ktore emitujg zanieczyszczenia do powietrza to
niewielkie kottownie, ktére nie wymagajg pozwolenia na wprowadzanie zanieczyszezen do
powietrza (np. piekarnie, lakiernie samochodowe itp.).

Glownym zrédlem emisji powierzchniowej na terenie Miasta sg lokalne kotlownie
1 indywidualne paleniska domowe jedno- i wielorodzinne. Z uwagi na to, iz wiekszo&¢ niskich
zrodet ciepla zasilana jest za pomoca wegla kamiennego slabej jakosci, emisja ta ma znaczny
wplyw na zanieczyszczenia powietrza w Miescie. Zrodiem emisji powierzchniowej jest takze
rolnictwo, jednak w Miescie Lomza wartosci te s3 marginalne i nie majg znaczacego wplywu
na wartosci bilansowe,

Emisja liniowa zanieczyszczefi powietrza pochodzi przede wszystkim z  ruchu
komunikacyjnego, w szczegdlnosci z transportu drogowego, zwlaszeza w centralnej czesei
Miasta. W emisji pochodzgcej z transportu drogowego najwigkszy udzial majg
zanieczyszczenia pylowe: tlenki azotu oraz niemetanowe lotne zwigzki organiczne. Podobnie
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jak emisja powierzchniowa, emisja ze srodkow transportu ma duzy udzial w emisji calkowitej
na terenie Miasta®.

Warto podkreslic. iz na jakos¢ powietrza w Miescie Lomza przewazajgcy wplyw ma emisja
z sektora komunalnego oraz srodkow transportu kolowego, zwlaszeza biorge pod uwage
systematyczny wzrost ilosci samochodéw osobowych i ciezarowych poruszajacych si¢ po
drogach wojewddzkich i krajowych, co wynika z polozenia Miasta na skrzyzowaniu dwéch
drég krajowych.

Zanieczyszczenia zwigzane z opadami atmosferycznymi

Badania chemizmu opadoéw atmosferycznych wykazuja, iz zanieczyszczenia przenoszone
w atmosferze 1 wprowadzane wraz z opadem atmosferycznym na teren wojewodztwa
podlaskiego stanowig znaczace Zrédlo zanieczyszczenn obszarowych oddzialujacych na
srodowisko naturalne. Szczegdlnie szkodliwe oddzialywanie majg kwasotwaércze zwigzki siarki
i azotu, powodujace tzw. , kwasne deszcze”, ktorych ilosé w ostatnich latach znacznie maleje.
Maleje takze depozycja siarczandow, a na tle Polski, wojewodztwo podlaskie jest jednym
z najmnigj zanieczyszczonych obszaréw.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza - podsumowanie inwentaryzacji

Ponizej przedstawiona zostafa zbiorcza analiza stanu zanieczyszczen powietrza w latach 2014-
2019 na podstawie srednich rocznych wartosci pomiaréw dokonywanych na stacji GIOS
w Lomzy.

Wykres 1. Poziom zanieczyszczenia powietrza na terenie Lomzy w latach 2014-2019
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Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych pozyskanych ze strony hitp:/powietize.gios.gov.pl/pip/current

? Program Ochrony Srodowiska dla miasta Lomzy na lata 2016-2020 z perspektywa do 2024, Lomza 2016.
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Tabela 1. Poziomy dopuszezalne zanieczyszezen ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
i ochrone roslin w skali roku

NO; NO, SO, PM10 PM2.5

Poziomy dopuszczalne
zanieczyszezefi w powietrzu ze
wzgledu na ochrong zdrowia 40 30 20 40 254207
ludzi i ochrone rolin w skali
roku [pg/m3]

Zrédlo: hilps:/powietrze gios.pov.pl/pip/cantent/annual_assessment_air_acceptable level

Na wykresie nr 1 widaé, jak ksztaltowalo si¢ zanieczyszczenie powietrza w Lomzy na
przestrzeni lat 2014-2019. Z analizowanych danych wynika, ze brak jest jasno okre$lonej
tendencji w zakresie stanu jakosci powietrza. O ile zasadniczo stan ten po 2014 r. ulegal
poprawie, to w 2018 r. mozna zauwazy¢ wyrazny wzrost odnotowywanych $rednich pozioméw
zanieczyszezen (z wyjatkiem SO2). W 2019 r. érednie roczne wartosci zanieczyszczef
osiggnely najnizszg warto$¢ w poréwnaniu z innymi latami objgtymi badanym okresem.

Przekroczenia dopuszczalnych wartoéei odnotowywano w przypadku PM2,5, dla ktorego
poziom dopuszczalny w skali roku w latach 2015-2019 wynosit 25 pg/m? (faza I). W 2019 1.
wprawdzie nie stwierdzono przekroczenia wartosei dopuszezalnej dla fazy 1, jednak
przekroczono wartosei dla fazy 11 (20 pg/m?), ktdrej termin osiggniecia ustalono na 1 stycznia
2020r°

GIOS udostepnia na stronie z wynikami pomiaréw poszezegolnych stacji réwniez dane
statystyczne, w ramach ktorych informuje o ilosei dni w roku, w ktérych érednie dobowe
mierzonych wartosci przekraczaly norme w odniesieniu do PMI10, SO, i NO-. Ponizej
zamieszczono wykres obrazujgcy, w ilu dniach w poszczegélnych latach (2014-2019) zostala
przekroczona norma dla pylu zawieszonego PM10.

Wykres 2. Liczba dni w latach 2014-2019, w ktérych srednie dobowe wartosei pylu
zawieszonego PM10 w powictrzu przekroczyly graniee normy
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Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych ze strony hitp://powictrze.gios.cov.pl/pip/current

* Poziom dopuszezalny dla pylu zawieszonego PM2,5 w latach 2015-2019 (faza I).
* Poziom dopuszczalny dla pylu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia |1 stycznia 2020 r. (faza I1).

¢ Roczna ocena jakodci powietrza w wojewddztwie podlaskim, GIOS, 2019, s. 71-72.
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Na wykresie nr 2 wida¢ znaczny wzrost ilodci dni, w czasie ktorych przekroczona zostala
granica normy przez $rednie dobowe wartosci pylu zawieszonego PM 10 w roku 2018. Nalezy
zauwazy¢, ze od 2005 r. dopuszczalna czesto$¢ przekraczania usrednionego dobowego
poziomu dopuszczalnego w roku kalendarzowym dla pylu PM10 wynosi 357, wobec czego
w roku 2018 Miasto zblizalo si¢ do granicy normy. Natomiast w 2019 r. liczba dni
z przekroczeniami byla najnizsza w calym badanym okresie. Jest to spojne z trendem
dotyczacym pylu PM10, widocznym na wykresie nr 1.

Jednoczednie, zgodnie z danymi GIOS, na przestrzeni lat 2014-2019 nie odnotowano
przekroczen dopuszezalnych stezen dla dwutlenku siarki (SOz) i dwutlenku azotu (NOz).

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Lomzynskiej
Strategii Elektromobilnoéci

Na wstepie nalezy zauwazy¢, ze o ile same pojazdy elektryczne nie wytwarzaja emisji
zanieczyszczen do srodowiska, to emisja taka moze powstawa¢ w miejscu produkcji energii
elektrycznej stuzacej zasilaniu tych pojazdow. Taka sytuacja zaistnieje w szczegolnosci
w przypadku zasilania energia pochodzacg z elektrowni weglowej. W efekcie zanieczyszczenia
dalej sg wypuszczane do $rodowiska, jednak nie w miejscu eksploatacji pojazdu, a w miejscu
wytworzenia energii. W celu uniknigcia takiego zjawiska Lomza przewidziala rozwigzanie
majgce czesciowo wyeliminowaé problem emisji w przypadku ladowania autobuséw
elektrycznych oraz innych pojazdow elektrycznych, w tym nalezgcych do oséb prywatnych.
Energia elektryczna do tadowania tych pojazdow ma by¢ czesciowo wytwarzana przez panele
fotowoltaiczne.

Autobusy

Miasto zaplanowalo budowe stacji fadowania autobusow elektrycznych, podtgczona do
zewnetrzne] instalacji elektrycznej. Czeé¢ stacji bedzie stanowil magazyn energii, ktéry bedzie
zasilany energig wytwarzang przez panele fotowoltaiczne umieszczone na myjni na bazie MPK
w Lomzy Sp. z 0.0. Produkcja energii elekirycznej z energii stonecznej przez instalacje
fotowoltaiczng nie wigze si¢ z wprowadzaniem zanieczyszczen do atmosfery, a wige autobusy
bedg czedciowo zasilane przez energi¢ wytworzong w sposob bezemisyjny.

Poza autobusami, minibusami elektrycznymi Miasto planuje takze zakup autobuséw
tankowanych gazem CNG, ktérego spalanie powoduje mniejsza emisj¢ niz ma to miejsce
w przypadku oleju napgdowego, ktdrym obecnie sa zasilane wszystkie autobusy bedace
w dyspozycji MPK w Lomzy Sp. z 0.0.

? http://powietrze gios.gov.pl/pip/content/annual assessmenl_air_acceptable level (dostep: 23.04.2020r.).
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Tabela 2, Emisja zanieczyszezen zwigzanych z eksploatacja autobusow z podzialem na
rodzaj napedu

olej napedowy 1,66 7,20 0,07 0,00 0,96
CNG 0,72 2,20 0,00 0,00 0,99
elektryczny® 0,01 1,52 0,04 3,65 1,18

Zrodlo: Kalkulator emisji zanieczyszezen i kosztéw klimatu dla érodkéw transportu publicznego dostepny na
stronie Centrum Unijnych Projektéw Transportowych: https:/www.cu st.aov.pl/

Eksploatacja autobuséw napgdzanych gazem CNG i zasilanych energia elektryczna wigze sie
z mniejsza emisjg weglowodoréw niemetanowych (NMHC), niemetanowych lotnych
zwigzkéw organicznych (NMVOC), tlenkéw azotu (NOx) i pylu zawieszonego (PM)
W poréwnaniu do autobuséw z silnikiem diesla w przeliczeniu na 1 km. Tlenek siarki nie jest
wydzielany w przypadku korzystania z autobuséw na olej napedowy i CNG, jednak jest
wytwarzany w czasie produkcji energii elektrycznej w elektrowni konwencjonalnej. W zakresie
emisyjnosei COz autobusy z silnikiem diesla sa najmniej inwazyjne dla $rodowiska.

Nalezy jednoczesnic mie¢ na uwadze, Ze ilodci zanieczyszczen wskazane w przypadku
autobuséw elektrycznych w rzeczywistosci bgdg nizsze z powodu wspomagania ladowania
panelami fotowoltaicznymi. Ponadto — w przypadku energii pobieranej z sieci — emisja lokalna
zostanie catkowicie wyeliminowana, a to z uwagi na przeniesienie emisji w miejsce
wytworzenia energii.

Samochody osobowe

Najbardziej popularne w Lomzy sg samochody na benzyng i olej napedowy, dlatego tez analiza
efektu ekologicznego skupi si¢ na pojazdach zasilanych tymi paliwami. Emisja z nich
pochodzgca zostanie poréwnana z emisjg wytwarzang przy produkeji energii elektrycznej
uzywanej do EV.

Tabela 3. Wielkos¢ emisji zanieczyszezen z podzialem na rodzaj paliwa

Rodzaj paliwa co NO. M 50; CO,
1P g/kg paliwa | g/kg paliwa g/kg paliwa | g/kg paliwa | kg/kg paliwa

benzyna 84,70 8,73 0,03 0,00 3,169

olej napedowy 3,33 12,96 1,10 0,00 3,169

Zrédlo: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019, 1.A.3.b.i-iv Road transport 2019, 5. 18-21

Przyjeto, ze jeden litr benzyny wazy érednio 0,773 kg, a oleju napedowego 0,83 kg.

¥ Podane wartosci opisujg wielko$¢ emisji wytworzonej w miejscu produkcji energii elektrycznej, potrzebnej do
zasilenia autobusu w celach eksploatacyjnych.
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Do obliczenia wielkosci emisji dla osobowych samochodow elektrycznych, skorzystano

ze wskaznikow emisji dla odbiorcow koncowych energii elektrycznej, podanych przez
KOBIZE.

Tabela 4. Wskazniki emisji dla odbioreow koncowych energii elektryeznej
kg/MWh
CO; 765
S0; 0,681
NO, 0,631
(8(0) 0,275
PM 0,036

Zrédlo: Wskazniki emisyjnosci COs, S0, NOx, CO i pylu catkowitego dla energii elektrycznej, KOBIZE, 2019,
5.4

Srednie zuzycie paliwa i energii elektrycznej, przyjete do obliczei, przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Tabela 5. Srednie zuzycie paliwa i energii elektryeznej dla samochodow osobowych
w przeliczeniu na 100 km

Rodzaj paliwa Srednie zuzycie na 100 km
Benzyna 7.61
Olej napedowy 61
Energia elektryczna 21,4 kWh

Zrédlo: opracowanie wlasne

W oparciu o powyzsze dane dokonano obliczen wielkosci emisji zanieczyszezen do atmosfery
wytwarzanych przez pojazdy benzynowe, z silnikiem diesla i przy produkcji energii do
zasilenia samochodu z napedem elektrycznym. Wyniki zostaly przedstawione w przeliczeniu
na 100 km.

i ‘: . i 3 .' p ... 1 H i A § by - i A : l
Fabela 6. Wielkos¢ emisji dla pojazdow osobowych w przeliczeniu na 100 km
7 podzialem na rodzaj napedu

Rodzai paliwa co NO, PM S0, CcO,
P g/100 km g/100 km g/100 km g/100 km | kg/100 km
benzyna 497,60 51,29 0,18 0,00 18,62
olej napedowy 16,58 64,54 5,48 0,00 15,78
e 5,885 13,50 0,77 14,57 16,37
elekiryczna

Zrédio: opracowanie wiasne

W przypadku aut elektrycznych do srodowiska trafia znacznie mniej tlenku wegla i tlenkow
azotu niz ma to miejsce w przypadku pojazdéw z napedem konwencjonalnym. Przy produkce;ji

¥ Podane wartodci opisujg wielkodé emisji wytworzonej w miejscu produkeji energii elektrycznej, potrzebnej do
zasilenia samochodu w celach eksploatacyjnych.
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energii elektrycznej do EV wytwarza si¢ rowniez niewiele pylu calkowitego. Poziom
dwutlenku wegla osigga pordwnywalny poziom dla wszystkich badanych rodzajow napedéw.
Z uwagi na niklg zawarto$¢ siarki w benzynie i oleju napedowym mozna przyjaé, ze podezas
ich spalania nie dochodzi do emisji dwutlenku siarki. Natomiast ladowanie pojazdéw
elektrycznych wiaze sig ze znaczng emisja tego zwiazku do otoczenia.

Trzeba jednak pamigtac, ze wskazane wielkosci emisji w przypadku aut elektrycznych beda
W rzeczywistosci nizsze z uwagi na dziatania planowane przez Miasto, polegajace na instalacji
paneli fotowoltaicznych na dachach obiektéw miejskich. Wytworzona przez nie energia ma by¢
wykorzystywana bezposrednio lub oddawana do sieci celem jej ponownego wykorzystania.
Mozna przyjaé, ze wéwezas do sieci bedzie dostarczana mniejsza ilosé energii wytworzonej
w konwencjonalny sposob. Produkcja energii z odnawialnych zrédel (OZE) jeszcze bardziej
uwydatni pozytywny efekt ekologiczny wiazacy sie ze stopniowa wymiana samochoddw
osobowych uzywanych do obstugi Urzedu Miejskiego i jednostek miejskich, a takze przez
osoby prywatne.

2.5. Monitoring jakoéci powietrza

Od 2002 r. w Lomzy znajduje si¢ aktywna stacja tla miejskiego nalezaca do Gléwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, zlokalizowana przy ul. Sikorskiego 48/94. Stacja prowadzi
pomiary w zakresie poziomu zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem azotu, tlenkami azotu,
pytem zawieszonym PM10 i PM2.5 oraz dwutlenkiem siarki. Badania prowadzone sg w sposéb
przedstawiony w tabeli ponizej.

Tabela 7. Sposob dokonywania pomiaréw na stacji tla miejskiego przy
ul. Sikorskiego 48/94 w Lomzy

Zanieczyszczenie Czas uSredniania Typ pomiaru
dwutlenek azotu 1-godzinny ciggly (automatyczny)
tlenki azotu 1-godzinny ciagly (automatyczny)
pyl zawieszony PM10 1-godzinny ciggly (automatyezny)
pyl zawieszony PM2.5 24-godzinny codzienny
dwutlenek siarki 1-godzinny ciggly (automatyczny)

Zrédlo: Dane GIOS dostepne na stronie hilp://powictrze. gios.oov.pl/pip/current

Jakos¢ powietrza pod katem smogu (pyléw zawieszonych PM2.5 i PMI10) jest ponadto na
biezgco badana przez inne, dodatkowe czujniki znajdujace sie w nastepujacych lokalizacjach:
e Szkola Podstawowa nr 2, ul. Pickna 2 (czujnik Urzedu Miejskiego w Lomzy),
¢ ul. Senatorska 3A (czujnik Lomzynskiej Spoldzielni Mieszkaniowej w Lomzy),
* ul.J. Sfowackiego 3 (czujnik Lomzynskiej Spotdzielni Mieszkaniowej w Lomzy),
* ul. B. Prusa 23 (czujnik Lomzynskiej Spoidzielni Mieszkaniowej w tomzy),
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e ul. H. Kollataja 4 (czujnik Lomzynskiej Spdldzielni Mieszkaniowej w Lomzy)'?,

Rysunek 1. Lokalizacja czujnikow prowadzaecych pomiary siezenia pylu zawieszonego

& Kijpink

LOMZA

DluZzniewno Zawsaily

Zrédlo: hitps://smogcontrol.eu/mapa/smog, html

Na mapie kazda z lokalizacji jest oznaczana odpowiednio do jakosci zbadanego powietrza.
Lokalizacje mogg przybraé jeden z trzech koloréw:

s zielony (dobra jako$¢ powietrza),

e pomaranczowy (srednia jakos¢ powietrza),

e czerwony (zla jakosé powietrza).

10 Dane z wymienionych czujnikéw dostepne sq na stronie http://www.smogeontrol.cw/mapa/smog.html.
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu
terytorialnego

3.1. Struktura organizacyjna

Miasto Lomza dokonalo przeksztalcenia MPK Zaktadu Budzetowego w spétke komunalng pod
nazwg Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji w Lomzy spélka z ograniczong
odpowiedzialnoscig.

Podstawowym przedmiotem dziatalnosci spotki jest wykonywanie zadan wilasnych Miasta
Lomza o charakterze uzytecznosci publicznej, polegajacych na $wiadczeniu ustug w zakresie
lokalnego publicznego transportu zbiorowego. Oprdocz podstawowego, przedmiotem
dzialalnosci spotki jest rowniez:
¢ Swiadczenie ushug polegajacych na przewozie 0séb i bagazu podrecznego $rodkami
miejskiej komunikacji autobusowe;,
*  Przewdz 0s6b niepetnosprawnych pojazdami przeznaczonymi do $wiadczenia tego typu
ustug,
e Swiadczenie innych uslug o charakterze uzytecznosci publicznej,
e Swiadczenie odplatnych ustug w zakresie:
o Wynajmu érodkéw transportu,
o Uslugowego prowadzenia dzialalnosci reklamowej na urzadzeniach
komunikacji miejskiej,
o  Wynajmu i wydzierzawienia wolnych skladnikéw majatkowych.

Organizowanie 1 zaspokajanie potrzeb w zakresie lokalnego transportu zbiorowego innych
jednostek samorzadu terytorialnego spolka bedzie realizowaé na podstawie porozumien
zawartych przez zaklad budzetowy (jako nastepca prawny) pomiedzy Miastem Lomza
a nastgpujgcymi gminami: Lomza, Nowogrdd, Pigtnica, Wizna, Zbdjna.

Do obowigzkow MPK w Lomzy Sp. z o.0. jako nastepcy prawnego MPK Zaktadu
Budzetowego, na podstawie zawartej w dniu 28.02.2020 r. ..Umowy o §wiadczenie ustug
publicznych w  zakresie publicznego transportu zbiorowego w gminnych przewozach
pasazerskich™ nalezy:
¢ Badanie rynku ustug komunikacji micjskiej, potrzeb przewozowych i opracowywanie
adekwatnych do tego rozkladow jazdy,
e Zapewnienie jak najlepszej jakosci ustug, kulturalnej obslugi pasazeréw przez
zatrudniony personel oraz ochrony §rodowiska przed nadmierng emisjg spalin i hatasu,
¢ Utrzymanie taboru w nalezytym stanie technicznym,
* Zapewnienie publicznej informacji o zakresie funkcjonowania komunikacji, biezacych
zmianach w jej funkcjonowaniu oraz o rozkladach jazdy,
* Zapewnienie mozliwosci dokonania zakupow biletéw oraz wlasciwej kontroli oplat za
przejazdy.

Za stan infrastruktury drogowej w Lomzy odpowiada Prezydent jako zarzadca drog
publicznych w mieécie na prawach powiatu. W strukturach Urzedu Miejskiego w Lomzy
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wyodrebniony zostal Wydzial Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska, do kompetencji
ktérego nalezy m.in.:
e Opiniowanie projektéw planéw rozwoju sieci drogowej,
e Utrzymanie nawierzchni ulic, chodnikow, przystankow, obiektow inzynierskich,
urzgdzen zabezpieczajacych ruch oraz innych urzadzer zwigzanych z droga,
* Uzgadnianie zasad korzystania z przystankéw autobusowych i tras przejazdu przez
innych przewoznikow,
e Przygotowanie zalozen i projektow taryfowych,
e Prowadzenie ewidencji drog i drogowych obiektow mostowych oraz przeprowadzanie
czasowych kontroli ich stanu,
e Zarzadzanie ruchem na drogach publicznych w granicach Miasta''.

Na terenie Miasta i gmin osciennych funkcjonuje Lomzynska Komunikacja Rowerowa LoKeR

organizowana przez Miasto Bialystok, uruchomiona i prowadzona przez BikeU Sp. z o.0.

z siedzibg w Warszawie'?.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Pojazdy o napedzie spalinowym sg najbardziej popularne wiréd mieszkancéw Lomzy. Od
2015 r."* ich liczba stale wzrasta. W 2018 r. stanowily az 92% wszystkich pojazdéw
zargjestrowanych w Miescie.

Wykres 3. loéé pojazdow spalinowych w Lomzy w latach 2015-2018

34500 -

34069
34000
33500 - o
32500 -
32000 - 31778
31500 -
31000 -
30500 - — —_— —
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Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS za okres 2015-2018

1 g 44 Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miejskiego w Lomzy, Wdzial Gospodarki Komunalnej i Ochrony
rodowiska,

12 hup://bikeu.pl/ (dostep: 28.04.2020 1)

13 Brak na stronie GUS-u wczesniejszych danych na temat zarejestrowanych pojazdéw z podzialem na rodzaj
paliwa.
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Zgodnie z danymi udostepnionymi przez Urzad Miejski w Lomzy w dniu 26 lutego 2020 r. na
terenie Miasta zarejestrowanych bylo 39 843 pojazdéw spalinowych.

W Lomzy najwigcej zarejestrowanych jest samochodéw benzynowych. Nastepnie sg to
samochody napgdzane olejem napedowym. Na trzecim miejscu zainteresowaniem ciesza sie
pojazdy z instalacja gazowa na gaz LPG.

Wykres 4, [lo§¢ pojazdow zarejestrowanych w Lomzy w latach 2015-2018 z podzialem
na rodzaj paliwa

12000

14944
15528
15729

)
]
B
=

16000 -
14000

o
=
™~
Ll

12000 -
H benzyna

EON
O gaz (LPG)

10000 -
8000
6000 - [l pozostate

4000

2000

0 = - ;
2015 2016 2017

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS za okres 2015-2018

3.2.2. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Samochody elektryczne nie sa jeszcze tak popularnymi $rodkami transportu m.in. z uwagi na
wysoka ceng w poréwnaniu do pojazdéw napedzanych konwencjonalnie. Ich udzial w ogélnej
strukturze parku samochodowego w Polsce stale wzrasta, Wedtug Licznika Elektromobilnosci
Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych na koniec kwietnia 2020 r. w kraju bylo
zarejestrowanych 6267 samochodéw o napedzie catkowicie elektrycznym (ang. Battery
Electric Vehicle - BEV) oraz 4865 hybrydowych samochodéw elektrycznych typu plug-in
(o napgdzie spalinowo-elektrycznym, w ktorych energia elektryczna jest akumulowana przez
podigczenie do zewngtiznego Zrédta zasilania; ang. Plug-in Hybrid Electric Vehicle - PHEV).

Z danych Urzedu Miejskiego w Lomzy wynika, ze na koniec maja 2020 r. w Mieécie
zarejestrowanych bylo 5 pojazdéw elektrycznych.
3.2.3. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

W rozumieniu Ustawy o elektromobilnosci ogdlnodostepna stacja tadowania oznacza stacje
tadowania dostgpng na zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego posiadacza pojazdu
elektrycznego 1 pojazdu hybrydowego. Zgodnie z danymi z Ewidencji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych w Lomzy dostgpna jest jedna stacja tadowania samochod6w elektrycznych,
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zlokalizowana na terenie Galerii Veneda przy ul. Zawadzkiej 38. Stacja posiada dwa punkty
fadowania o mocy 50 kW i 22 kW.

Stacja, ktora obecnie jest zlokalizowana przed Ratuszem (przy Pl. Stary Rynek 14), zostanie
przeniesiona w inne miejsce w obrgbie Starego Rynku i bedzie stacjg ogdlnodostepng od okolo
2021 1.,

Rysunek 2. Lokalizacja stacji ladowania samochodow elektrycznych na terenie Lomzy
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Zrodio: hitps://eipa.udt.gov.pl/ (dostep: 29.05.2020.)

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejacego systemu transportu
Komunikacja autobusowa

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji w Lomzy sp. z o.0. jest jedynym przewoznikiem
dostarczajacym ushugi publicznej komunikacji miejskiej na terenie Lomzy. W swojej flocie
posiada 43 autobusy. Wszystkie pojazdy zapewniaja emisj¢ na poziomie normy EURO 2 lub
wyzsze] (najstarszy pochodzi z 2000 r., natomiast najnowszy z 2019 r.) oraz umozliwiaja
odbycie podrozy osobom z niepetnosprawnosciy.
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Wykres 5. Normy emisji spelniane przez autobusy komunikacji micjskiej

EEURO I
E EURO I
4 EURO V/EEV
K EURO VI

Zrédlo: Dane MPK sp. z 0.0.

Jak

wynika z powyzszego wykresu, zdecydowana wigkszo$¢ autobuséw uzywanych do

zaspokajania potrzeb publicznego transportu miejskiego spelnia norm¢ EURO V/EEV lub
wyzszg (lacznie jest to 28 pojazdéw). Najnizszg norme — EURO 11 - zapewnia 6 autobusdw,
za$ EURO [II - 9 autobuséw.

25

20 {—

15 +—

10

Wykres 6. Struktura wicku autobusow wykorzystywanych do $wiadczenia uslug
komunikacji miejskiej

B llo$c autobusow

22

2
1 1 1
0 -—l—a—'—”l :  a

T T T T T T T T T T T T T

&, 2, P, B, Iy s Fa A o e Oy n o O
%, %% 04,04 P Oy T, Sy 5, D 0, D, 0,
U R g, B B B G B B K B %

Zrédlo: Dane MPK sp. Z 0.0,

Az 22 autobusy (51% wszystkich uzywanych autobuséw) zostaty wyprodukowane w 2011 .
przez tego samego producenta. Ma to duze znaczenie z punktu widzenia obecnej technologii
planowanego postarzania produktu, ktéry w chwili tworzenia produktu zaklada czas
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bezusterkowego dziatania. W zwigzku z tym czestym zjawiskiem jest zblizone w czasie psucie
sig takich samych czgsci. Wobec tego istnieje ryzyko, iz wobec tych autobusow jednoczesnie
zaistnieje koniecznos¢ dokonania wielu napraw.,

iedcie brak jest rozwigzan usprawniajz soruszanie sie komunikacja miejska, i
W Miescie brak jest rozwigzan usprawniajgcych poruszanie sie komunikacja miejsky, takich
jak np. ,zielona fala” dla autobuséw, mozliwos¢ jazdy bus-pasami lub ograniczenie wjazdu na
okreslone odcinki drog dla pojazdow innych niz autobusy.

Na terenie Lomzy funkcjonuje 196 czynnych przystankéw autobusowych'®. Relacje
obstugiwane przez pojazdy MPK w Lomzy sp. z 0.0. zostaly przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 8. Lista linii autobusowych wraz z obslugiwanymi przez nie relacjami

Numer linii Obslugiwana relacja

Wyisza Szkola Agrobiznesu (WSA) -
Poznanska — Akademicka — Pileckiego - Al.
1 Legionow — Al. Pilsudskiego — Zawadzka —
Sikorskiego — Al Legiondw — Pl. Kodciuszki —

Zjazd — Pigtnica - Marianowo

Fadom — WSA — Poznanska — Al. Legionow —
2 Polowa — Gielczynska — Stary Rynek — Rzgdowa
— Plan Kosciuszki — Wojska Polskiego - WSA

Przykoszarowa — Zawadzka — Szosa
Zambrowska — Gielczynska — Rzagdowa — Plan
Kodciuszki — Al. Legiondw — Sikorskiego —

Spokojna — Al. Pilsudskiego - Przykoszarowa

WSA — Wojska Polskiego — Poznariska — Aleja
Legiondéw — Plac Kosciuszki — Rzgdowa — Stary
4 Rynek — Gielczynska — Szosa Zambrowska —

Sikorskiego — Zdrojowa — Stara Lomza - Bona

(-Zosin-Siemien-Rybno-Pniewo)

Przykoszarowa — Zawadzka — Al. Pilsudskiego —

Spokojna — Sikorskiego — Al. Legiondw — Plac

un

Kosciuszki — Start Rynek — Szosa Zambrowska —

Sikorskiego — Zawadzka - Przykoszarowa

M hitps//mpklomza pl/ (dostep: 29.05.2020 r.) oraz dane GUS.
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Numer linii

Obslugiwana relacja

Akademicka - Pileckiego — Przykoszarowa —
Zawadzka — Sybirakéw ~ Kazanska — Al.
Pilsudskiego — Szosa Zambrowska — Gielczynska
— Rzagdowa - Plac Kosciuszki — Zjazd — Rybaki —
Sikorskiego — Szosa Zambrowska — Al
Pilsudskiego — Kazanska — Sybirakow —
Zawadzka - Przykoszarowa — Pileckiego -

Akademicka

WSA — Wojska Polskiego — Wesola -
Lukasinskiego - Sikorskiego — Wojska Polskiego
- Plac Kosciuszki — Zjazd - Rybaki —
Sikorskiego — Szosa Zambrowska — Gielczyniska
— Rzgdowa — Plac Kosciuszki — Al. Legionow —
Sikorskiego — Lukasinskiego — Wesola — Wojska
Polskiego - WSA

Nowogrodzka — Sikorskiego — Wojska Polskiego
— Plac Kosciuszki — Stary Rynek - Szosa
Zambrowska — Al Pilsudskiego — Al Legionéw
— Polowa - Gielezynska — Rzadowa - Plan
Kosciuszki — Wojska Polskiego — Sikorskiego —

Nowogrodzka

Przykoszarowa — Al. Pilsudskiego — Al.
Legiondw — Plac Kosciuszki — Wojska Polskiego
~ Sikorskiego — Nowogrodzka — Kupiski Stare -

Kupiski Nowe — Matwica - Nowogréd

10

Nowogrodzka — Plac Kosciuszki — Stary Rynek —
Polowa — Al. Legiondw — Al. Pitsudskiego —
Szosa Zambrowska — Gielczynska — Rzgdowa —

Plac Kosciuszki - Nowogrodzka

11

Poznariska Pgtla — Al. Legionow — Al
Pitsudskiego — Szosa Zambrowska — Sikorskiego
— Zawadzka - Al. Pilsudskiego — Al. Legionéw —

Poznatiska Petla
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Numer linii Obslugiwana relacja

Jednaczewo — Nadnarwianska — Plac o iu
— Rzgdowa — Stary Rynek — Gielez v ka

12 Polowa — Aleja Legionéw — Sikorskicgo

Zawadzka — Al, Pilsudskiego — Al. Legiono

Poznanska — Kraska - Konarzyce

WSA — Poznanska — Akademicka — Al

Pilsudskiego — Szosa Zambrowska — Giclezy)

13
— Stary Rynek — Rzadowa — Plac Kosciuszk
Wojska Polskiego - WSA
14 Plac Kosciuszki — Al. Legionow — Szosa d
Mezenina — Zawady - Gielezyn
WESA — Poznanska — Al. Legionow — Plac
15 Kosciuszki — Zjazd — Pigtnica — Kalinowo
Drozdowo — Niewodowo — Rakowo - Krze
19 Zbdjna — Debniki — Morgowniki - Nowogn

Przykoszarowa — Zawadzka — Sybirakow
Linia Specjalna PLAZA (kursuje od 1 lipea | Kazanska — Al. Pilsudskiego — Al. Legionon

do 31 sierpnia) Plac Kosciuszki — Zjazd — Rybaki — Plaz:
Migjska

Zawadzka — Sybirakow — Kazanska — Al
Pilsudskiego — Rycerska — Ks. Anny — Zawac
Linia Zawadzka - Nowogrodzka - Sikorskiego — Al. Legionow — Polowa -
Wojska Polskiego — Sikorskiego — Lukasinsk

- Nowogrodzka

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych zawartych na stronie http/www.mpklomza.pl (¢
28.04.2020 r.) oraz w dokumencie ,,Studium wykonalnosei. Zréwnowazona mobilnosé miejska w Lomazy™

Autobusy komunikacji miejskiej obstugujg nie tylko pasazeréw na terenie Miasta Lomz ¢
rowniez na obszarze pobliskich gmin na mocy porozumien migdzygminnych. Zgodr e
z porozumieniami Miasto $wiadczy ustugi transportu miejskiego w obrgbie sasiadujacych
gmin, ktdre partycypuja w kosztach zwigzanych z wykonywaniem tego zadania. Wobec tego
obszar dziatania MPK w Lomzy sp. z o.0. zostal podzielony na strefe miejskg i zamiejska.
W tabeli ponizej przedstawiono linie z podzialem na strefy.
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Tabela 9. Podzial linii autobusowych ze wzgledu na strefy

Podzial linii ze wzgledu na strefy

Numer linii

Linie niewyjezdzajgce poza strefe miejska

2,3,5,6,7,8,10. 11, 13, PLAZA

Linie wyjezdzajsgce poza strefe miejsky

1,4,9,12, 14, 15, 19, Zawadzka - Nowogrodzka

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych zawartych na stronie hup:/www.mpklomza.pl (dostep
28.04.2020 r.) oraz w dokumencie ,,Studium wykonalnoéci. Zréwnowazona mobilnogé miejska w Lomzy™

Pojazdy zarejestrowane w Lomzy

Zgodnie z dostgpnymi danymi GUS liczba pojazdéw'? zarejestrowanych na terenie Lomzy od
2011 r. stale wzrasta. W najblizszych latach nalezy spodziewaé sie utrzymania tego trendu,
moze by¢ on jednak wolniejszy z uwagi na epidemie COVID-19.

Wykres 7. Laczna iloéé pojazdow zarejestrowanych na terenie Lomzy w latach 2011-
2018
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Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS za okres 2011-2018

Na ponizszym wykresie przedstawiono strukturg wieku pojazdéw zarejestrowanych na terenie
Lomzy w latach 2015-2018. Wzigto pod uwage dane dla samochodéw osobowych,
cigzarowych, autobusdw, ciggnikéw siodtowych, motocykli i motorowerdw.

"* Dotyczy motocykli, samochodéw osobowych, samochoddw ciezarowych, samochoddw specjalnych,

ciggnikdw samochodowych oraz ciggnikdw rolniczych.
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Wykres 8. Strukiura wieku pojazdow zarcjestrowanych w Lomzy w latach 2015-2018
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS za okres 2015-2018

Nalezy zauwazy¢, ze czedciowo na przedstawiony na wykresie rozklad wieku moze wplywac
m.in, sposob zbierania i podawania danych przez GUS. Dane dla najnowszych pojazdow
podawane sa w odniesieniu do 1 roku lub 2 lat, zag ilosc starszych pojazdow udostepniana jest
dla zakresow 3-4-letnich. Mimo to nie ulega watpliwosci, ze struktura wieku pojazdéw na
przestrzeni lat ksztaltuje sie podobnie. Rokrocznie dominuja pojazdy majace 16-20 lati 12-15
lat. Uzywanie ich wplywa negatywnie na stan $rodowiska z uwagi na przestarzale technologie
stosowane do ich produkeji, spelnianie niskich norm emisji (obowigzujgcych w chwili
produkcji) oraz zuzywanie si¢ poszczegblnych czedci na przestrzeni lat.

W 2018 r. udziat pojazdéw najnowszych (do 1 roku) w ogdélnej liczbie pojazdow wynosil 1,7%,
natomiast najstarszych (31 lat i wigcej) — 11,5%. Pojazdy liczace 12-20 lat stanowily 41,2%.

Flota Urzedu Miejskiego

Urzad Miejski w Lomzy jest obslugiwany przez 5 pojazdéw, z czego 3 napedzane sg benzyng
i 2 olejem napgdowym. Najstarszy samochéd zostat wyprodukowany w 2004 r. i spetnia normg
EURO I1I, za$ najnowszy pochodzi z 2012 r. i spetnia norm¢ EURO V.

Tabela 10. Flota pojazdéw przeznaczonych do obslugi Urzedu Miejskiego w Lomzy

M ’ ’
Lp. Marka pojazdu Rodzaj paliwa Rok produkeji

1 FIAT Benzyna silnikowa 2004

2 FIAT Benzyna silnikowa 2008

3 PEUGEOT Olej napedowy 2008
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4 KIA Olej napedowy 2009
5 SKODA Benzyna silnikowa 2012

Zrédlo: Dane Urzedu Miejskiego
Tabor pojazdéw wykonujgcych zadania publiczne

Podmiotami wykonujacymi zadania publiczne w Lomzy, inne niz zapewnianie publicznego
transportu zbiorowego, sa Miejskie Przedsi¢biorstwo Energetyki Cieplnej sp. z 0.0., Miejskie
Przedsigbiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji sp. z 0.0., Miejskie Przedsiebiorstwo Gospodarki
Komunalnej i Mieszkaniowej Zaklad Budzetowy w Lomzy. Straz Miejska oraz realizujaca
ustugg odbioru odpadéw komunalnych firma wybrana z postepowania o udzielenie zaméwienia
publicznego.

Lacznie do wykonywania zadan publicznych przez ww. podmioty uzywanych jest blisko 100
pojazdow, z czego tylko kilka napgdzanych jest benzyng, natomiast reszta wprawiana zostaje
w ruch za pomocg silnika diesla.

Najstarsze z pojazdow to wyprodukowane w latach 80. XX w. ciggniki rolnicze, bedgce
w dyspozycji Miejskiego Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Zaklad
Budzetowy w Lomzy.

Sciezki rowerowe

Popularnym srodkiem transportu wéréd mieszkafcéw Lomzy sa rowery. S'wiadczy o tym duze
zainteresowanie rowerami miejskimi LoKeR. Przez pierwszych sze$¢ miesiecy
funkcjonowania Lomzynskiej Komunikacji Rowerowej, czyli w roku 2018 r., w systemie
zargjestrowalo si¢ 2322 uzytkownikow, ktdrzy wypozyezali rowery prawie 22.600 razy, na
taczny czas 11.500 godzin'®,

W roku 2019 liczba uzytkownikéw LoKeRa wzrosta 0 993, co dato {acznie 3442 aktywnych
uzytkownikow, ktérzy wypozyczali rowery niemal 27.000 razy'’. Najwicksza popularnoscia
cieszyly si¢ stacje zlokalizowane przy Galerii Lomza (3097 wypozyczen i 2788 zwrotow),
Orliku przy ul. Katynskiej (3015 wypozyczen i 2795 zwroty) oraz Alei Park (2469 wypozyczefi
12559 zwroty). Na 15 stacjach znajdowalo sig gcznie 100 roweréw, w tym po jednym typu
tandem i cargo'®,

Na terenie Miasta istniejg pojedyncze odcinki $ciezek rowerowych, ktére nie tworza
Jednolitego, petnego systemu. W 2018 r. faczna dlugosé Sciezek rowerowych na terenie Miasta
wynosita 34,2 km'. Aby wyjé¢ naprzeciw oczekiwaniom mieszkancow Lomzy, zwlaszeza
biorac pod uwagg rosnaca liczbe osob korzystajgcych LoKeR koniecznym jest budowa systemu
sciezek rowerowych na terenie Miasta, ktore polaczq najwazniejsze miejsca pracy,
wypoczynku, nauki z terenami mieszkaniowymi.

'8 htip//www.lomza.pl/index.php?wiad=8944 (dostep: 29.04.2020 r.)

'7 https://www radio_bialystok.pl/wiadomosci/index/id/1 75539 (dostep: 29.04,2020 r.)
¥ Dane dostawcy systemu LoKeR.

19 Dane GUS.
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Rysunck 3. Sciezki rowerowe na terenie Lomzy wedlug ,,Programu Rowerowego 2016-
2018”
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Zrodlo: hitp://www.lomza_pl/index. php?wiad=5812 (dostep: 29.05.2020.)

3.4. Istniejacy system zarzadzania

W Miedcie dziala system koordynacji automatycznej na zasadzie ,,zielonej fali”. Obejmuje on
nastepujgce odcinki:

» naul. Sikorskiego — od ul. Zawadzkiej do ul. Wyszyniskiego,

® na Szosie Zambrowskiej — od ul. Ks. Stanistawa do ul. Ks. Anny,

e cala Al. Legionéw (od ul. Polowej do ul. Poznanskigj),

e naul. Pilsudskiego — od Ronda Solidarnoéei do ul. Kazanskiej.
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Cykl pracy sygnalizacji uwzglednia czas pracy miedzy skizyzowaniami. Programy sygnalizacji
zostaly zaprogramowane w taki sposob, aby osiggngé najwickszg dlugosé czasows wigzki
koordynowanej w obu kierunkach. Dzigki temu znacznie poprawila sie plynnoé¢ ruchu
1 przepustowos¢ na odcinkach objetych systemem.

Planowe jest réwniez wprowadzenie systemu ,zielonej fali” dla pojazdéw komunikacji
miejskiej polegajacego na nadaniu tym pojazdom priorytetu na skrzyzowaniach w oparciu
o analizg ich polozenia wzglgdem danego skrzyzowania.

3.5. Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru
i infrastruktury w stosunku do stanu pozadanego
Miasto Lomza podjglo juz dzialania zmierzajace do poprawy warunkéw taborowych
i infrastrukturalnych, weigz natomiast mozna wskaza¢ obszary, ktére wymagaja podjecia

odpowiednich czynnosci. Ponizej wskazano kwestie, w ktérych wystgpujg niedobory, wraz ze
wskazaniem stanu pozadanego.

Tabela 11. Niedobory taboru i infrastruktury w stosunku do stanu pozadanego

Lp. Stan aktualny Stan pozgdany

1. | Brak warunkéw do rozwoju Systematyczna wymiana taboru na autobusy
elektromobilnosci w komunikacji miejskiej; | elekiryczne i autobusy tankowane gazem
wysokie koszty napraw przestarzalej CNG

wyeksploatowanej czesci taboru
autobusowego; wszystkie pojazdy
komunikacji miejskiej majg naped spalinowy

2. | Brak wystarczajaco rozwinigtej infrastruktury | Budowa instalacji do dystrybucji nognikow
do ladowania autobuséw elektrycznych energii dla niskoemisyjnego transportu,
w tym:

e stacji ladowania autobuséw
elektrycznych gwarantujacych moc
do 80 kW,

e zewnetrzngj instalacji elektrycznej
zasilajacej stacje tadowania,
magazynu energii,

e montaz paneli fotowoltaicznych
wspomagajacych fadowanie

3. | Brak stacji tankowania gazem CNG W Lomzy dziala stacja do tankowania
autobuséw gazem CNG
4. | Brak pojazdéw elektryeznych stuzgeych do Udzial pojazdow elektryeznych we flocie
obstugi Urzedu Miejskiego pojazdéw uzytkowanych przez Urzad Miejski
wynosi:

o 10% -od | stycznia 2022 r.,
o  30% - od 1 stycznia 2025 r.
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Lp. Stan aktualny Stan pozydany

5. | Zadania publiczne 53 wykonywane przez Zadania publiczne sg wykonywane przez
podmioty posiadajace w swojej flocie jedynie | podmiot, ktdrego udzial pojazddw
pojazdy benzynowe Jub napedzane olejem elektrycznych lub napedzanych gazem
napedowym ziemnym we flocie pojazdéw uzytkowanych

przy wykonywaniu tego zadania wynosi co
najmniej:

e 10% -od 1 stycznia 2022 1.,

*  30% -od 1 stycznia 2025 r.

6. | Na terenie Lomzy funkcjonuje jedna Powstanie w Lomzy kolejnych stacji
ogdInodostgpna stacja fadowania pojazdow ladowania pojazddw elektrycznych
elekirycznych dla uzytkownikow
indywidualnych

7. | Brak wystarczajgco rozwinigtego systemu W Lomzy istnieje 15 stacji do wypozyczenia
roweru publicznego rowerdw, dostepnych jest 100 szt. rowerdw

miejskich oraz 30 szt. rowerdw elektrycznych
z wymiennymi bateriami, zintegrowanych
z odpowiednim systemem informatycznym

8. | Slabo rozwinieta sie¢ $ciezek rowerowych na | Powstanie systemu $ciezek rowerowych na

lerenie Miasta Lomza terenie Miasta, ktére polgczg najwazniejsze
miejsca pracy, wypoczynku, nauki z terenami
mieszkaniowymi

9. | Brak centrum przesiadkowego typu Utworzenie Centrum Przesiadkowo -

Park & Ride oraz Park & Bike Komunikacyjnego, przydainego w
szczegdlnoscei dla osob dojezdzajacych spoza
obszaru Miasta Lomza

10. | Niewystarczajgca siec infrastruktury Powstanie nowych wiat przystankowych
przystankowej wraz z elektronicznymi tablicami

ogloszeniowymi

11. | Zbyt duzy hatas pochodzacy z transportu Zmniejszenie halasu w ruchu drogowym

z uwagi na czestsze korzystanie

z komunikacji miejskiej niz z transportu
prywatnego oraz ze wzgledu na to, ze
pojazdy elektryczne generujg mniej halasu

Zrodlo: opracowanie wlasne

3.6.

Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw

jakosciowych i iloSciowych systemu, w tym inwestycji

odtworzeniowych

Ustawa o elektromobilnosci nalozyta na Miasto liczne obowigzki w zakresie zelekiryfikowania
istniejgcego taboru komunikacji miejskiej, floty Urzedu Miejskiego i pojazdéw uzywanych do
wykonywania zadan publicznych.

W =zakresie transportu publicznego Miasto zostalo zobowigzane do dokonywania co
36 miesiecy analizy kosztow i korzysci wykorzystania do $wiadczenia uslug komunikacji
zbiorowej autobuséw zero- lub niskoemisyjnych. Jesli wyniki analizy wskazq na
nieoplacalnoéé zakupu takich autobuséw, wowczas gmina nie musi wypelnia¢ obowigzku
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zwigzanego z modernizacjg taboru. W przeciwnym razie jest zobowigzana do spelnienia
progéw procentowych wskazanych w ustawie. W 2018 r. Lomza przeprowadzila AKK, kiéra
wykazala nicoplacalnosé¢ takiego rozwigzania. chyba ze przyznane zostanie dofinansowanie ze
srodkéw unijnych.

Miasto planowalo zakup autobuséw elektrycznych w ramach rzadowego programu e-Bus,
prowadzonego przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju. Przedsigwziecie mialo
doprowadzi¢ do opracowania przez polskich producentéw autobusu elektrycznego, kiéry bylby
bardziej zaawansowany niz autobusy dostgpne na rynku i lepiej odpowiadalby potrzebom
transportu migjskiego. Po wprowadzeniu pojazdéw przewidzianych w programie, Lomza
spetnitaby wymogi ustawowe w zakresie procentowego udzialu autobuséw zeroemisyjnych
w catym taborze komunikacji miejskiej. Postepowanie zostalo jednak uniewaznione na
poczgtku kwietnia 2020 r., wobec czego Lomza nie otrizyma dofinansowania na e-busy
w ramach niniejszego programu.

W kwietniu 2020 r. Miasto zlozylo takze wniosek o dofinansowanie inwestycji w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2014-2020.
Whnioskowano o wsparcie finansowe m.in. na:

zakup 11 autobuséw zasilanych gazem ziemnym CNG oraz 2 autobuséw elektrycznych,

* budowg infrastruktury fadowania autobuséw elektrycznych,

* rozszerzenie systemu roweru publicznego o nowe stacje wypozyczen i rowery, a takze
budowe sciezki rowerowej,

* budowg centrum przesiadkowego, w tym dworca autobusowego i parkingu
publicznego,

* modernizacjg infrastruktury przystankowe;.
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4, Ocena istniejgcego systemu energetycznego jednostki
samorzadu terytorialnego

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego
Dla wdrazania niniejszej Strategii kluczowe jest bezpieczenstwo energetyczne NV

w zakresie energii elektrycznej, zatem pomini¢to badanie bezpieczenstwa zwigzanego z en
cieplng.

Za dystrybucje energii elektrycznej w Lomzy odpowiada PGE Dystrybucja S.A. Od
Biatystok. Energia dostarczana jest z trzech Glownych Punktéow Zasilania (GPZ) zasila
liniami przesylowymi 110 kV. W GPZ zainstalowane sg transformatory przektadajgce nap =
ze 110 kV na 15 kV na siec rozdzielcza na terenie Miasta. Koncowi odbiorcy sa zasilanien ¢ 3
elektryczng na poziomie 15 kV oraz 0.4/0,23 kV za posrednictwem linii kablowy :h
i napowietrznych. Stan infrastruktury jest zadowalajgey w  $wietle istnigjaceso
zapotrzebowania energetycznego na terenie Miasta.

Zgodnie z danymi PGE Dystrybucja Oddzial Bialystok Rejon Energetyczny l.omza
rzeczywiste zuzycie energii przez odbiorcéw w Miedcie Lomza na przestrzeni ostatnich
3 lat zmalalo i moze za tym staé wiele przyczyn — zmniejszenie energochlonnosei przemys!u.
stosowanie Zrodel energii pracujgcych w przemyéle na potrzeby wiasne, zmniejszenic
energochlonnosei  urzadzen gospodarstw  domowych i oswietlenia,  zastosowanic
mikroinstalacji u odbiorcow komunalnych.

Mimo to dystrybutor w swoich prognozach zapotrzebowania na energie elektryczng z calego
swojego obszaru dzialania zaklada wzrost zapotrzebowania na poziomie okoto 1,5% (zaréwno
w miastach jak i mniejszych miejscowosciach — jako wartosé usredniong).

PGE Dystrybucja S.A. Oddzial Biatystok zgodnie z wlasciwymi przepisami prawa planuje
i realizuje rozwdéj oraz modernizacj¢ sieci elektroenergetycznej, ktérej celem jest zapewnicnic
dostawy energii elektrycznej odbiorcom.

4,2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energi¢ elektryczng,
gaz lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r.

Energia elektryczna

Na potrzeby Strategii opracowano trzy scenariusze zapotrzebowania na energig elektryczng dla
pojazddw elekirycznych na terenie Lomzy do roku 2025. W obliczeniach postuzono sig danyimi
zawartymi w Raporcie pt. ,,Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych
w obszarze elektromobilnoéci w Polsce™ z 2019 r., opracowanym na zlecenie Ministerstwa
Przedsiebiorczosci i Technologii, przy czym w zwigzku z tym, 2ze w ,Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”, przyje¢tej przez Rade Ministrow
24 wrzeénia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054), wycofano sig z planu 1 min pojazdow
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elektrycznych w Polsce do 2025 r., zaden ze scenariuszy nie zaklada rozwoju elektromobilnogei
na tak dynamicznym poziomie.

Zgodnie z danymi pochodzacymi z Raportu Ministerstwa dla wszystkich scenariuszy przyjeto
zapotrzebowanie na energie elektryczng na poziomie:

1,597 MWh/rok — dla samochoddw elektrycznych w roku 2020,
1,60 MWh/rok — dla samochodéw elektrycznych w roku 2025,
63,89 MWh/rok — dla autobuséw elektrycznych w roku 2020,
64,50 MWh/rok — dla autobuséw elektrycznych w roku 2025,

1. S0 - scenariusz ,,minimalny”

Zalozenia:

realizacja przez administracj¢ publiczng obowigzkéw wynikajacych z Ustawy
o elektromobilnodei,

male zainteresowanie zakupem pojazdéw elektrycznych w scktorze prywatnym
pomimo wprowadzenia systemu zachgt finansowych,

brak inwestycji w wymiang taboru komunikacji miejskicj z uwagi na niemoznogé
uzyskania dofinansowania oraz wykazanie przez kolejne analizy kosztéw i korzysci
nieoplacalnosci zakupu autobuséw zeroemisyjnych.

Tabela 12. Prognoza zapotrzebowania na energic elektryezng dla pojazdow
elektryeznych w Lomzy na lata 2020-2025. Scenariusz minimalny

2020 2025
Liczba samochoddw 52 103
elektryeznych
Liczba autobuséw
0 0
elektrycznych
Calkowite zapotrzebowanie
na energie elektrycznyg dla
164.8
pojazdéw elektrycznych 7,985 ?
[MWh]

Zrédlo: opracowanie whasne

2. 81 - scenariusz ,,umiarkowany”

Zalozenia:

 realizacja przez administracje publiczng obowigzkéw wynikajacych z Ustawy

o elektromobilnosci,

* Liczba zarejestrowanych samochodéw elektrycznych w Lomzy na koniee maja 2020 r,
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umiarkowane zainteresowanie zakupem pojazddéw elekirycznych w  sektorze
prywatnym spowodowane m.in. wprowadzeniem systemu zachet finansowych,

mimo ze kolejne analizy kosztow 1 korzysci wykazuja nicoplacalnosé zakupu
autobuséw  zeroemisyjnych na poziomie progéw wskazanych w Ustawie
o elektromobilnosci, uzyskanie dofinansowania pozwala na stopniowg wymiane taboru
komunikacji migjskiej.

Tabela 13. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng dla pojazdow
elektrycznych w Lomzy na lata 2020-2035. Scenariusz umiarkowany

2020 2025
Liczba s hodé
iczba samochodow 5 488
elektryeznych
Liczba autobusow 0 5
elektryeznych

Zapotrzebowanie na energig
elektryezng dla samochoddw 7,985 780,8
elektryeznych [MWh|

Zapotrzebowanie na energie
elektryezng dla autobusdéw 0 1290
elektryeznych [MWh]

Calkowite zapotrzebowanie

na e.nergiq elektryczng dla 7,085 900,8
pojazdow elektryeznych

[MWHh]

Zrodlo: opracowanie wlasne

3. S2 - scenariusz ,maksymalny”

Zalozenia:

realizacja przez administracj¢ publiczng obowigzkéw wynikajgeych z Ustawy
o elektromobilnodci,

duze zainteresowanie zakupem pojazdéw elektrycznych w sektorze prywatnym
spowodowane m.in. wprowadzeniem systemu zachet finansowych oraz znacznymi
zmianami w nawykach kupujacych (np. cheé dbalosci o $rodowisko, moda na auta
elektryczne),

spelnienie progdw wskazanych w Ustawie o elektromobilnoéei w zakresie udziatu
procentowego autobuséw elektrycznych w taborze komunikacji miejskiej z uwagi na
wykazanie przez kolejne analizy kosztow i korzysci oplacalnosci takiego rozwigzania
oraz uzyskanie dofinansowania na wymiang taboru.
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Tabela 14. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng dla pojazdow

clektryeznyeh w Lomzy na lata 2020-2035. Scenariusz maksymalny

2020 2028
Liczba samochoddw
elekiryeznych 5 718
Liczba autobusow 0 0

elektrycznych

Zapotrzebowanie na energie
elektryczng dla samochodow 7,985 1148.8
elektryeznych |[MWh]

Zapotrzebowanie na energie
elektryezny dla autobuséw 0 580,5
elektryeznych [MWh]

Calkowite zapotrzebowanie
na energig elektryczng dla
pojazdéw elekiryeznych
[MWh]

7,085 17293

Zrédlo: opracowanie wlasne
Gaz

Zgodnie z ,,Projekiem zalozei do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla miasta Lomza na lata 2018-2033" wzrost zuzycia gazu na przestrzeni lat 2010-2016
wyniosl okolo 15.5%. Prognozuje si¢ dalsza tendencje rosngeg w tym zakresie. Wedhug
szacunkéw srednioroczny wzrost zapotrzebowania na gaz w latach 2020-2025 bedzie rowny
okolo 1,51%.

Zwigkszenie zapotrzebowania na paliwa gazowe bgdzie wynika¢ takze z planowanego zakupu
autobusow tankowanych gazem CNG. Obecnie roczna praca przewozowa MPK w Lomzy sp.
z0.0. wynosi 1,69 mln wkim?', co — przy 43 uzywanych autobusach — daje rocznie érednio okolo
39,3 tys. wkm na jeden autobus. Aktualne rozwigzania techniczne powoduja, ze obecne
autobusy zuzywaja okoto 60-70 m* gazu na 100 km. Wobec tego wymiana jednego autobusu
z napgdem konwencjonalnym na autobus na CNG spowoduje wzrost zapotrzebowania na gaz
na poziomie 23,6-27,5 tys. m® gazu.

Odnawialne Zrédia energii

Zgodnie z aktualizacjg ,,Planu gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Lomza” przyjetej Uchwalg
nr 79/VII/19 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 17 kwietnia 2019 r. jednym z celéw szczegblowych
jest zwigkszenie wykorzystania energii ze Zrédet odnawialnych do 2020 roku o 1% w stosunku
do finalnej konsumpcji energii. Miasto bedzie podejmowalo dalsze dziatania zmierzajgce w tym
kierunku. Planuje si¢ rozwdj wykorzystania odnawialnych zrédel energii poprzez montaz

*! Projekt Studium wykonalnoei ,, Zréwnowazona mobilno$é miejska w Lomzy™, s. 37.
] ]

38



paneli fotowoltaicznych, co pozwoli zmniejszy¢ zuzycie energii produkowane] w sposob
konwencjonalny.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samors
terytorialnego

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

5.1.1. Badanie ankietowe

W ramach konsultacji spofecznych dotyczacych niniejszej Strategii w okresie o utego
2020 r. do 13 marca 2020 r. przeprowadzono badanie ankietowe wsrdd mieszkanc v omzy.
Celem badania byto poznanie potrzeb i opinii fomzan w zakresie zréwnowazonej m silnosei
(w tym transportu publicznego, prywatnego, rowerowego i komunikacji pieszej)?2.

Badanie jednoznacznie pokazuje, ze mieszkancy Lomzy widzg potrzebe dokonyw/ar o zmian
w zakresie mobilnosci miejskiej poprzez podejmowanie dziatan proekologicznych. Mysla
perspektywicznie o przechodzeniu z obecnie powszechnie uzywanych samochoddw 7 silnikami
spalinowymi na pojazdy bardziej przyjazne srodowisku, jednak poki co najwieksza bariere
stanowig dla nich kwestie finansowe. Lomzanie sg przychylnie nastawieni do planowanych
inicjatyw gminy w zakresie mobilnosci miejskiej, obejmujacych m.in. rozwéj komunikacji
miejskiej, szerzenie dostgpnosci infrastruktury ladowania czy wprowadzanie ro7wigzan
z zakresu smart city. Ich otwarto$¢ oraz $wiadomodé koniecznosei wspélpracy obu stron —
mieszkaficéw z jednej strony i gminy z drugiej — sprzyjaja racjonalnemu wdruzaniu
elektromobilnosci na terenie Lomzy.

Ze wzgledu na to. ze w ramach dodatkowych uwag ankietowani podkreslali, 7 obecnie
z przyczyn finansowych nie jest mozliwe powszechne zastapienie pojazdéw spalinowych
pojazdami zeroemisyjnymi lub o nizszych normach emisji, warto edukowaé mieszkaicow na
temat innych dziafan, ktére mogg oni podejmowaé w zakresie mobilnosci, a ktére to dziatania
majg zmierza¢ do ograniczenia zanieczyszczenia srodowiska.

5.1.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

W oparciu 0 kompleksows analize obecnego stanu sektora komunikacyjnego, mozna wyréznié
nastepujace potrzeby i problemy:

1. Przestarzale autobusy komunikacji miejskiej

35% autobuséw uzywanych przez MPK w Lomzy sp. z o.0. do zaspokajania potrzeb
transportowych mieszkaficdw liczy 15-20 lat i spelnia niskie, nieobowigzujace juz normy emisji
spalin (EURO 111 EURO III). Powoduje to nie tylko wyzsze zanieczyszczenie $rodowiska, ale
takze wyzsze koszty napraw w zwigzku z wieloletnia eksploatacja poszczegdlnych
podzespolow oraz technologig planowanego postarzania produktdw. Niezbedne jest
uzupefnienic oraz wymiana najstarszego taboru na nowoczesne proekologiczne §rodki

* Wyniki badania zostaly szczegélowo opisane w Zalaczniku nr 1 do Raportu z dnia 18 maja 2020 r. z konsultacji
spolecznych dotyczacych Lomzyriskiej Strategii Elektromobilnosci dostgpnym na stronie Urzedu Miejskiego
(hitp://www.lomza.pl) na podstronie Informacje praktyczne, w zakladce Konsultacje spoleczne (dostep:
21.05.2020.).
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transportu przyczyniajace si¢ do znacznej redukcji emisji gazéw cieplarnianych oraz
zmniejszenia kosztow utrzymania. Problemem w tym zakresie sy wysokie koszty zakupu
nowych autobuséw proekologicznych (ich cena jest co najmniej dwukrotnie wyzsza od ceny
pojazdu z napedem konwencjonalnym). Wymiana taboru bedzie zatem uzalezniona od
otrzymania dofinansowania na ten cel.

2. Brak dostatecznej infrastruktury ladowania pojazdow elektrycznych

Na terenie Lomzy znajduje si¢ jedna stacja fadowania pojazdéw elektrycznych (obejmujaca
dwa punktu ladowania). W perspektywie rozwoju elekirycznej mobilnodci miejskiej
uzasadniona wydaje si¢ by¢ budowa kolejnych tadowarek na obszarze Miasta. Na marginesie
nalezy zaznaczy¢, iz Miasto (z racji zbyt niskiej liczby ludnoéci) nie zostalo objete ustawowym
obowigzkiem posadowienia nowych tadowarek, zatem ich ilo$¢ nalezy dopasowywaé do
aktualnych potrzeb parku pojazdéw elektrycznych.

3. Niedostateczny poziom infrastruktury dla rowerzystow

W zwigzku z popularnoscig roweru miejskiego LoKeR nalezy rozwazy¢ rozbudowe systemu
o kolejne stacje wypozyczen oraz o nowe rowery, w tym rowery elektryczne. Jednoczesnie
konieczny jest rozwgj sieci sciezek rowerowych, taczacych najwazniejsze punkty pracy, nauki,
wypoczynku z obszarami typowo mieszkalnymi. W najblizszym czasie problemem moze byé
niechgé do korzystania przez uzytkownikéw ze wspodldzielonych roweréw w zwigzku
z epidemig COVID-19 i obawg przed zakazeniem w wyniku korzystania z tego samego roweru
przez rézne, nieznajome osoby.

4. Zatloczenie Miasta zwigzane z brakiem oplat parkingowych

Uchwalg nr 199/XVIII/19 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 18 grudnia 2019 r. zmieniajgcg
uchwale w sprawie ustalenia strefy platnego parkowania, oplat za parkowanie oraz zasad ich
poboru ustalono zerowg stawke oplat za postoj dla wszystkich pojazddw parkujgcych w Strefie
Ograniczonego Postoju w Lomzy (Dz. Urz. Woj. Podlaskiego z 2019 1. poz. 6315). Ninigjsza
decyzja byla podyktowana remontami ulic w centrum Miasta. Obecnie planuje sie
przywrdcenie oplat parkingowych w 2021 r., jednak zanim to nastapi, konieczna jest
modernizacja istniejagcych parkomatow lub ewentualnie montaz nowych. Ponadto projekt
wnioskowany z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego, oprocz
zakupu autobuséw zaklada rowniez podejmowanie dziatan majacych zniecheci¢ mieszkancow
Miasta do korzystania z indywidualnych form transportu na rzecz transportu zbiorowego, co
rowniez pozytywnie wptynie na zmniejszenie zattoczenia Miasta.

5. Zbyt duza ilosé pojazdéw indywidualnych na drogach miejskich

Obecnie wiele osob, zwlaszeza dojezdzajgeych spoza Lomzy lub z jej obrzezy korzysta
z wiasnego samochodu osobowego. Wowcezas na ulicach generowany jest zbedny ruch,
zwlaszcza w sytuac)i, w ktérej w pojezdzie podrozuje jedynie kierowca. Posrednim problemem
w tym zakresie jest brak konkurencyjnosci srodkow zbiorowego transportu publicznego wobec
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komunikacji indywidualnej. wobec czego duza cze$é dojezdzajacych weigz korzysta
z wlasnego pojazdu.

6. Brak elementdéw smart city w Miescie

Wraz ze zmianami zachodzacymi w mobilnodci miejskiej i spoleczefistwie, coraz bardziej
widoczny jest brak elementow smart city na terenie Lomzy, ktére to elementy pozwalajg na
efektywniejsze wykorzystanie dostepnej przestrzeni i zasobow, czynige takze miasto bardziej
przyjaznym i bezpiecznym dla mieszkaficow. Przykladem jest rozwdj transportu w oparciu
o ckonomi¢ wspéldzielenia (np. system carsharingu), dostarczanie aplikacji mobilnych
zwigzanych z transportem miejskim lub tworzenie ,inteligentnych™ przystankéw, np. poprzez
utworzenie mozliwosci interakcji pomigdzy oczekujgcym pasazerem a kierowea autobusu
w przypadku przystankéw na zadanie. Trudnosci w tym zakresie mogg polegaé na duzych
kosztach wdrazania takich rozwigzai, jednak komfort z nich plynacy jest nieporéwnywalnie
wyzszy niz w przypadku ich braku.

5.2. Screening dokumentdéw strategicznych

Na potrzeby Strategii przeanalizowano dokumenty strategiczne sporzadzone dla Miasta,
wojewodztwa podlaskiego, jak i calego kraju, powiazane w szczegdlnosci z planem
zagospodarowania przestrzennego, programem rozwoju Miasta, planem transportu
publicznego, planem zaopatrzenia w energig elektryczng i paliwa gazowe oraz inne paliwa
alternatywne oraz analizy kosztow i korzysci, wynikajacej z Ustawy o elektromobilnogci.

5.2.1. Planrozwoju elektromobilnosci w Polsce

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce zostal przyjety przez Rade Ministréw dnia 17 marca
2017 r. Dokument ten wyznacza horyzont dzialaf w obszarze elektromobilnogei do 2025 roku,
okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem stosowania pojazdéw elektrycznych w Polsce
oraz identyfikuje potencjal gospodarczy i przemystowy, ktéry sie za tym kryje. Wskazuje na
zwigzang z rozwojem elektromobilnodei poprawe jakosci powietrza, zwiekszenie
bezpieczenistwa energetycznego, poprawe stabilnoéei pracy sieci elektroenergetycznej oraz
rozwdj zaawansowanego przemysiu,

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce zawiera zestaw propozycji instrumentéw wsparcia,
ktorych wdrozenie powinno przyczyni¢ sie do rozwoju przemystu elektromobilnodei,
wykreowania popytu na pojazdy elektryczne, modernizacji sieci elekiroenergetycznej oraz
poprawy wspoltpracy nauki z sektorem przedsigbiorstw. Instytucjami odpowiedzialnymi za
wdrozenie okreslonych w tym dokumencie dzialan wykonawezych sa gléwnie poszczegéine
ministerstwa. Je$li chodzi o samorzady, zostaly wskazane jako jedna z instytucji
wspolpracujgeych z Ministerstwem Energii (instytucja odpowiedzialna) w zakresie
dzialan wykonawczych w ramach obszaru interwencji: Rozw6j rynku pojazdéw (korzysci
dla uzytkownika), majgcych na celu stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci
Polakéw. Wiadze samorzadowe powinny wspélpracowaé z instytucja odpowiedzialng
w zakresie nastgpujgcych dziatan:
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s zastosowanie migkkich instrumentéw wsparcia oraz

¢ doplaty do autobusow elektrycznych.

5.2.2. Ustawa o elektromobilnosci

Ustawg o elektromobilnosei zostaly nalozone na jednostki samorzadu terytorialnego liczne
obowigzki. W przypadku Lomzy zastosowanie znajda przepisy tejze ustawy dotyczgce
jednostek samorzadu terytorialnego, ktérych liczba mieszkancow przekracza 50.000 i nie
przekracza 100.000.

Ustawa nakfada na L.omze nastepujace obowigzki:

e zapewnienie udzialu pojazddw elekirycznych we flocie uzytkowanych pojazdow:
# oddnia 1 stycznia 2022 r. na poziomie co najmniej 10% (art. 68 ust, 2 Ustawy

o elektromobilnosci),
* od dnia 1 stycznia 2025 r. na poziomie co najmnigj 30% (art. 35 ust. | w zw.
z art. 86 pkt 3 Ustawy o elektromobilnodci);

e wykonywanie zadan publicznych okreslonych w art. 4 ust. | ustawy z dnia 5 czerwca
1998 r. o samorzadzie powiatowym (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 920), z wylgczeniem
publicznego transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej:

» 10% pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym od
dnia 1 stycznia 2022 r. (art. 68 ust. 3 Ustawy o elektromobilnodei),

* 30% pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym od
dnia | stycznia 2025 r. (art. 35 ust. 2 pkt 1 Ustawy o elektromobilnogci)

lub zlecenie wykonywania zadan publicznych, o ktérych mowa powyzej z wylgczeniem
publicznego transportu zbiorowego, ktdrych wartoéé przekracza réwnowartosé kwoty
30.000 euro wyrazonej w zlotych, podmiotowi, ktérego co najmniej:

» 10% floty pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania od
1 stycznia 2022 r. stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem
ziemnym (art, 68 ust, 3 Ustawy o elektromobilnosci)

» 30% floty pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania od
1 stycznia 2025 r. stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem
ziemnym (art. 35 ust. 2 pkt 2 w zw. z art. 86 pkt 3 Ustawy o elektromobilnosci)

e dwiadczenie ustugi lub zlecanie s$wiadczenia wushugi komunikacji migjskiej
w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tj. Dz. U. z 2019 r., poz. 2475 z pézn. zm.) podmiotowi, ktérego udzial autobuséw
zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu
terytorialnego wynosi co najmniej:

» 5% od 1 stycznia 2021 1.
* 10% od 1 stycznia 2023 1.
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# 20% od | stycznia 2025,
» 30% od | stycznia 2028 r,

(art. 68 usl. 4 oraz art. 36 ust. 1 w zw. z art. 86 pkt 3 Ustawy o elektromobilnosci).

* sporzadzanie, co 36 miesigcy, analizy kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu usfug komunikacji miejskiej. autobuséw
zeroemisyjnych oraz innych $rodkéw transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane
sa wylgeznie silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emisji gazdw cieplarnianych lub
innych substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych,
o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami
gazow cieplarnianych i innych substancji (art. 37 ust. 1 Ustawy o elektromobilnosci).

5.2.3. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskiego 2014-2020

Dziatania majace na uwadze ochrong klimatu, energetyke, poprawe jakosci powietrza
realizowane s w ramach celu tematycznego 4: Wspieranie przejécia na gospodarke
niskoemisyjng we wszystkich sektorach poprzez:

* wspieranie wytwarzania i dystrybucji energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych,

= promowanie efektywnosci energetycznej i korzystanie z odnawialnych Zrédet energii
w przedsicbiorstwach,

* wspieranic efektywnosci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energia
i wykorzystania odnawialnych Zrédel energii w infrastrukturze publicznej, w tym
w budynkach publicznych i w sektorze mieszkaniowym,

* promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoriéw,
w szezegblnosei dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majgcych oddzialywanie
lagodzace na zmiany klimatu.

W ramach poddzialan 5.4.1 i 5.4.2 przewidziano dofinansowanie projektéw w zakresie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej, przewidujacych wymiane taboru na potrzeby transportu
publicznego na niskoemisyjny i bezemisyjny.

5.2.4. Program ochrony powietrza dla strefy podlaskiej

Gléwnym celem Programu ochrony powietrza dla strefy podlaskiej (przyjetym Uchwata nr
XXIX/261/16 Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 24 pazdziernika 2016 r.) jest
obnizenie nadmiernych stezen zanieczyszczen w powietrzu, a przez to poprawe warunkow
zycia mieszkaficow, podwyzszenie standardéw cywilizacyjnych oraz ogélna lepsza jako$é
zycia. Realizacja zadan wynikajacych z niniejszego dokumentu ma na celu zmniejszenie
stezenia substancji zanieczyszezajacych w powietrzu w strefie podlaskiej do poziomu
docelowego 1 utrzymanie go na takim poziomie lub ponizej.

Aby zrealizowac cele wskazane w planie ochrony nalezy wdrozy¢ szereg dziatan kierunkowych
przede wszystkim w zakresie ograniczenia emisji liniowej polegajacych miedzy innymi na:
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modernizacji lub  wymianie taboru komunikacji miejskiej oraz dgzenie do
wprowadzenia nowych niskoemisyjnych paliw i technologii,

szkoleniu prowadzgcych pojazdy w zakresie zmniejszania emisji poprzez odpowiednie
uzytkowanie pojazdow,

kanalizowaniu ruchu tranzytowego z omini¢ciem centralnych czedci miasta,

rozwoju syslemu tras rowerowych i infrastrukiury rowerowej,

nadaniu priorytetu dla ruchu pieszego, ruchu rowerowego i transportu zbiorowego
w centrach miast,

budowie systemu parkingéw Park & Ride oraz parkingdw buforowych wraz z systemem
informacji o zajgtosci miegjsc postojowych,

ogolnym wspieraniu rozwigzan proekologicznych w zakresie transportu,

5.2.5. Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta komza

»Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Lomza™ (dalej: ,,PGN™) przyjety zostal Uchwalg
nr 115/XVI1/15 Rady Miegjskiej w Lomzy z dnia 28 pazdziernika 2015 .

Celem strategicznym PGN jest transformacja Miasta w kierunku gospodarki niskoemisyjnej,
poprzez ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych, poprawe efektywnosci energetycznej.
wzrost wykorzystania energii ze Zrodel odnawialnych i poprawe jakosdci powietrza. Wéréd
celow szezegdlowych wymieniono m.in.:

Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do 2020 roku o 7% w stosunku do roku
bazowego (cel szczegotowy 1),

Zmniejszenie zuzycia energii do 2020 roku o 5 % w stosunku do prognoz BAU (cel
szczegolowy 2),

Zwiekszenie wykorzystania energii ze Zrédel odnawialnych (cel szczegdlowy 3).

Postulowane dzialania zmierzajace do poprawy w obszarze transportu obejmuja:

Rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego — modernizacja taboru i zakupienie
niskoemisyjnych pojazdow,

Rozwdj sieci transportu publicznego — transport autobusowy i rowerowy (infrastruktura
dla komunikacji zbiorowej i rowerowej, obiekty Park & Ride i Bike & Ride),

Rozwaj sieci wypozyczalni i infrastruktury dla pojazdéw niskoemisyjnych (samochody,
Towery),

Zmniejszenie udziatu indywidualnego transportu samochodowego,

Dziatania edukacyjne i informacyjne majgce na celu zmniejszenie udziatu
indywidualnego transportu samochodowego w bilansie transportowym Miasta,
Wdrazanie inteligentnych systemoéw sterowania ruchem i zarzadzania komunikacjg
zbiorowa,

Wdrazanie stref ograniczonego ruchu, mechanizmow preferencji  pojazdow
niskoemisyjnych,

Wdrazanie rozwigzan sprzyjajgcych rozwojowi komunikacji rowerowe;j,

Wdrazanie rozwigzan sprzyjajacych rozwojowi komunikacji pieszej,
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* Stosowanie dzialan i technologii ograniczajacych wtérng emisje pylow z drég (m.in.
czyszczenie ulic na mokro).

5.2.6. Program Rozwoju Miasta Lomza do roku 2020 plus

~Program Rozwoju Miasta Lomza do roku 2020 plus™ (dalej: ..PRML") zostal przyjety
Uchwalg nr 163/XX1/16 Rady Miejskiej Lomzy dnia 25 stycznia 2016 r. i jest dlugofalowym,
deklaratywnym i ogélnym scenariuszem rozwoju Miasta, okreslajacym docelows wizje
rozwoju, misj¢ Miasta oraz strategiczne cele i kierunki rozwoju spoleczno-gospodarczego,
ktore sluzyé beda zaspokojeniu potrzeb mieszkaficow, a tym samym poprawie jakosei ich zycia.

Zgodnie z PRML system transportowy jest jednym z najbardziej newralgicznych systeméw
Miasta ze wzgledu na potozenie Lomzy na gléwnym szlaku transportowym o znaczeniu
miedzynarodowym, przy gléwnym szlaku komunikacyjnym Wschéd — Zachéd. Z uwagi na
fakt, iz Lomza polozona jest 140 km od Warszawy oraz 75 km od Bialegostoku, w celu
zmnigjszenia poziomu zanieczyszczen $rodowiska i halasu generowanego przez transport,
atym samym w celu polepszenia warunkow zycia mieszkanicéw, istotnym jest wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z Miasta poprzez budowg obwodnicy Lomzy.

Jako jeden z gléwnych priorytetéw wskazano infrastrukture jako baze rozwoju spoleczno-
gospodarczego (cel horyzontalny I1), w ramach ktérego przewiduje si¢ nastepujace dzialania:

e Przebudowe drég krajowych w Lomzy,

* Budowa i przebudowa ulic podstawowego ukladu komunikacyjnego,

* Zmniejszenie emisji zanieczyszczen pylowych poprzez zwickszenie skutecznosci
odpylania istniejacych ukladéw za kotlami wodnymi w cieptowni miejskiej w Lomzy.

5.2.7, Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do roku 2020 i Strategia
Rozwoju Wojewodziwa Podlaskiego do roku 2030

Aktualnie obowiazujgcy strategig jest Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku
2020 przyjgta Uchwatg nr XXX1/374/13 Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 9 wrzeénia
2013 r.

Jednym z celéw operacyjnych w niej wskazanych jest ochrona érodowiska i racjonalne
gospodarowanie jego zasobami (Cel operacyjny 3.4). W wojewodztwie podlaskim gléwnymi
zrodlami emisji zanieczyszczen powietrza sg: cieplownie miejskie, przemystowe, rozproszone
zrodla emisji z sektora komunalno-bytowego, a takze zanieczyszczenia komunikacyjne.
Dzialania prorozwojowe koncentrowaé si¢ bedg wokol ograniczenia emisji zanieczyszezen
powietrza z energetyKki i transportu drogowego, w tym gazéw cieplarnianych i pylow oraz
rozpowszechnienia technologii zwigkszajacych efektywnosé produkeji i wykorzystania
energii. Wsrdd glownych kierunkéw interwencji wymieniono m.in. edukacje ekologiczna
1 zwigkszenie aktywnoséci prosrodowiskowej spoleczenistwa, ochrong powietrza, gleb, wody
1innych zasobow oraz gospodarke niskoemisyjng (w tym efektywnosé energetyczna).

Uchwatg nr XVIII/213/2020 Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego przyjeto Strategie Rozwoju
Wojewodztwa Podlaskiego 2030. Jako cele strategiczne wskazano:
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e dynamiczng gospodarke — w ramach tego celu jako cel operacyjny wymieniono
rewolucje energetyczng i gospodarke obiegu zamknietego. zaé wérdd glownych
kierunkow interwencji wymieniono realizacjg strategii niskoemisyjnych w obszarach
takich jak: transport publiczny, efektywnos¢ energetyczna, jakosé powietrza;

e zasobni mieszkaricy — w ramach tego celu jako cel operacyjny wymieniono przestrzen
wysokiej jakosci. Wskazano, ze dzialania strategiczne bedg zwigzane z rozwojem
infrastruktury komunikacyjnej, obejmujgcym budowe i modernizacje drég, rozwdj sieci
transportu zbiorowego i budowe terminali intermodalnych. Wazne bedg dzialania
ukierunkowane na rozwdj infrastruktury technicznej oraz wprowadzanie rozwigzan
zmniejszajacych zanieczyszezenie srodowiska przyrodniczego (ograniczenie smogu,
promocja transportu niskoemisyjnego). Jako gléwne kierunki interwencji wskazano
m.in. rozwdj i modernizacje infrastruktury komunikacyjnej oraz réznych form
transportu, dzialania zwigzane z zapobieganiem i ograniczaniem skutkow zmian
klimatu.

5.2.8. Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
miasta Lomza

»Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Lomza” (dalej:
»Studium™) zostalo uchwalone Uchwalg nr 223/XXVIII/16 Rady Miejskiej Lomzy z dnia
6 lipca 2016 1.

Glownym celem zawartym w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego dla Miasta Lomzy jest poprawa jakodci zycia mieszkaficow poprzez
proekologiczny (zrébwnowaZony) rozwdj Miasta, przy racjonalnym wykorzystaniu walorow
przyrodniczych 1 gospodarczych $rodowiska, istniejacego majgtku trwalego, potencjatu
infrastrukturalnego i produkcyjnego. Rozwinigciem celu nadrzednego bedzie tworzenie
warunkéw do realizacji nastgpujacych celow:

® zmniejszenie ucigzliwoscei tranzytow przebiegajacych przez teren gminy,

e poprawa stopnia bezpieczenstwa ruchu samochodowego i pieszego,

® podnoszenie standardu usiug komunikacyjnych przez ulepszenie nawierzchni drog
1 ulic,

e poprawa dostgpnosci do systemu komunikacji zbiorowej regionu,

e urzadzenie sciezek pieszych i rowerowych,

Na terenie Miasta istnieja pojedyncze odcinki sciezek rowerowych, ktére nie tworzg
jednolitego, pelnego systemu. Koniecznym jest budowa systemu $ciezek rowerowych na
terenie Miasta, ktore polacza najwazniejsze miejsca pracy, wypoczynku i nauki z terenami
mieszkaniowymi. Nalezy zauwazy¢, iz poza niekompletng siecig sciezek rowerowych, réwniez
sie¢ drogowa Miasta wymaga dopelnienia, rozbudowy niektorych potgczen w celu uzupelnienia
uktadu komunikacyjnego, szczegdlnie w zachodniej i poludniowej czesci Miasta.
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5.2.9. Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
wLomzy na lata 2013-2022

“Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w Lomzy na lata 2013-
2022" przyjety zostal Uchwalg nr 458/L111/14 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 28 maja 2014 .

Wizjg transportu publicznego na obszarze Miasta Lomza jest poprawa jakosci systemu
transportowego i jego rozwd)j zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakos$é systemu
transportowego stanowi decydujgcy czynnik warunkujgey jakosé zycia mieszkaficéw i rozwoj
gospodarczy obszaru objgtego planem transportowym, zwlaszeza biorac pod uwage jego
negatywny wplyw na $rodowisko. Ponadto uzupelnieniem dzialai majacych na celu
zwigkszenie atrakcyjnosci transportu publicznego, przy jednoczesnym zmniejszeniu poziomu
korzystania z komunikacji indywidualnej jest zintegrowanie transportu publicznego
z indywidualnym migdzy innymi poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury np. systemu
sciezek rowerowych, terminali intermodalnych (centrum przesiadkowe), parkingéw
Park & Ride oraz Bike & Ride. Dla uzyskania pozytywnego efektu integracji réznych rodzajéw
transportu:  migjskiego i autobusowego komercyjnego lokalnego, regionalnego
i dalekobieznego, niezbgdne jest wspdlne dazenie do osiggniecia przez wszystkich uczestnikéw
efektu synergii — z korzydcig dla pasazerow. W ramach przyjetych zasad planowania oferty
przewozowe] publicznego transportu zbiorowego wskazano, ze realizowane inwestycje
taborowe i infrastrukturalne beda uwzgledniaé potrzeby oséb niepetnosprawnych oraz beda
zmniejszac negatywne oddziatywanie transportu publicznego na srodowisko. Preferowane beda
zakupy taboru speiniajacego najwyzsze normy czystosci spalin, z napgdem hybrydowym lub
elektrycznym.

5.2.10. FProjektzalozen do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczna
i paliwa gazowe dla Miasta bomza 2018 - 2033

Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Lomza na lata 2018-2033 (dalej: ..Projekt zalozen™) przyjety zostat Uchwata nr 531/LVIII/I8
Rady Miejskiej Lomzy z dnia 29 sierpnia 2018 1.

Z przedstawionej w Planie zaopatrzenia analizy wynika, ze Dystrybutorem energii elektrycznej
na terenie Miasta Lomza jest PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Bialystok. Dystrybutor zapewnia
wystarczajace mozliwoéci i rezerwy do zasilania Miasta. Ponadto w planach inwestycyjnych
PGE Dystrybucja S.A przewiduje si¢ modernizacje istniejgcej sieci WN, SN i nn, a takze
budowe linii kablowych SN i nn, budowe stacji transformatorowych wnetrzowych oraz budowe
przytaczy kablowych i napowietrznych.

5.2.11. Program Ochrony Srodowiska dla miasta Lomzy na lata 2016-2020
z perspektywa do 2024

~Program Ochrony Srodowiska dla miasta Lomzy na lata 2016-2020 z perspektywa do 2024”
przyjety zostat Uchwalg nr 286/XXX1V/16 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 14 grudnia 2016 .

W ramach obszaru interwencji: ,,Ochrona klimatu i jakosci powietrza” przewidziano
nastepujace kierunki interwencji:
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» modernizacja transportu w kierunku transportu niskoemisyjnego,

e opracowanie i aktualizacja programéw w zakresie ochrony powietrza,

e monitoring powietrza,

s edukacja spoleczenstwa w zakresie ochrony powietrza i przeciwdzialania zmianom
klimatu.

W ramach obszaru interwencji: ,,Zagrozenie halasem” przewidziano m.in. nastepujace kierunki
interwencji:

= climinacja zagrozenia mieszkancow Miasta nadmiernym halasem,
e monitoring hatasu komunikacyjnego i kontynuacja kontroli jednostek gospodarczych
w zakresie emitowanego halasu.

W ramach obszaru interwencji: ,.Zasoby przyrodnicze” przewidziano m.in. podejmowanie
dzialan edukacyjnych stuzacych ochronie 1 zachowaniu rdéznorodnoéei biologicznej
i dziedzictwa kulturowego oraz zagwarantowanie udzialu spoleczenstwa w ochronie
srodowiska i dostgpu do informacji o érodowisku.

5.2.12, Strategia Rozwigzywania Problemow Spolecznych Miasta LomzZa na
lata 2016-2021

Strategia Rozwiazywania Problemoéw Spolecznych Miasta Lomza na lata 2016-2021 zostata
przyjeta Uchwalg nr 167/XX1/16 Rady Miejskiej L.omzy z dnia 25 stycznia 2016 r.

W dokumencie jako jedng z przyczyn bezrobocia podano niskg mobilnosé mtodych oséb w celu
podjecia zatrudnienia na terenie innych powiatow.

Wskazano takze, ze stan zdrowia mieszkancow zalezny jest m.in. od jakosci srodowiska
w miejscu zamieszkania i pracy. Oceniono, ze w celu poprawy zdrowia mieszkancéw nalezy
podjaé dziatania profilaktyczne. W zwiazku z tym w ramach celu operacyjnego 3.2, ,,Promocja
i zwiekszenie atrakcyjnosci miasta™ przewidziano dzialanie polegajace na wspieraniu dzialan
stuzacych edukacji ekologicznej oraz ochronie i poprawie stanu érodowiska wérdd dzieci
1 dorostych.

5.2.13. Program Rozwoju Przedsiebiorczosci w mieécie Lomza na lata 2020
Plus “Przedsiebiorcza LomzZa - otwarta na biznes”

Program zostal przyjety Uchwalg nr 265/XXXI1/16 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 30 listopada
2016r.

Celem niniejszego programu jest budowanie pozytywnego wizerunku Miasta jako
nowoczesnego i otwartego na biznes. Poprzez realizacje dziatan przewidzianych w programie
zmierza si¢ do poprawy atrakcyjnosci gospodarcze) Miasta oraz pobudzenia konkurencyjnoéci
wsrod przedsigbiorcow dziatajacych na rynku.
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5.2.14. Mapa akustyczna miasta Lomza dla drog po ktérych przejezdza ponad
3 000000 pojazdéw rocznie

Zgodnie z dokumentem gléwnym zrédlem hatasu na analizowanym obszarze sa pojazdy
poruszajgce si¢ po drodze krajowej nr 61 i 63 a takze po drodze wojewodzkiej 677 i glownych
drogach powiatowych.

Z przeprowadzonych w ramach mapy akustycznej analiz wynika, iz odsetek os6b narazonych
na halas pochodzacy od drég, po ktérych przejezdza rocznie ponad 3 miliony pojazdéw.
zamieszkujacych tereny, dla ktdrych stan warunkéw akustycznych $rodowiska okreslony
wskaznikiem Lpwy jako niedobry wynosi 4,1% ogélnej liczby mieszkaficow Miasta.
Podkreglic zatem nalezy, iz prezentowane w mapie akustycznej wyniki obliczen i analiz
obrazujg, ze wokol analizowanych odcinkéw drég obecnie praktycznie nie wystepuja tereny,
dla ktérych akustyczny stan $rodowiska mozna zakwalifikowaé jako zly i bardzo zly.

Zgodnie z mapg akustyczng, w celu ograniczenia halasu drogowego na terenie Miasta
planowane sg nastgpujace inwestycje:

* Realizacja przez GDDKIA drogi krajowej S61 w standardzie drogi ekspresowej, przy
czym integralng czgscig realizacji tej inwestycji jest budowa obwodnicy Lomzy,

* Przebudowa DK 61 na catym odcinku, z wylaczeniem odcinkéw od ul. Zamiejskiej do
WORD oraz od ul. Tkackiej do ul. Cieplej, oraz z wylaczeniem odcinkéw juz
zrealizowanych tj. od granic Miasta Lomza do ronda Kosciuszki oraz od ul. Polowej do
skrzyzowania z ul, Sikorskiego,

* Dobudowa drugiej jezdni ul. Szosa Zambrowska od al. Pilsudskiego do granicy Miasta,
z wylaczeniem odcinkéw juz zrealizowanych tj. od ronda Lutostawskiego do
ul. Ksigznej Anny - przebudowa jezdni i nasypu.

5.2.15. Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem pray
Swiadczeniu uslug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych
oraz innych srodkow transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane
sq wylgcznie silniki, ktorych cykl pracy nie powoduje emisji gazéw
cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania
emisjami gazow cieplarnianych z 2018 r.

Analiza kosztow i korzyéci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadezeniu ustug komunikacji
miejskiej autobuséw zeroemisyjnych oraz innych srodkéw transportu, w ktérych do napedu
wykorzystywane sg wyltgcznie silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emisji gazéw
cieplarnianych lub innych substancji objgtych systemem zarzadzania emisjami gazéw
cieplarnianych to dokument, ktérego celem jest ocena efektywnosci finansowej i spoleczno-
ckonomicznej inwestycji polegajgcej na zakupie taboru zeroemisyjnego - poprzez
przeprowadzenie analizy kosztow i korzysci.

Przeprowadzona analiza wskazata nastepujace wnioski i zalecenia:

50



e zgodnie z art. 37 ust. 5 Ustawy o elektromobilnodei niniejsza analiza wskazuje na
przewyzszenie kosztow nad korzy$ciami  wynikajagcymi  z  zakupu taboru
Zerocmisyjnego,

e wynik analizy nie wskazuje na koniecznos¢ wprowadzenia do eksploatacji autobusdw
zeroemisyjnych,

e ofrzymanie dofinansowania ze $rodkéw UE spowoduje obnizenie kosztow inwestycji
MPK w Lomzy sp. z 0.0. 1 tym samym przyczyni si¢ do oplacalnosci inwestycji w tabor.

5.2.16. Obowiazujgce plany zagospodarowania przestrzennego Miasta Lomzy

Inwestycje przewidziane w Strategii beda funkcjonalnie dedykowane do terenu, na ktérym bedg
lokowane, np. $ciezka rowerowa zostanie wykonana w ramach przebudowy ulicy, natomiast
stacje wypozyczen roweru miejskiego 1 wiaty przystankowe umiejscawiane beda w miejscach
do tego przeznaczonych. Infrastruktura do fadowania autobuséw bedzie zlokalizowana na bazie
MPK w Lomzy sp. z 0.0. i nie bgdzie kolidowac¢ z funkcja terenu przypisang dla dzialek bazy.

W zwigzku z brakiem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w planowanym
miejscu budowy Centrum Przesiadkowo-Komunikacyjnego Miasto Lomza pozyskalo m.in.
decyzj¢ nr 35/2017 z dnia 31 sierpnia 2017 r. Prezydenta Miasta Lomza o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego  zmieniona  decyzja  Prezydenta Miasta Lomza
nr WARG733.42.2017 z dnia 10 listopada 2017 r. Zamierzenia projektowe przedstawione
w przedmiotowej dokumentacji sa zgodne z ustaleniami decyzji administracyjnej. Rodzaj
zabudowy: Centrum Przesiadkowo-Komunikacyjne wraz z infrastrukturg techniczng
i obiektami zagospodarowania terenu.

W przypadku budowy stacji tankowania gazem ziemnym CNG nalezy wskazad, ze z uwagi na
brak znajomosci planowanej lokalizacji inwestycji na obecnym etapie nie ma podstaw do
stwierdzenia, ze przedsigwzigcie bgdzie niezgodne z obowiazujgcymi planami miejscowymi.
Nalezy jednak wskazaé, ze jesli zaistnieje koniecznoé¢ pozyskania jakichkolwiek dokumentow
lub dopelnienia innych obowigzkéw w zwigzku z budowg, Miasto podejmie wszelkie
niezbedne czynnodci w tym zakresie.

Pozostale przedsiewzigcia, takie jak modernizacja taboru autobusowego, wymiana floty
pojazdow lub wdrozenie aplikacji mobilnych, sa irrelewantne w stosunku do planéw
zagospodarowania przesirzennego.

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne)
w zakresie wdrozenia Strategii

Celem ogdlnym Strategii jest zmiana jakosci powietrza i érodowiska naturalnego na terenie
Miasta Lomza i sgsiednich gmin, a przez to podniesienie jakodci zycia mieszkancow, poprzez
wzrost wykorzystania nisko- i zeroemisyjnych érodkéw transportu, w szczegolnosci
w transporcie publicznym.
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Cele strategiczne sformulowane w niniejszym dokumencie sg wynikiem przeprowadzonej na
etapie tworzenia Strategii diagnozy potrzeb, sa one zgodne z celami sformulowanymi
w dokumentach strategicznych, zaréwno dla Miasta Lomza. wojewddztwa podlaskiego oraz
tych sformutowanych na poziomie krajowym i europejskim.

Tabela 15. Cele strategiczne

CEL STRATEGICZNY 1

Zmniejszenie zanieczyszezenia powietrza pochodzgeego z transportu

CEL STRATEGICZNY 2

jakosci i efektywnosci

Optymalizacja miejskiego systemu transportowego i poprawa jego

CEL STRATEGICZNY 3

alternatywnych w transporcie

Zwigkszenie wykorzystania alternatywnych zrédel energii oraz paliw

5.3.1. Adekwatnos¢ zaproponowanych dzialan do probleméw oraz

polrzeb

W odpowiedzi na problemy i potrzeby sektora komunikacyjnego w Miescie Lomza opisane
w pkt 5.1.1., opracowana zostala lista celéw operacyjnych, tj. konkretnych dzialai, ktére
pomogg w osiagnigciu poszczegdlnych celéw strategicznych.

Tabela 16. Cele operacyjne

CEL
STRATEGICZNY 1

Zmniejszenie zanieczyszezenia powietrza pochodzgcego z transportu

Nazwa celu

Opis

Cel operacyj ny- I

Wymiana pojazdow wykonujacych
zadania publiczne na pojazdy
elektryczne

Miasto wprowadzi zasady
nabywania pojazdow elektrycznych
stuzacych do wykonywania zadari
publicznych przez jednostki
migjskie, w szerszym zakresie niz
jest to przewidziane

w obowigzujgeej obecnie Ustawie
o elektromobilnosci.

Cel operacyjny 2

Whprowadzenie ulg i zachet dla
elektrycznych takséwek

Aby wesprzeé rozwoj
elektromobilnoscei, Miasto bedzie
wprowadzaé ulgi i zachety dla
taksowek z napgdem elektrycznym.

Cel operacyjny 3

Wprowadzenie platnych stref
parkingowych oraz zakup i montaz
parkomatow z funkcjg
biletomatow

Miasto Lomza przewiduje zakup
oraz montaz urzadzen stuzgcych
jako parkomaty wraz z mozliwoscig
zakupu biletéw na przejazd
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Cel operacyjny 4

Wspieranie rozbudowy systemu
roweru publicznego

komunikacja miejska. Miasto
zaklada réwniez wprowadzenie
platnej przestrzeni parkingowej,

w celu skrécenia dlugich okreséw
postoju pojazdow, zwigkszenia
dostepnosei miejsc postojowych

w strategicznych czesciach Miasta
poprzez umozliwienie zakupu
biletow na przejazd komunikacjg
miejskg w parkomatach, rowniez
w celu ulatwienia przesiadki do
publicznego srodka transportu.
Miasto bedzie wspiera¢ powstanie
nowych stacji wypozyczen, a takze
zakup dodatkowych roweréw
tradycyjnych oraz elektrycznych

z odpowiednia licencjg na
uzytkowanie oprogramowania.

Cel operacyjny 5

Budowa Sciezek rowerowych

Miasto bedzie dazyto do rozbudowy
sieci §ciezek rowerowych.

Cel operacyjny 6

Wspieranie powstania i tozwoju
wypozyczalni samochoddw
elektrycznych w Lomzy

Miasto bgdzie wspieraé powstanie

i rozwdj wypozyczalni aut
elektrycznych. Zasadniczo
inwestycje tego typu realizowane sg
przez podmioty zewnetrzne.

Cel operacyjny 7

Edukacja dla elektromabilnosei

Miasto bedzie podejmowalo szeroko
zakrojone dzialania edukacyjne,
informacyjne i promocyjne, majace
na celu zwickszenie $wiadomosci
mieszkancow w zakresie korzysci
plynacych z wdrozenia rozwigzan
zwiazanych z elektromabilnoscia
oraz zmniejszenia udzialu
indywidualnego transportu
samochodowego w bilansie
transportowym Miasta.

Cel operacyjny 8

Wspieranie tworzenia

1 wprowadzania w Lomzy aplikacji
mobilnych promujgcych
zréwnowazong mobilnosé miejska

Miasto Lomza bedzie wspierato
tworzenie aplikacji mobilnych
majacych na celu promowanie
zrownowazonej mobilnosei
miejskiej poprzez premiowanie
ruchu fizycznego oraz srodkow
transportu zbiorowego nad
prywatnym, jak rowniez
wprowadzanie takich aplikacji na
terenie Miasta.

Cel operacyjny 9

Wprowadzenie jednolitego biletu
za przejazd srodkami komunikacji
roznego rodzaju

53




CEL
STRATEGICZNY 2

Optymalizacja miejskiego systemu transportowego i poprawa jego

jakodcei i efektywnosei

Cel operacyjny 1

Rozwd) infrastruktury i zakup
taboru dla miejskiego transportu
zhiorowego

Miasto Lomza przewiduje zakup
autobusdw zagilanych gazem
ziemnym CNG oraz autobuséw
elektrycznych, a takze budowe
infrastruktury do ladowania tych
autobusow lub wymiany baterii
w zajezdniach autobusowych.

Cel operacyjny 2

Zakup minibuséw elekirycznych
do obslugi pasazerskiej i zadan
instytucji miejskich w Lomzy

Miasto Lomza przewiduje zakup
minibusow elektrycznych oraz
samochoddw elektrycznych
przeznaczonych do zadan instytucji
miejskich. Planowana inwestycja ma
na celu umozliwienie realizacji
dojazdow do pasazeréw w miejsca,
gdzie standardowy autobus z racji
swych gabarytéw nie jest w stanie
dotrzeé, a takze obsluge mniejszych
(15-20 osobowych) grup, dla
ktorych korzystanie

Z pelnowymiarowego autobusu
byloby niecelowe i ekonomicznie
nieoplacalne.

Cel operacyjny 3

Rozwdj infrastruktury i wymiana
taboru stuzb komunalnych

i pojazdow uzywanych przez
Urzad Miejski

Ninigjsze dzialanie zakiada zakup
samochodow elektrycznych, ktore
obstugiwaé bedg Urzad Miejski, jak
réwniez zawieranie przez Miasto
umdw z jednostkami wykonujacymi
zadania publiczne, zgodnie

z warunkami okreslonymi

w Ustawie o elektromobilnosci.

Cel operacyjny 4

Nadanie priorytetu komunikacji
miejskiej na strategicznych ulicach
i skrzyzowaniach Miasta

W ramach niniejszego zadania
zostang wprowadzone ograniczenia
badZ wylaczenia z ruchu
samochodéw prywatnych na
skrzyzowaniach lub odeinkach drog
majgcych problem

z przepustowodcig. Wjazd do
wyznaczonych miejsc
przewidywany jest jedynie dia
autobuséw komunikacji miejskie;j,
¢o po zapewnieniu alternatywnej
trasy dla pojazdéw osobowych,
zdecydowanie odcigzyloby
natezenie ruchu w najbardziej
zatloczonych czgsciach Miasta.
Dzialanie przewiduje wdrazanie
inteligentnych systemow sterowania
ruchem i zarzgdzania komunikacjg
zbiorows zmierzajgee do
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uprzywilejowania ruchu
komunikacji publicznej.

Cel operacyjny 5

Budowa centrum przesiadkowo -
komunikacyjnego

Zadanie to bedzie dotyczylo
powstania budynku dworca
autobusowego. drogi lgczacej

ul. Dworcows z ul. Sikorskiego,
parkingu publicznego wraz z droga
od strony poludniowej dzialek do
obslugi parkingdw, przyleglej
zabudowy 1 infrastruktury
technicznej. Calkowita powierzchnia
planowanej inwestycji wynosi
19305 m?.

Cel operacyjny 6

Zakup i montaz wiat
przystankowych

Dzialanie obejmie zakup i montaz
wiat przystankowych wraz

z wykonaniem zasilania w celu
oswietlenia tablic ogloszeniowych.
Miasto Lomza przewiduje takze
wyposazenie czesci przystankow

w systemy bezpieczenstwa
polegajace na zamontowaniu kamer
bezpieczenstwa, przycisku
alarmowego, glodnika oraz
zintegrowanie tych urzadzen

z systemem monitoringu miejskiego.
Planuje sig¢ réwniez wprowadzenie
przystankow na zadanie,
skoordynowanych z pasazerem za
pomoca systemu usprawniajgcego
komunikacje 0s6b stojgcych na
preystanku z kierowcy autobusu
konkretnej linii.

| CEL
STRATEGICZNY 3

Zwickszenie wykorzystania alternatywnych Zrédel energii oraz paliw

alternatywnych w transporcie

Cel operacyjny 1

Budowa i rozwdj sieci
ogolnodostepnej infrastruktury
tadowania dla uzytkownikow
indywidualnych

W zwigzku z planowanymi
dzialaniami polegajgcymi na
promowaniu elektromobilnosci

i zachecaniu mieszkancow do
korzystania z aut zeroemisyjnych,
Miasto Lomza planuje zwigkszy¢
liczbe ogdlnodostepnych punktow
fadowania.

Cel operacyjny 2

Budowa stacji tankowania CNG

W ramach niniejszej Strategii,

w zwiazku z zakupem autobusow
zasilanych gazem ziemnym CNG
Miasto planuje budowe stacji
tankowania CNG na terenie Lomzy.
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Cel operacyjny 3

Montaz instalacji Odnawialnych
Zrodel Energii (OZE) na obiektach
migjskich

Miasto Lomza bedzie podejmowaé
mozliwe dzialania zmierzajgce do
zamontowania paneli
fotowoltaicznych na istniejacych
obiektach migjskich w celu
bezposredniego wykorzystania lub
oddawania do sieci energetycznej,
wyprodukowanej w ten sposob
energii.

Do najwazniejszych efekiéw wdrozenia poszczegélnych dzialad przewidzianych w Strategii nalezy

zaliczyé:

a) zwickszenie

w komunikacji miejskiej,

b) budowe infrastruktury do fadowania autobuséw elektrycznych i innych pojazdow
elektrycznych,
¢) wazrost liczby i stopnia wykorzystania pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi

w Miescie,

stopnia  wykorzystania autobuséw  zeroemisyjnych i niskoemisyjnych

d) poprawe jakosci powietrza, w wyniku redukeji emisji spalin,
e) rozwdj OZE w zwigzku ze wzrostem popytu na energie elektryczna.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia Strategii

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Pojecie elektromobilnosci obejmuje caloksztatt zagadnien dotyczacych stosowania pojazdow
wykorzystujacych naped elektryczny. Elektromobilnosé jest globalnym zjawiskiem, a wzrost
jego znaczenia jest wynikiem nie tylko coraz bogatszej oferty rynkowej pojazdow
korzystajacych z pradu jako z wylgcznego Zrédla napedu, ale réwniez wprowadzonych ram
instytucjonalnych. Elementarne znaczenie na rynku europejskim ma tu dyrektywa Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014., s. 1-20). Warto
przytoczy¢ brzmienie motywow nr 23-25 tego aktu prawnego:

(23) Energia elektryczna ma potencjal zwiekszenia efektywnodci energetycznej pojazdow
drogowych i przyczynienia sie do ograniczenia emisji CO2 z transportu. Jest ona Zrodlem
energii niezbednym do rozpowszechnienia pojazdéw elektrycznych, w tym pojazddw kategorii
L, o ktérych mowa w dyrektywie Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2007/46/WE (Dz. Urz. UE
L 263 z 09.10.2007., s. 1-160) i rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 168/2013 (Dz. Urz. UE L 60 z 02.03.2013., s. 52-128), ktore moze si¢ przyczyni¢ do
polepszenia jakodci powietrza i obnizenia poziomu halasu w aglomeracjach
miejskich/podmiejskich i innych obszarach gesto zaludnionych. Panstwa czlonkowskie
powinny zapewni¢, by publicznie dostepne punkty ladowania rozmieszczano tak, by osiggnaé
odpowiednie pokrycie infrastrukturg w celu umozliwienia uzytkowania pojazdéw
elektrycznych co najmniej w aglomeracjach miejskich/podmiejskich i innych obszarach ggsto
zaludnionych oraz, w odpowiednich przypadkach, w sieciach okreslonych przez parstwa
czlonkowskie. Liczba takich punktéw ladowania powinna zosta¢ okreslona z uwzglednieniem
szacunkowej liczby pojazdéw elektrycznych, ktdre beda zarejestrowane w kazdym panstwie
cztonkowskim do konca 2020 r. Orientacyjnie, odpowiednia srednia liczba punktow tadowania
powinna odpowiada¢ co najmniej jednemu punktowi ladowania na 10 samochodow,
z uwzglednieniem rowniez typéw samochoddw, technologii tadowania i dostgpnych
prywatnych punktéw ladowania. Odpowiednia liczba publicznie dostgpnych punktow
ladowania powinna zosta¢ zainstalowana w szczegblnosci przy punktach transportu
publicznego, takich jak portowe terminale pasazerskie, porty lotnicze lub dworce kolejowe.
Wiasciciele prywatnych pojazdéw elektrycznych uzaleznieni sa w duzym stopniu od dostepu
do punktow fadowania na parkingach zbiorowych, np. przy blokach mieszkalnych, biuroweach
i obiektach dzialalnosci gospodarczej. Organy publiczne powinny przedsiewzigé srodki
wspierajace uzytkownikéw takich pojazdéw, zapewniajgc utworzenie przez inwestorow
budowlanych oraz zarzadcow obiektéw wlasciwej infrastruktury z wystarczajgca liczba
odpowiednich punktéw ladowania pojazdow elektrycznych.
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(24) Panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ stworzenie publicznie dostepnej infrastruktury
dostarczania energii elektrycznej dla pojazdéw silnikowych. Aby okresli¢ odpowiednig liczbe
publicznie dostepnych punktéw ladowania w  krajowych ramach polityki, paiistwa
czlonkowskie powinny mie¢ mozliwosé wzigcia pod uwage liczby publicznie dostepnych
punktéw tadowania na ich terytorium i ich specyfikacji i na tej podstawie skupienia dzialan
w zakresie rozwoju na punktach fadowania o normalnej mocy lub o duzej mocy.

(25) Elektromobilnos¢ jest dziedzina, ktéra szybko si¢ rozwija. Obecnie technologie urzadzen
do fadowania opieraja si¢ na zlgczach kablowych, ale nalezy réwniez rozwazyé przyszle
technologie urzadzen do fadowania, takie jak ladowanie bezprzewodowe lub wymiana
akumulatoréw. Przepisy prawne muszg zapewnié¢ ulatwianie innowacji technologicznych.
Dlatego niniejszq dyrektywe nalezy w stosownych przypadkach aktualizowaé, aby
uwzglednia¢ przyszle standardy technologiczne, takie jak tadowanie bezprzewodowe
i wymiana akumulatoréw.,

Implementacjg w krajowym porzadku prawnym powyzszego aktu prawnego jest Ustawa
o elektromobilnosci, ktéra zawiera szereg przepisow nakladajgeych konkretne obowiazki na
podmioty publiczne, w szczegdlnodei:

a) obowigzek jednostki samorzadu terytorialnego w zapewnieniu odpowiedniego udziatu
pojazdéw elektrycznych (lub napedzanych gazem ziemnym) przy wykonywaniu zadan
publicznych z wylgczeniem transportu zbiorowego,

b) obowigzek jednostki samorzadu terytorialnego w zapewnieniu odpowiedniego udziatu
autobusow  zeroemisyjnych przy $wiadezeniu ustug  komunikacji  miejskie]
(W rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowyn,
tj. Dz. U. 2019 . poz. 2475 z pozn. zm.).

Wskazane przez ustawodawce minimalne progi w zakresie poziomu realizacji obowiazkéw
przez podmioty publiczne zapewni¢ majg przede wszystkim dostepnosé infrastruktury dla
rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw pojazdéw w stopniu odpowiadajgeym prognozowanej
dynamice rozwoju elektromobilnosei.

Nalezy zwrocié przy tym uwagg, ze rozwdj niezbgdnej infrastruktury jest przedsiewzieciem
kosztownym, generujacym istotne potrzeby zakupowe. Powoduje to, ze w konkretnych realiach
uzyskanie poziomu rozwoju elektromobilnosci zakiadanego przez ustawodawce moze sig
okaza¢ niecelowe. Realia te potwierdza art. 37 Ustawy o elektromobilnosci, zgodnie z ktérym
jednostka samorzadu terytorialnego sporzadza co 36 miesiccy analize kosztéw i korzyscei
zwigzanych z wykorzystaniem, przy s$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw
zeroemisyjnych (elektrycznych lub napedzanych wodorem) oraz innych érodkéw transportu,
w ktorych do napedu wykorzystywane sg wylacznie silniki, ktorych cykl pracy nie generuje
emisji gaz6w cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami
gaz6w cieplarnianych, o ktérych mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania
emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji (tj. Dz. U. 2020 poz. 1077). Taka analiza
sporzadzona dla Miasta Lomza we wrzesniu 2018 r. ukazuje bardzo wysokie aktualne koszty

58



nie tylko zakupu samych autobuséw zeroemisyjnych, ale réwniez niezbednej do ich ladowania
infrastruktury.

Jesli analiza spoleczno-eckonomiczna, stanowigca czgsé analizy kosztow i korzyéei wskaze na
brak korzysci z wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych, wowczas jednostka samorzgdu
terytorialnego zwolniona bedzie z obowigzku zapewnienia odpowiedniego udzialu takich
pojazdow w realizacji zadan z zakresu transportu miejskiego (por. art. 37 ust 5 Ustawy
o elektromobilnosci).

Rozwdj elektromobilnodei powinien uwzgledniaé wszystkie podane czynniki, t). nastgpowac
adekwatnie do zapotrzebowania spolecznego, racjonalizowanego mozliwosciami finansowymi
jednostki samorzadu terytorialnego, kazdorazowo jednak w ramach uksztaltowanych
przepisami obowigzujgcego prawa. Ustawodawca dokonal rozpoznania i nazwania plaszezyzn
WW. TOZWOjU.

Akty prawa powszechnie obowigzujacego nie wyczerpujg wszelkich mozliwych sposobaow
dziatania w obszarze rozwoju elektromobilnodci, niektére z ,.dodatkowych™ dzialan zostaly
omowione w niniejszej Strategii.

W kwestii dotyczacej rodzaju napedu, w kontekscie danych i wnioskow przedstawionych
w AKK, na potrzeby niniejszej Strategii analiza ogranicza si¢ do autobusow zeroemisyjnych
o napedzie elektrycznym (napedzanych energia elektryczng akumulatorows) oraz autobusow
zasilanych gazem ziemnym CNG. Pomimo iz autobusy napgdzane CNG nie spelniajg warunku
uznania ich za zeroemisyjne w rozumieniu Ustawy o elektromobilnosci, to ze wzgledu na
znacznie nizsze koszty zwiazane z ich zakupem w poréwnaniu do autobusow elekirycznych,
Miasto Lomza planuje réwniez ich nabycie.

Na uwadze nalezy mie¢ jednak fakt, iz technologia, ktéra staje sig coraz bardziej popularna to
technologia wodorowa, ktéra nie opiera sie na gromadzeniu energii elektrycznej lecz na jej
wytwarzaniu w ogniwach paliwowych. Do niewatpliwych zalet tej technologii nalezy zaliczy¢:
duzy zasigg (mozliwos¢ przejechania znacznie dluzszego dystansu na jednym tankowaniu niz
w przypadku pojazdu elektrycznego zasilanego baterig), szybkoéé tankowania (zajmuje mniej
wiecej tyle czasu co tankowanie gazu LPG), odpornos¢ na niskie temperatury. Technologia
wodorowa ma jednak réwniez kilka istotnych wad. Pierwsza z nich jest niska wydajnosc
(w zwigzku ze znaczng utratg energii w procesie elektrolizy. w trakcie ktdrej powstaje wodor,
a nastepnie w procesie zamiany wodoru w energi¢ elektryczna, efektywnos¢ tej technologii
wynosi 25-35%)%. Kolejng sa wysokie koszty eksploatacyjne (koszt przejechania 100 km
pojazdem napgdzanym wodorem jest ok. 2 razy drozszy niz pojazdem z napgdem
elektrycznym)?*. Nalezy rowniez zwrécié uwage na fakt, iz autobusy wykorzystujace energie
elektryczna wytworzong z wodoru, cho¢ zaczynaja by¢ oferowane przez producentéw??,
wymagaja odrgbnej infrastruktury dostgpu do paliwa, ktora obecnie nie jest rozwijana na terenie
kraju tak intensywnie, jak ma to miejsce w przypadku infrastruktury fadowania. Powstanie

23 Automotive Industry 2035 — Forecasts for the future”, Horvath&Partners, 2019.

 Ibidem.
23 hitps://www.solarisbus.com/pl/pojazdy/mapedy-zeroemisyine/hydrogen (dostep: 04.06.2020.)
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takiej infrastruktury, z uwagi na konieczno$é zapewnienia specjalistycznych, bardzo
szezelnych zbiornikéw, jest znacznie drozsza od kosztow budowy konwencjonalnej stacji.
Chociaz koszt budowy niewielkiej stacji tankowania (ok. 200 kg wodoru dziennie) szacuje sie
na ok. 1,5 — 2,5 mln USD?, w ostatnim kwartale 2019 r. pojawily sie deklaracje PKN Orlen
oraz Grupy Lotos dotyczace planéw budowy stacji tankowania wodoru w Polsce.

Podsumowujac, na obecng chwilg inwestycja w autobusy ..wodorowe™ oznaczalaby znacznie
wyzszy naklad finansowy®’, obnizajac jednoczesnie wspdtezynniki, o ktérych mowa w AKK,
nalezy jednak stale monitorowaé rozwéj sieci stacji tankowania oraz rozwoj tej technologii.
Migjskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w Lomzy sp. z 0.0. prowadzi aktualnie 10Zmowy
z podmiotami w zakresie potencjalnego wykorzystania wodoru jako magazynu energii do
tadowania autobuséw elektryeznych z przenosnych ogniw paliwowych.

6.1.2. Opisicharakterystyka wybranej technologii ladowania i doboru
optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii
i mozliwosci przewozowych

Autobusy elektryczne

Autobusy elektryczne mozna fadowaé za pomoca 3 nastepujgcych metod (technologii):
a) zuzyciem fadowarek plug-in,
b) z petli indukeyjnych,
c) za pomoca rozkladanego pantografu.

Najprostszym i najtafiszym sposobem sposrod wyzej wymienionych jest fadowanie z uzyciem
tadowarki plug-in. Ladowanie nastepuje na skutek podigczenia fadowarki do gniazdka
zainstalowanego w autobusie. Sama fadowarka jest natomiast urzadzeniem zainstalowanym
w okreslonej lokalizacji na state. Z racji przebiegu procesu fadowania w omawianej technologii,
tadowarki najezgsciej lokalizowane sg w zajezdniach autobusowych. Dzieki dostepnej mocy
tadowarek mozliwe jest fadowanie w czasie nawet jednej godziny. Najczesciej spotykane sa
Jednak tadowarki o nie wigkszej mocy niz 150 kW, gdzie czas tadowania za ich pomoca wynosi
kilka godzin. Aktualne zatozenia przewiduja, ze wszystkie autobusy elektryczne nabyte przez
Miasto bgdg ladowane gléwnie w trybie wolnego fadowania z tadowarek zlokalizowanych na
terenie zajezdni**, Zdecydowang wadg tej technologii jest powtarzajaca si¢ w toku nadmiernej
pracy potrzeba unieruchomienia autobusu na stosunkowo dlugi czas, W okresie letnim oraz
zimowym potrzeba ta bedzie znacznie bardziej widoczna, gdyz zapotrzebowanie autobusu na
energi¢ w toku normalnej eksploatacji bedzie wyzsze ze wzgledu na uzytkowanie infrastruktury
dodatkowej (klimatyzacja, urzadzenia informacji pasazerskiej).

Ladowanie przy uzyciu tadowarek indukeyjnych to technologia, ktéra wymaga zdecydowanie
wigkszego nakfadu finansowego, jednak umozliwia ona relatywnie dtugi czas nieprzerwanej

* H. Igliniski, Auta wodorowe przyszloscia morotyzacji?, ,,Flota” 10/2019,

27 hitps://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-solaris-za prezentowal-autobus-wodorowy-62636_him|
(dostep: 04.06.2020.)

M AKK,
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pracy autobusu w cyklu dobowym. Istotg tej technologii jest bezkontaktowe pobieranie przez
autobus energii z infrastruktury ladowania ukrytej pod jezdnig, w wyznaczonych miejscach,
w tym w obrebie przystankow. Bateria autobusu, w toku realizowanych przejazdéw na trasie
linii, moze by¢ wige wielokrotnie ladowana (doladowywana). Uznaje sie jednak, iz
w warunkach krajowych (ograniczenia zaréwno klimatyczne jak i budzetowe) wdrozenie
przedmiotowej technologii jest przedsigwzigciem niecelowym.

Ladowanie za pomoca ladowarek pantografowych jest metodg efektywng, lecz rowniez
kosztowng (m.in. oplaty za moc zaméwiong do kazdego pantografu). Ladowanie odbywa sie
przez podigczenie glowicy umieszczonej na dachu autobusu (zamontowanej na elektrycznie
sterowanym ramieniu) do nosnika energii zamontowanego na dowolnym elemencie
konstrukcyjnym. Czas catkowitego naladowania autobusu tg metodg wynosi nawet 10 minut.
Korzystanie z tej technologii fadowania nie jest przewidywane przez Miasto.

Mozliwe jest takze korzystanie z autobuséw, ktorych konstrukcja umozliwia szybka wymiang
baterii w obrebie infrastruktury zajezdni. Takiego rozwigzania, cho¢ nie jest obecnie
rozpowszechnione, to z uwagi na mozliwod¢ utrzymania wysokiego wspdlczynnika
wykorzystania autobusu, Miasto Lomza nie wyklucza w przyszlosei.

Wybdr najodpowiedniejszej metody tadowania uzalezniony jest wiec przede wszystkim od
przewidywanego sposobu korzystania z autobuséw (wykorzystania autobusu elektrycznego na
danej trasie), a takze od oceny finansowej oplacalnosci inwestycji. Miasto Lomza bgdzie
dokonywac okresowej weryfikacji powyzszych kwestii w ramach kolejnych analiz kosztéw
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadezeniu uslug komunikacji miejskiej,
autobusow zeroemisyjnych (zgodnie z art. 37 ust. 1 Ustawy o elektromobilnoéci). Niniejsza
analizg nalezy sporzadzad co 36 miesigcy.

Wybor konkretnego modelu autobusu elektrycznego determinowany jest przez podobne
kryteria. Modele oferowane na rynku réznig sie m.in. rozmiarami czy pojemnoscia baterii*’. Za
generalng zasade mozna przyja¢ to, ze autobusy elektryczne sprawdza si¢ najlepiej
w przypadku linii kursowych, gdzie odleglosci pomigdzy przystankami nie sa duze. Ponadto
czgste zatrzymywanie si¢ (krotsze czasy przejazdu) umozliwia odzyskiwanie energii
elektrycznej podezas hamowania (rekuperacja), a dodatkowo pozytywnie wplywa na obnizenie
poziomu zanieczyszczen wytwarzanych podezas procesu $cierania klockéw hamulcowych.

Elektryczne samochody osobowe

Osobowe samochody elektryczne fadowane sg za pomocg tadowarek — punktéw tadowania
umozliwiajgcych podigczenie pojazdu do zZrodla  energii.  Zasadniczym  kryterium
rozrozniajgcym takie tadowanie jest moc dostarczanego pradu mierzona w kW. Im wigksza
moc, tym szybciej zostanie natadowana bateria pojazdu. W praktyce fadowarki o mocy do 3,68
kW okreéla si¢ mianem punktéw wolnego tadowania, o mocy migdzy 7-22 kW mianem
punktéw przyspieszonego ladowania, zas o mocy 44-50 kW - punktéw ladowania
btyskawicznego. Dwie pierwsze kategorie zasilane sg zazwyczaj prgdem zmiennym (AC),

2 Por. Solaris. Napedy Zeroemisyjne. Katalog produktowy 2019/2020.
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natomiast punkty ladowania blyskawicznego korzystajg najczesciej z pradu stalego (DC).
W zaleznoécei od rodzaju tadowarki (i pojemnosci baterii) czas ladowania pojazdu moze wahaé
si¢ od co najmniej 6 godzin (punkty wolnego ladowania) do nawet 30 minut (ladowanie do ok.
80% pojemnosei baterii z uzyciem punktu ladowania blyskawicznego).

6.1.3. Lokalizacja i wybdr linii autobusowych transportu publicznego
i punktéw tadowania

Szereg okolicznosci stanowi o celowosci korzystania z autobuséw elektrycznych na danej linii
autobusowej. Jak wskazano powyzej, z punktu widzenia rodzaju zastosowanego napedu,
bardzo istotny jest dystans migdzy przystankami zlokalizowanymi na trasie linii. Z racji
obecnego stanu technologicznego autobusy elektryczne nie sa dobrym rozwiazaniem na liniach
migdzymiastowych, o matej liczbie przystankéw i dlugich dystansach nieprzerwanej jazdy.
Z powodzeniem jednak moga by¢ wykorzystane jako autobusy migjskie. Ze wzgledu na szereg
okolicznosci zmiennych w czasie, takich jak przebieg trasy, rozklad jazdy czy ogélna liczba
pasazeréw w danym okresie omawiane zagadnienie powinno byé analizowane cyklicznie,
w ramach kolejnych analiz kosztoéw i korzyéei (sporzadzanych zgodnie z art. 37 ust. 1 Ustawy
o elektromobilnosci).

W AKK opisano symulacje wprowadzenia autobusu zeroemisyjnego do transportu miejskiego
na przykfadzie linii autobusowej nr 5°".

Trasata przebiega przez centralng cz¢s¢ Miasta z przystankiem poczatkowym i koficowym przy
ul. Przykoszarowej i liczy 24 przystanki. Jej dtugos¢ to 11,2 kilometra, a czas potrzebny do jej
pokonania to 30 minut. Srednia predko$é autobusu na tej linii wynosi 15,71 km/h. W dni nauki
szkolnej autobusy linii nr 5 pokonujg dziennie 229 km, w dni wolne od nauki — 215 km,
a w weekendy 114 km. Trasa linii nr 5 przebiega w poblizu zajezdni MPK, co umozliwia
wygodne ulokowanie infrastruktury fadujgcej bez koniecznosci budowania dodatkowe;
infrastruktury na obszarze miejskim. Przy zalozeniu, iz autobus bedzie wyposazony w baterie
0 poj. 120 kWh, na jednym tadowaniu jest w stanie przejecha¢ do 130 km w zaleznosci od
uzytkowania infrastruktury dodatkowej, np. klimatyzacji. Do pelnej obstugi tej linii autobus
bedzie zatem wymagal jednego dofadowania w ciggu dnia, kolejne natomiast bedzie
nastepowalo w nocy na zajezdni MPK*2,

Jak wspomniano wszystkie autobusy elektryczne tadowane beda gléwnie w trybie wolnego
tadowania, ltadowarkami umiejscowionymi na terenie zajezdni. Elektryczne autobusy
akumulatorowe bgds takze uzupetniajgco obstugiwaly pozostale linie komunikacyjne w porach
0 mniejszym zapotrzebowaniu na autobusy na liniach zelektryzowanych calkowicie.

30 s:/fpspa.com.pl/infografika/abe-ladowania-pojazdow-elekirveznych (dostep: 04.06.2020.)
3! Analiza kosztéw i korzysci. ..
32 Ibidem.
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6.1.4. Dostosowanie taboru i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow, w tym oséb niepelnasprawnych

W wyniku realizacji niniejszej Strategii wprowadzony zostanie szereg dzialan, ktorych celem
jest poprawa jakodci zycia 0séb z niepelnosprawnosciami. Dostosowanie tych dzialan do
potrzeb niepelnosprawnych powinno polega¢ (w razie potrzeby przy pomocy dodatkowych
srodkéw) na zapewnieniu pelnej swobody w poruszaniu sie za posrednictwem publicznych
srodkéw transportu, bez ograniczen zwigzanych z barierami w obszarze infrastruktury, taboru
czy samego swiadczenia ustugi transportowej. Mozliwosé¢ korzystania z tych dziatan nie moze
by¢ ograniczona czasem podrozy, koniecznoseig podrézowania z osobg towarzyszaca, czy nie
moze oznacza¢ zwiekszonych wydatkéw dla 0séb niepelnosprawnych i ich rodzin. Dostepnosé
systemu transportowego jest zatem pierwszym krokiem do walki z wykluczeniem spolecznym
os6b niepelnosprawnych.

Potrzeby oséb niepelnosprawnych uwzglednione zostang poprzez wdrozenie nastgpujgcych
dziatan:

a) planowanie, organizacj¢ i dostepnoé¢ systemu transportu publicznego,

b) odpowiednia infrastruktura polegajaca na zastosowaniu koncepcji uniwersalnego
projektowania przestrzeni publicznej, w tym mozliwo$¢ dotarcia przez osoby
niepelnosprawne do przystankéw komunikacji miejskiej, stacji i punktow
przesiadkowych,

c) wprowadzenie systemu informacji pasazerskiej polegajacego w szczegdlnosci na
dopasowaniu ustug do jak najbardziej zindywidualizowanych potrzeb kazdego pasazera
jako efektywna konkurencja dla transportu samochodowego indywidualnego,

d) przeprowadzenie szkolef dla pracownikéw sektora transportu - przygotowanie
personelu i obslugi do ich zastosowania,

e) wprowadzenie systemu ulg dla oséb niepetnosprawnych korzystajacych z publicznego
transportu zbiorowego,

f) wdrozenie wspdlnego dla systemu transportu publicznego rozwigzania mobilnego,
ktore umozliwiloby osobom niepelmosprawnym dokonywaé zgloszeni dotyczacych
pomocy w zakresie biezgcego wsparcia w procesie calej podrozy,

g) dostosowanie taboru komunikacji miejskiej do potrzeb 0séb z niepelnosprawnosciami.

Wymagania w zakresie przystosowania taboru do potrzeb o0sob niepelnosprawnych na
poziomie europejskim okresla Regulamin nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczgce homologacji
pojazdow kategorii Mz i Mz w zakresie ich budowy ogdlnej [2018/237]. Zgodnie z tym
regulaminem, pojazdy, w konstrukcji ktérych przewidziano przestrzenn dla pasazerow
stojacych, umozliwiajgcg czeste przemieszczanie si¢ (pojazdy klasy I), musza umozliwié
dostep osobom o ograniczone] mozliwodci poruszania sig, w lym co najmniej jednemu
uzytkownikowi wozka inwalidzkiego oraz jednemu roziozonemu wézkowi dziecigcemu lub
wozkowi spacerowemu. Regulamin okresla takze, iz drzwi zapewniajace dostep do wozkow
inwalidzkich majg mie¢ podnoénik lub pochylnie. Niniejszy regulamin ma zatem zastosowanie
do wszystkich jednopokiadowych, dwupoktadowych, sztywnych lub przegubowych pojazdéow
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kategorii Mz i Ms, a wige sluzacych do przewozu 0sob. majgeych wiecej niz 8 miejsc oprécz
siedzenia kierowcy.

Obecnie wszystkie autobusy miejskie w Lomzy dostosowane sa do przewozu oséb
niepelnosprawnych, zgodnie z Regulaminem nr 107 EKG ONZ. Przewidywana wymiana
taboru autobusowego réwniez bedzie uwzgledniala przepisy ww. regulaminu w zakresie
dostosowania autobuséw do przewozu 0s6b poruszajgcych sie na wézkach inwalidzkich lub
0s6b niepefnosprawnych, co wplynie pozytywnie na ich mozliwoéci swobodnego poruszania
sie po Miescie Lomza.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktéw ladowania pozostalych pojazdéw, w tym
komunalnych

Ogolnodostgpna stacja tadowania (stacja dostepna na zasadach réwnoprawnego traktowania
dla kazdego posiadacza pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego) powinna:

a) zapewnia¢ latwy dostgp dla obecnych i potencjalnych posiadaczy pojazdow
elektrycznych,

b) by¢ odpowiednio oznakowana,

¢) by¢ dostosowana do potrzeb uzytkownikéw zwiazanych z zalozonym czasem
tadowania, rodzajem wtyczki, poziomem mocy oraz innymi parametrami,

d) zapewnia¢ mozliwos¢ zagospodarowania czasu kierowcom oczekujacym na
zakonczenie procesu tadowania pojazdu®.

Majgc na uwadze powyzsze kryteria, poérod kategorii miejsc stanowigcych wiasciwg
lokalizacje stacji og6Inodostepnej, nalezy wyréznié:

a) hipermarkety i galerie handlowe — stacje ladowania zlokalizowane na parkingach galerii
handlowych wprowadzaja obopélng korzyé¢ klienta i wlasciciela; tadowanie odbywa
si¢ podezas korzystania przez posiadacza pojazdu z rozrywek zapewnionych przez
galeri¢ (restauracja, kino) lub podczas zakupdw,

b) parkingi — parking jest miejscem przeznaczonym do postoju pojazdéw, a mozliwosé
tadowania zdecydowanie zwieksza jego funkcjonalnoéé,

c¢) stacje benzynowe — dotyczy to zwlaszeza stacji zlokalizowanych przy trasach
tranzytowych,

d) okolice budynkéw uzytecznodei publicznej — miejsca takie (teatry, kina itp.) daja
mozliwos¢ tadowania pojazdu w z géry okreslonym czasie, czgsto czasie relatywnie
diugim,

e) siedziby urzedow i instytucji publicznych — petenci majg mozliwoéé doladowania
pojazdu podczas zalatwiania spraw urzedowych.

Odpowiedni dobor rodzaju stacji tadowania do okreélonej kategorii lokalizacji, powinien
uwzglednia¢ w duzej mierze potrzeby klientéw zwigzanych z zalozonym czasem ladowania.

* Por. Stacje i Punkty ladowania Pojazdéw Elektrycznych. Przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikéw —
zalecane praktyki.
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Ze wzgledu na to, najbardziej racjonalne begdzie najczestsze korzystanie ze stacji o nizszej lub
$redniej mocy (jak wskazano, ladowarki o mocy do 3,68 kW okresla si¢ mianem punktéw
wolnego ladowania, miedzy 7-22 kW mianem punktow przyspieszonego ladowania, a 0 mocy
44-50 kW — punktow ladowania blyskawicznego). Najlepiej swojg role spelnig stacje
wyposazone w punkty fadowania blyskawicznego. jesli zlokalizowane bedg w poblizu tras
tranzytowych. Znacznie wicksze znaczenie dla 0s6b podrézujacych bedzie mial bowiem czas
oczekiwania na natadowanie baterii pojazdu.

Liczba stacji fadowania na okreslonym obszarze odzwierciedlac powinna warunki ruchu
panujgce na tym wiasnie obszarze. Zapotrzebowanie na ustuge tadowania bedzie wigksze na
terenie, na ktérym wystepuje zintensyfikowany ruch drogowy, a zarazem zakladajacy znaczng
liczbe postojow.

Zgodnie z danymi zawartymi na stronie Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (stan
na dzief 8 czerwca 2020 r.) na terenie Miasta Lomza znajduje si¢ jedna stacja tadowania
spelniajgca wymogi przewidziane dla stacji ogdlnodostepnych.

Ewentualne przyszle inwestycje dotyczace budowy ogdlnodostgpnych stacji fadownia bedg
uwzglednialy opinie  mieszkancow  wyrazone podczas  konsultacji  spolecznych
przeprowadzonych w ramach tworzenia Lomzyfiskiej Strategii Elektromobilnosci. Mieszkancy
wskazali bowiem, iz najlepsze lokalizacje pod stacje ladowania to przede wszystkim obszary
przy centrach handlowych i urzedach, a takze w poblizu miejse kluczowych pod wzgledem
komunikacyjnym, tj. przy najwigkszych wezlach komunikacji miejskiej, przy drogach
wlotowych do miast czy przy dworcach. W dalszej kolejnosci mieszkancy wskazali na okolice
szkdl, koscioléw, terendéw biurowych, stacji paliw oraz osiedlowych i hotelowych parkingéw?*.

Miasto Lomza nie posiada obecnie w swojej flocie pojazdow elektrycznych, jednak
w perspektywie nabycia w przyszlodcei przez Miasto takich pojazdow, istotnym zagadnieniem
jest potrzeba ladowania tych pojazdéow. W gre wchodzi tu mozliwoé¢ korzystania
z ogolnodostepnej stacji fadowania lub odrebnej stacji dedykowanej dla floty urzedu. Do czasu
nabycia przez Miasto Lomza pojazdow elektrycznych, zasadnym jest obserwacja stopnia
wykorzystania ogélnodostgpnych stacji tadowania przez mieszkancow, jesli zapotrzebowanie
na ustugi ladowania wiréd mieszkancoéw istotnie wzrosnie, nalezy podda¢ pod rozwage
wprowadzenie rozwigzania drugiego. Natomiast przy obecnym poziomie zapotrzebowania
mieszkancow na ustugi fadowania, zapotrzebowanie floty urzedu zaspokoi ladowarka

publiczna.

W obszarze rozwoju sieci fadowania pojazdow, z punktu widzenia strategii dziatan Miasta
Lomza, oméwié nalezy dwa modele. Pierwszy z nich przewiduje czynienie przez Miasto (badz
przez spolke z udzialem Miasta) nakladow na budowe i eksploatacje ogdlnodostepnych stacji
fadowania. Dziatalno$é ta, mimo iz jest nastawiona na zysk, wigze si¢ z duzym wysitkiem
organizacyjnym jak i finansowym. Na operatorze ogoélnodostgpnej stacji fadowania badz na
dostawcy ustugi tadowania cigzy szereg obowigzkéw i duza odpowiedzialnodé®. Alternatywa

¥ Raport z dnia 18 maja 2020 r. z konsultacji spolecznych dotyczacych Lomzynskiej Strategii Elektromobilnogci.
3 por, zwlaszcza art. 3-19, 45 Ustawy o elektromobilnosei.
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byloby nawigzanie wspdlpracy z przedsiebiorca prowadzacym dzialalnogé w charakterze
operatora ogdlnodostepnych stacji ladowania/dostawcy uslugi ladowania. polegajacej na
udostepnieniu przedsigbiorcy niewielkiego obszaru nieruchomosci bedgcej we wladaniu Miasta
(wlasnosc, inne prawa rzeczowe, ale takze najem lub dzierzawa, uzyczenie) pod budowe slacji
ladowania i prowadzenie na takiej lokalizacji dzialalnoéei operatora ogolnodostepnej stacji
ladowania/dostawey uslugi fadowania. Niewatpliwg zaleta takiego rozwigzania jest brak
potrzeby angazowania $rodkéw finansowych Miasta, a nawet mozliwoéé uzyskania
umoéwionego czynszu dzierzawnego (w praktyce najczeéciej udostepnienie nieruchomosci
nastgpuje na mocy wiadnie umowy dzierzawy). Wszelkie obowigzki, zaréwno prawne
(zwigzane przyktadowo z postgpowaniem przed Prezesem UDT) jak i organizacyijne, w tym
projekt, budowa stacji tadowania, przylgczenie stacji do sieci elektro-energetyczne;, pdzniejsze
utrzymanie stacji, spoczywaja zas na ww. przedsigbiorcy, ktéry na danej lokalizacji prowadzié
bedzie dzialalnoéé operatora stacji lub dostawcy uslugi tadowania (czesto obie te funkgje
sprawowane sg przez ten sam podmiot). Z punktu widzenia dostosowania do wymogéw Ustawy
0 elektromobilnodci, rozwigzanie drugie, polegajace na wykorzystaniu zbieznodei intereséw,
uzna¢ nalezy za korzystniejsze.

6.1.6. Elementy smart city

Miasto Lomza planuje wdrozy¢ szereg dzialan zwigzanych z tzw. smart city, ktére zostang
szerzej omowione w niniejszej czedei.

Idea smart city (tlumaczona takze jako inteligentne miasto) zaklada tworzenie przestrzeni
miejskiej przyjaznej mieszkaficom, poprzez wykorzystanie narzedzi teleinformatycznych.
Ponadto, dzigki bardziej efektywnemu wykorzystaniu dostgpnych zasobéw, pozwala zapewnié
Zrownowazony rozwaj miasta.

Nie wszystkie z przedstawionych elementéw beda wprost odnosié sie do elektromobilnogci,
jednak ich wdrozenie podniesie poziom jakosci zycia mieszkancow oraz sprawi, ze Lomza
bedzie przyjaznym, ekologicznym i lepiej funkcjonujacym miastem w zakresie szeroko
poj¢tego transportu.

Wspoétdzielona mobilno$é

Ekonomia wspéldzielenia zaklada, ze z tych samych débr i ustug uzytkownicy moga korzystaé
na zasadzie ich wspoldzielenia czasowego. Zawezajge ten system do mobilnosei miejskiej,
mozna mowic o tzw. wspoldzielonej mobilnoéci. Zasadniczo polega ona na tym, ze te same
pojazdy (np. rower, hulajnoga, skuter czy samochdd) moga byé uzywane w sposob samodzielny
i indywidualny przez réinych uzytkownikéw. Takie rozwigzanie posiada szereg zalet, gdyz
potrzeby transportowe mieszkancéw zaspokajane sg przez mniejszg iloéé pojazdéw. Pozwala
to w szczegdlnosei zmniejszy¢ ruch samochodowy, zredukowaé zanieczyszezenie érodowiska
pochodzgce z transportu, a takze oszczedzaé przestrzen, ktdra w innym wypadku bytaby
zajmowana przez indywidualne, prywatne pojazdy.
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1) nadzor nad opracowaniem, partycypacja spoleczna i wdrozenie Lomzyniskiej Strategii
Elektromobilnosei,

2) reprezentowanie na zewnatrz i promowanie celéw, koncepcji. rozwigzan i rezultatow,

3) dzialalnoé¢ informacyjno-promocyjna,

4) monitorowanie i ocena stopnia realizacji Lomzynskiej Strategii Elektromobilnodei,

5) sporzadzanie rocznych raportéw — analiza stanu realizacji zadan oraz osiggnietych
rezultatow.

W realizacje Strategii zaangazowani beds stosownie do powierzonych im zadan
przedstawiciele roznych Wydzialéw Urzedu Miasta a takze Miejskich Spolek i Zakladow
Budzetowych swiadezgcych uslugi publicznie na terenie Miasta Lomza,

Miasto Lomza podejmie réwniez dziatania zmierzajace do nawigzania wspolpracy
z podmiotami komercyjnymi w obszarze rozwoju smart city (bikesharing, carsharing).

Stosownie do oceny stopnia realizacji zalozen Strategii, opisanych przez Zespdl
ds. przygotowania i realizacji Lomzynskiej Strategii Elektromobilnogei w rocznych raportach,
Strategia podlega¢ bedzie aktualizacji w drodze uchwaly Rady Miejskiej, w zakresie
wnioskowanym przez Zespol.

Staly monitoring stopnia realizacji Lomzynskiej Strategii Elektromobilnodci zapewni przede
wszystkim biezgcg oceng mozliwoéci osiggnigeia wymaganych Ustawa o elektromobilnosci
wskaznikow® w zakresie udzialu pojazdéw elektrycznych we flotach pojazdéw (taborze
autobusowym) wykorzystywanych przez Miasto Lomza oraz odpowiednio wezesne podjecie
dzialan zapewniajgcych osiagniecie ww. wskaznikow,

6.1.9. Analiza SWOT

Analiza SWOT ma na celu zidentyfikowanie istniejacych mocnych i slabych stron oraz
potencjalnych szans i zagrozen w zakresie planowanych dzialan.

Tabela 18. Analiza SWOT

Mocne strony o Slabe strony

= istniejacy system wspoldzielenia roweréw = znikoma ilo$¢ prywatnych pojazdow
miejskich oraz e-hulajndg elektryeznych

& rozwinigta sie¢ publicznego transportu ¢  brak pojazdéw elektrycznych we flotach
zbiorowego Urzedu Miejskiego i podmiotéw

e duza liczba lokalizacji wlasciwych do realizujaeych zadania publiczne
posadowienia ogdlnodostepnych stagji ®  brak autobusdéw zeroemisyjnych w taborze
tadowania pojazd6w e brak infrastruktury ladowania autobusow

¢ dzialalno$é na rynku krajowym podmiotow zeroemisyjnych
komercyjnych w zakresie budowy sieci * mala liczba ogélnodostepnych punktow
ogdlnodostepnych staci ladowania ladowania pojazdéw prywatnych
Rkt oprstors sy st dosmwey usug | * My energetycany oparty n
ke u;]aniz Y ] Y ahE konwencjonalnych zrédlach energii

3 Por, art. 35, 36 oraz 68 Ustawy o elektromobilnosci.
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e edukacja i zwiekszanie swiadomosci mieszkaiicow
w zakresie elekiromobilnosci

e kontynuacja wspolpracy z podmiotem zewnelrznym
w zakresie dzialania wypozyczalni samochodow na
terenie Miasta

Etap 1V: 2031-| e dalsze dzialania w zakresie wprowadzania

2035 i utrzymywania platnych miejsc parkingowych

s kontynuacja prac w zakresie rozbudowy sieci sciezek
rowerowych na terenie Miasta

» dalsze prace w zakresie montazu paneli
fotowoltaicznych na obiektach miejskich

= edukacja i zwigkszanie swiadomosci mieszkancow
w zakresie elektromobilnosci

e kontynuacja wspélpracy z podmiotem zewnzirznym
w zakresie dzialania wypozyczalni samochoddw na
terenie Miasta

Faza I11: 2020- Etap I: 2020-2035 | » w miarg mozliwosci podejmowanie staran

2035 o uzyskanie dofinansowania na inwestycje
przewidziane w Strategii

e badanie zgodnodci osigganych rezultatéw z celami
strategicznymi

* monitorowanie wskaznikéw ilosciowych
i jakosciowych

¢ weryfikacja adekwatnosci przewidzianych w
Strategii dzialan do rzeczywistych potrzeb i
problemow

e diagnoza ewentualnych, niedajacych sie wezesniej
przewidzie¢ potrzeb i probleméw oraz formulowanie
i podejmowanie niezbednych dzialar

e ocena spojnodei Strategii z innymi dokumentami
strategicznymi

s dyskusja nad ewaluacja i przyjmowanie wszelkich
uwag i sugestii pochodzacych od mieszkancaw.
organizacji i wladz samorzadowych

= przeprowadzenie koficowej oceny, ktorej wyniki
powinny mieé kluczowe znaczenie dla tresci kolejnej
strategii

6.1.8. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Wdrozenie Strategii nalezy do zadan Prezydenta Miasta Lomza. Na potrzeby ninicjszego
zadania Prezydent wydal Zarzadzenie wewngtrzne nr 303/19 z dnia 7 pazdziernika 2019 r.,
ktorym powotal w ramach struktury organizacyjnej Urzedu Miejskiego w Lomzy nowg
jednostke — Zespdl ds. przygotowania i realizacji Lomzynskiej Strategii Elekromobilnosei.
Nadzér nad wykonaniem Zarzadzenia powierzono Zastgpey Prezydenta Miasta.

Do zadan Zespolu ds. przygotowania i realizacji Lomzynskiej Strategii Elektromobilnosci
nalezy m.in.:
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zakonczenie inwestycji dotyczacej zakupu | montazu
wiat przystankowych wraz z wykonaniem zasilania
w celu oswietlenia tablic

montaz paneli dotykowych na przystankach na
zadanie w celu usprawnienia komunikacji pomiedzy
pasazerem na przystanku a kieroweg

uzbrojenie wybranych przystankéw w kamery
bezpieczenstwa, przyciski alarmowe, glosniki oraz
zintegrowanie takiego przystanku z systemem
monitoringu miejskiego

montaz paneli fotowoltaicznych na wiatach
przystankowych (wraz z bateriami) oraz montaz
urzgdzen treningowych wykorzystujacych sile miesni
do zamiany w prad elektryczny zasilajacy
infrastrukture przystanku

zamontowanie na przystankach monitoréw
informacyjnych wykorzystujacych nowe technologie,
np. papier elektroniczny

dalsze prace w zakresie budowy nowych stacji
ladowania lub kooperacji z podmiotami prywatnymi
w celu umozliwienia im budowy nowych stacji
ladowania

dalsze prace w zakresie montazu  paneli
fotowoltaicznych na obiektach miejskich

po  pozytywnym  wyniku  analizy  prawnej
1 ekonomicznej w poprzednim etapie — przygotowanie
projektéw aktéw prawnych wprowadzajacych ulgi
i zachety dla takséwek elektrycznych na poziomie
lokalnym

po  pozytywnym  wyniku  analizy prawnej
i ekonomicznej w poprzednim etapie — przygotowanie
projektow aktéw prawnych nakladajacych na
Jednostki miejskie zobowigzanie do nabywania
pojazdéw elektrycznych

edukacija i zwigkszanie $wiadomosci mieszkaicow

w zakresie elektromobilnodci

ostateczne wdrozenie aplikacji mobilnych przez
podmiot zewnetrzny

kontynuacja wspolpracy z podmiotem zewnetrznym
w zakresie dzialania wypozyczalni samochodéw na
terenie Miasta

Etap
2030

HI:

2028-

dalsze zakupy autobuséw elektrycznych

dalsze dziatania w zakresie wprowadzania

1 utrzymywania platnych miejsc parkingowych
dalsza rozbudowa systemu roweru miejskiego, w tym
utworzenie nowych stacii wypozyczen i zakup
rowerow tradycyjnych oraz elektrycznych z licencja
na uzylkowanie oprogramowania

kontynuacja prac w zakresie rozbudowy sieci éciezek
rowerowych na terenie Miasta

dalsze prace w zakresie montazu paneli
fotowoltaicznych na obiektach miejskich
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zakup minibusow elektrycznych do obslugi zadan
instytucji miejskich w Lomzy

dalsze dzialania w zakresie wprowadzania

1 utrzymywania platnych miejsc parkingowych
kontynuacja prac w zakresie rozbudowy sieci sciezek
rowerowych na terenie Miasta

po pilotazu rozwigzania w poprzedniej fazie —
ograniczenie bgdzZ wylaczenie z ruchu samochodow
prywatnych na skrzyzowaniach lub odcinkach drég
majacych problem z przepustowoscig (wstep jedynie
dla autobuséw komunikacji miejskiej)

dalsze prace w zakresie zakupu i montazu wiat
przystankowych wraz z wykonaniem zasilania w
celu oswietlenia tablic

zakup nowych pojazddw elekirycznych do obslugi
Urzedu Miejskiego, tak aby pojazdy te stanowily co
najmniej 30% floty
weryfikacja/zawarcie/aneksowanie umow

z podmiotami wykonujgcymi zadania publiczne

w celu zapewnienia wykonywania zadan
publicznych przez podmioty, ktérych flota uzywana
do wykonywania tych zadan obejmuje co najmniej
30% pojazdow elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym

dalsze prace w zakresie budowy nowych stacji
ladowania lub kooperacji z podmiotami prywatnymi
w celu umozliwienia im budowy nowych stacji
ladowania

dalsze prace w zakresie montazu paneli
fotowoltaicznych na obiektach miejskich
przeprowadzenie analizy prawnej i ekonomiczngj
wprowadzenia ulg i zachet dla elektrycznych
taksowek

przeprowadzenie analizy prawnej i ekonomicznej

w zakresie zobowigzania jednostek miejskich do
nabywania pojazdow elektrycznych

edukacja i zwiekszanie $wiadomosei mieszkancow
w zakresie elektromobilnodei

opracowanie aplikacji mobilnych przez podmiot
zewnetrzny i pilotaz projektu

kontynuacja wspdlpracy z podmiotem zewngtrznym
w zakresie dzialania wypozyczalni samochodéw na
terenie Miasta

Etap II: 2025-2027

dalsze zakupy autobusow elektrycznych

dalsze zakupy minibusdw elektryeznych do obslugi
zadan instytucji migjskich w Lomzy

zakup 3 aut elektryeznych do zadan instytucji
miejskich

dalsze dzialania w zakresiec wprowadzania

i utrzymywania platnych miejsc parkingowych
kontynuacja prac w zakresie rozbudowy sieci Sciezek
rowerowych na terenie Miasta
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montaz parkomatéw z funkeja biletomatow,
obslugujgcych platnosci elektroniczne
wprowadzanie i utrzymywanie platnych miejsc
parkingowych

wprowadzenie jednolitego biletu za przejazd
srodkami komunikacji réznego rodzaju

rozbudowa systemu roweru miejskiego, w tym
utworzenie nowych stacji wypozyczeii i zakup
rowerow tradycyjnych oraz elektrycznych z licencjg
na uzytkowanie oprogramowarnia

kontynuacja prac w zakresie rozbudowy sieci éciezek
rowerowych na terenie Miasta

pilotaz w zakresie ograniczenia badZ wylaczenia

z ruchu samochodéw prywatnych na skrzyzowaniach
lub odeinkach drég majgcych problem

z przepustowosciy (wstep jedynie dla autobuséw
komunikacji miejskiej)

zakup i montaz wiat przystankowych wraz

z wykonaniem zasilania w celu oéwietlenia tablic
zakup nowych pojazdéw elektrycznych do obslugi
Urzgdu Miejskiego, tak aby pojazdy te stanowily co
najmniej 10% floty
weryfikacja/zawarcie/aneksowanie umdw

z podmiotami wykonujgcymi zadania publiczne

w celu zapewnienia wykonywania zadan
publicznych przez podmioty, ktérych flota uzywana
do wykonywania tych zadan obejmuje co najmniej
10% pojazdéw elekirycznych lub napedzanych
gazem ziemnym

budowa nowych stacji fadowania lub kooperacja

z podmiotami prywatnymi w celu umozliwienia im
budowy nowych stacji tadowania

rozpoczgcie prac w zakresie montazu paneli
fotowoltaicznych na obiektach miejskich, tj. na
Urzedzie Miejskim w Lomzy oraz obiektach
spolecznych, sportowych, kulturalnych, oéwiatowych
edukacja i zwigkszanie §wiadomosci mieszkancow
w zakresie elektromobilnosci

wylonienie podmiotu zewnetrznego majacego za
zadanie opracowanie aplikacji mobilnych oraz
rozpoczgcie prac przez ten podmiot

dalsze prace w zakresie wprowadzania ,,zielonej fali”
dla autobusow miejskich

wylonienie podmiotu zewngtrznego w celu budowy
stacji tankowania gazu CNG oraz rozpoczecie
budowy przez ten podmiot

zakoriczenie budowy stacji tankowania gazu CNG

i dopuszczenie obiektu do uzytkowania
kontynuacja wspélpracy z podmiotem Zewnetrznym
w zakresie dzialania wypozyczalni samochodéw na
terenie Miasta

Faza II:
2035

2023-

Etap I: 2023-2024

dalsze zakupy minibuséw elektrycznych do obstugi
pasazerskiej
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emisji gazow cieplarnianych w UE 1 wartosé ta stale rosnie, dlatego tak wazne jest
wprowadzanie do miksu energetycznego energii pozyskiwanej w sposéb bezemisyjny. Widac
juz jednak w tym zakresie pewne efekty — w UE w 2018 r. udziat energii pochodzgeej z OZE
wykorzystywanej do celéw transportu wyniosl 8.3%.

W zwigzku z powyzszym Miasto zamierza pozyskiwaé czgé¢ zuzywane] energii elektrycznej
z energii solarnej. W tym zakresie planuje montaz paneli fotowoltaicznych na dachach
obiektéw miejskich, takich jak obiekty spoleczne, sportowe, kulturalne czy oéwiatowe.
Wytworzona energia ma by¢ wykorzystywana bezposrednio lub oddawana do sieci celem jej
ponownego wykorzystania.

6.1.7. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci

W niniejszym harmonogramie uwzgledniono obowigzki nalozone na jednostki samorzadu
terytorialnego, ktére maja zastosowanie do Miasta Lomza, oraz progi czasowe narzucone przez
ustawodawce. Realizacja poszczegdlnych zadafi przez Miasto moze by¢ uzalezniona od
mozliwosci otrzymania dofinansowania.

Tabela 17. Harmonogram dzialan

Faza Etap Dzialania
Faza 1: 2020-2022 | Etap 1: 2020 s tozbudowa sieci éciezek rowerowych na terenie
Miasta

= budowa centrum przesiadkowo-komunikacyjnego,
w tym budynku dworca autobusowego, drogi
lgczacej ul. Dworcowg z ul. Sikorskiego i utworzenie
parkingu publicznego

e rozpoczecie prac nad wprowadzaniem ,.zielonej fali”
dla autobusow miejskich

e edukacja i zwigkszanie swiadomodci mieszkancow
w zakresie elektromobilnoéci

e przygotowanie do realizacji dalszych projektéw
zaplanowanych w Strategii

e wspolpraca z podmiotem zewngtrznym w zakresie
dzialania wypozyczalni samochodéw na terenie
Miasta

Etap II: 2021-2022 | « budowa instalacji do dystrybucji noénikéw energii
dla niskoemisyjnego transportu — instalacja do
dystrybucji energii elektrycznej na bazie MPK
(ladowarka dwustanowiskowa z magazynem energii)
zakup autobuséw elektryeznych®

zakup autobuséw tankowanych gazem CNG

zakup minibuséw elektrycznych do obstugi
pasazerskiej

“ W wyniku kolejnych analiz kosztéw i korzysci wykorzystania autobuséw zero- lub niskoemisyjnych, ktore
nalezy przeprowadzaé co 36 miesigey, plany zakupowe moga ulec zmianie.
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pasazer-kierowca, skutkujgcych zbednymi zatrzymaniami pojazdu, co przelozy sig na mniejsze
straty paliwa.

Dodatkowe elementy smart city

Wezesniej przedstawione rozwigzania nie wyczerpuja katalogu dzialan z obszaru smart city.
Czerpiac z najnowszych mozliwosci technologicznych oraz z zalozenia, ze smart city oznacza
miasto ekologiczne, funkcjonalne i przyjazne spolecznie, mozna stale poszerzac liste dzialan,
ktére mogq zosta¢ podjgte w tym zakresic. Jednym z przykiadéw Jest tworzenie aplikacji
mobilnych, ktdre ulatwiajg mieszkanicom odbywanie codziennych podrézy w sposob zdrowy,
sprzyjajacy $rodowisku naturalnemu, bez koniecznosei posiadania pojazdu na wlasnoé¢.

Popularnoéé zyskuja platformy oferujgce mobilno$¢ jako jedna ustuge (ang. Mobility-as-a-
Service, w skrécie: MaaS). Skupiaja one operatoréw réznych srodkéw komunikacji,
pozwalajac na planowanie i odbywanie podrézy multimodalnych, bez barier przesiadkowych.
Wymagaja jednak wspétpracy operatoréw lokalnego sektora transportowego oraz ich zgody na
publiczny dostep do posiadanych przez nich danych, takich jak rozklad jazdy lub dostepnosc
poszczegblnych urzadzen transportu osobistego. MaaS oferuja takze mozliwogé zdalnej
rezerwacji 1 nabycia biletu.

Majgc na uwadze powyzsze, Lomza planuje wprowadzenie aplikacji mobilnych majgcych na
celu promowanie zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej poprzez premiowanie ruchu fizycznego
oraz $rodkéw transportu zbiorowego nad prywatnym. Z uwagi na duze znaczenie tatwosci i
wygody w korzystaniu z aplikacji mobilnych, powinna ona laczyé w sobie rézne
funkcjonalnodci, w tym np. omawiang juz mozliwosé zdalnej komunikacji z kieroweg autobusu
z przystanku na zgdanie.

Odnawialne Zrédia energii

Elementem wspierajgcym rozwdj elektromobilnosci oraz zmierzajacym do poprawy stanu
Srodowiska jest zwickszenie udzialu energii pochodzacej z odnawialnych zrédel w miksie
energetycznym miasta. Ma to duze znaczenie zwlaszcza w przypadku polskich miast, gdzie
duza czgs¢ energii pochodzi z paliw kopalnych, wobec czego nawet w przypadku zwiekszenia
ilosci pojazdéw elektrycznych, zostaje zminimalizowana jedynie emisja lokalna, tj. w miejscu
cksploatacji pojazdu (pozostaje jednak emisja ze scierania opon, nawierzchni i klockéw
hamulcowych). Ladowanie aut energia pochodzaca z elektrowni weglowej wigze sie
Z przeniesieniem emisji w miejsce wytworzenia energii. Zwiekszenie wykorzystania
odnawialnych zrédet energii (OZE) w strukturze energetycznej miasta pomaga rozwigzaé
omawiany problem. Co wigcej, rozpowszechnianie uzycia OZE prowadzi do wzrostu
niezaleznosci od niestabilnego rynku paliw kopalnych.

W celu dekarbonizacji sektora energetycznego juz na poziomie Unii Europejskiej ustalono
Jasne cele zakladajgce rozrost OZE. Do 2020 r. 20% zuzycia energii ma pochodzic¢ z OZE, za$
do 2030 r. planuje si¢, ze bedzie to 32%* . Obecnie sam transport odpowiada za jedng czwartg

a2 https://www.europarl.curopa.eu/factsheets/pl/sheet/70/enerpia-ze-zrodel-odnawialnveh (dostep: 10.06.2020,)
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Elementy smart city w infrastrukturze przystankowej

W ostatnim czasie widac¢ rdwniez silne trendy w zakresie rozwoju inteligentnych przystankow
autobusowych. Dazy sie do tworzenia nowoczesnych przystankow, fqczacych w sobie rézne
funkcje, ktére zwigkszaja komfort podrézowania oraz uwzgledniajg potrzeby osob
niepetnosprawnych.

Inteligentne przystanki wyposaza si¢ przede wszystkim w technologie pozwalajgce
w nowatorski sposob zarzgdzaé oraz przedstawia¢ informacje pasazerska. Montuje si¢ m.in.
wyéwietlacze dynamicznej informacji pasazerskiej, kitdre przekazuja dane na temat
spodziewanego czasu przyjazdu autobusu. Takze do prezentowania rozkladu jazdy uzywane sg
nowe rozwiazania, np. papier elektroniczny, umozliwiajacy zdalng aktualizacje informacji.
Jego przewaga w stosunku do tradycyjnych wyéwietlaczy polega na bardzo dobrej widocznoéci
— posiada szerokie katy widzenia, nie odbija $wiatla oraz nie meczy wzroku uzytkownikow.
Ponadto jest energooszczedny — pobiera energi¢ tylko podezas aktualizacji danych, wobec
czego moze byé zasilany energia wytworzong za pomocg paneli fotowoltaicznych
zamontowanych na przystanku. Korzystanie z energii solarnej powoduje ponadto, Ze przystanki
sa samowystarczalne i zeroemisyjne.

Widoczne sg takze tendencje do tworzenia wielofunkcyjnej infrastruktury miejskiej.
Przykladowo, kilka przystankéw w Gdyni zostalo wyposazonych w mozliwoé¢ indukeyjnego
ladowania telefonu energia pozyskana za pomocg fotowoltaiki®?.

Miasto Lomza zamierza przeprowadzi¢ modernizacje infrastruktury przystankowej. W tym
zakresie planowany jest zakup i montaz wiat przystankowych z oswietleniem. Czgsé
przystankéw zostanie wyposazona w systemy bezpieczenstwa polegajace na zamontowaniu
kamer bezpieczenstwa, przycisku alarmowego, glosnika oraz zintegrowaniu tych urzgdzen
z systemem monitoringu miejskiego. Funkcjonowanie takiego systemu podniesie
bezpieczefistwo podrézy i zmniejszy wandalizm. Rozwazana jest takze instalacja paneli
fotowoltaicznych, monitoréw informacyjnych (wykorzystujacych wspomniany wczedniej
papier elektroniczny) oraz urzadzen treningowych, takich jak np. rowerek, stepter, czy miynek,
wykorzystujacych sile migsni do zamiany w prad elektryczny do zasilania infrastruktury
przystanku (tadowania baterii), a w okresie zimowym dajacych mozliwos¢ dodatkowego
rozgrzania organizmu (zamiast stawiania koksownikdw). Taka produkcja pradu moze byé
powigzana z systemem biletowym — prad za bilet — przy czym moze to by¢ bilet na komunikacje
miejskg lub do miejsc kultury czy na basen.

Planuje sie rowniez wprowadzenie przystankow na zadanie, skoordynowanych z pasazerem za
pomoca systemu usprawniajgcego komunikacj¢ osob stojgcych na przystanku z kierowcg
autobusu konkretnej linii m.in. poprzez wprowadzenie danych na panelu dotykowym
umieszczonym na przystanku badz za pomocg przeznaczonej do tego aplikacji mobilnej, co
nastepnie wySwietlone zostanie w autobusie konkretnej linii. Pozostale autobusy innych linii
nie beda zmuszone do zmniejszania predkodci. Pozwoli to takze unikna¢ nieporozumien na linii

2 hitps://www.adynia.pl/co-noweso 2774/ inteligentne-preystanki-naladuja-twoj-telefon. 544805 (dostep:
10.06.2020.)
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Trzeba jednoczesnie zaznaczyé, ze wprowadzenie platnej strefy parkingowej nie wplynie na
samochody elekiryczne, gdyz sq one obecnic objete ustawowym zwolnieniem z oplat
parkingowych.

Parkingi Park & Ride

Jak wezesniej wspomniano, jednym z elementdw polityki parkingowej jest zapewnianie miejsc
parkingowych na obiektach typu ,.Parkuj i Jedz” (Park & Ride lub inne, alternatywne wersje,
m.in. Park & Bike — w przypadku przesiadki na rower). Obiekt taki daje mozliwosé
ograniczenia ruchu samochodowego w miescie w godzinach szezytu. Kierowey, zostawiajac
pojazd na parkingu, przesiadajg si¢ na inny srodek komunikacji, kontynuujge podréz w sposéb

multimodalny, tj. z mozliwoscig korzystania z roznych $rodkéw transportu,

Aktualnie w Lomzy powstaje pierwszy obiekt typu Park & Ride, zlokalizowany przy
ul. Dworcowej, ktéry docelowo ma zapewniaé 185 miejsc postojowych?!,

Jednolity bilet na rézne $rodki komunikacji

Kupowanie oddzielnych biletow na kazdy rodzaj srodka komunikacji stanowi pewne
utrudnienie w korzystaniu z transportu publicznego. W efekcie mieszkaricy moga mniej chetnie
wybiera¢ tego typu forme przemieszczania si¢. W odpowiedzi na t¢ sytuacje Miasto zamierza
wprowadzic jednolity bilet na przejazd érodkami komunikacji réznego rodzaju, np. autobusem
czy rowerem migjskim. Takie rozwiazanie podniesie komfort obslugi sprzedazowej, wykluczy
mozliwos¢ pomylki przy nabywaniu biletu oraz zwigkszy konkurencyjnosé transportu
publicznego.

Nadanie priorytetu komunikacji miejskiej

Obecnie Lomza nie posiada systemu sterowania sygnalizacjg $wietlng preferencyjnego dla
komunikacji zbiorowej. Skutkuje to koniecznoscig czestego zalrzymywania si¢ autobusow, a co
za tym idzie, zbgdnymi stratami paliwa i wigkszg emisja gazéw cieplarnianych. W celu bardziej
efektywnego wykorzystania przepustowosci skrzyzowan i zwiekszenia plynnosci ruchu Miasto
postanowito wdrozy¢ system automatycznie dostosowujacy priorytetowo zielone $wiatlo dla
autobuséw, czyli tzw. zielong fale dla pojazdéw komunikacji miejskiej. Rozwigzanie oparte
jest o spinanie sygnalizacji $wietinych w ciagi koordynowane na co najmniej dwéch
skrzyzowaniach z rzedu. Pozwoli to przede wszystkim na skrécenie czasu przejazdu
poszczegolnych odeinkéw i zwigkszenie atrakeyjnosci publicznej komunikacji miejskie;.

Kolejna, powiazana kwestia, jest planowane przez Miasto rozwigzanie polegajace na
ograniczeniu badZ wylgczeniu z ruchu samochodéw prywatnych na skrzyzowaniach lub
odcinkach drog majgcych problem z przepustowoscia. W takich miejscach przewiduje sig
zezwolenie na wstep jedynie dla autobuséw komunikacji miejskiej, co po zapewnieniu
alternatywnej trasy dla pojazdéw osobowych, znacznie odcigzyloby natezenie ruchu
w najbardziej zakorkowanych czeéciach Miasta.

! Projekt Studium wykonalnogei ,,Zréwnowazona mobilnosé migjska w Lomzy™, 5. 98,
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Na polityke parkingows skladaja si¢ nastgpujace obszary dzialan:

e ustalanie i prowadzenie polityki cenowej w zakresie postoju pojazdow przy ulicy
w pasie drogowym (tzw. parkowanie on-street) i na parkingach wydzielonych (tzw. off-
street), w tym w formie oplat abonamentowych dla réznych grup uzytkownikoéw
w przypadku postoju dlugoterminowego,

e zapewnienie podazy miegjsc parkingowych typu on-sireet i off-street, w tym na
parkingach przesiadkowych typu ,,Parkuj i JedZ” (ang. Park & Ride);

e egzekwowanie przepisdw prawa o ruchu drogowym w zakresie postoju aut, w tym oplat
dodatkowych za nieoplacony postd;.

Uchwalg nr 199/XVII1/19 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 18 grudnia 2019 r. zmieniajgcg
uchwale w sprawie ustalenia strefy platnego parkowania, oplat za parkowanie oraz zasad ich
poboru ustalono zerowa stawke oplat za post6j dla wszystkich pojazdow parkujgeych w Strefie
Ograniczonego Postoju w Lomzy (Dz. Urz. Woj. Podlaskiego z 2019 r., poz. 6315). Niniejsza
decyzja wynikata z przeprowadzanych remontéw ulic w centrum Miasta. Obecnie planuje sig
przywrocenie oplat parkingowych w 2021 r., jednak zanim to nastapi, konieczna jest
modernizacja istniejacych parkomatéw lub ewentualnie montaz nowych. Dodatkowo, w celu
podniesienia komfortu w zakresie mobilnodci mieszkancow, Miasto planuje uruchomic
parkomaty z mozliwoécia zakupu biletow na przejazd komunikacja miejskg. Dzigki temu
przesiadka do publicznych $rodkéw transportu bedzie znacznie tatwicjsza, a takze wzrosnie
poziom zelektronizowania platnodci za przejazdy, co przyezyni sig¢ do zwigkszenia
bezpieczenstwa epidemiologicznego.

Przywrocenie oplat parkingowych zapewni wigkszg rotacje zaparkowanych samochodow
w rejonach, w ktérych iloéé miejsc postojowych jest niewystarczajaca. Ponadto ma na celu
zachecenie mieszkancéw do podrézowania rodkami komunikacji zbiorowej.

Dzialania podejmowane w zakresie polityki parkingowej powinny by¢ zgodne z przepisami
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2020 r., poz. 470). Na ich
podstawie Rada Miejska moze wprowadzi¢ strefe ptatnego parkowania, w ktérej obowigzuje
oplata na maksymalnym dopuszczalnym poziomie wynoszgcym 0,15% minimalnego
wynagrodzenia®® za pierwszg godzing postoju. Dla drugiej i trzecie] godziny postoju oplata
powinna byé wyzsza, jednak nie o wigcej niz 20% w stosunku do godziny poprzedniej. Za
czwarta i kolejne godziny postoju mieszkancy nie zaplacg kwoty wyzszej niz za pierwszg
godzine. Oplata moze obowigzywaé tylko w dni robocze, w okreslonych godzinach lub
catodobowo.

W przypadku nieuiszczenia oplaty, pobierana jest opfata dodatkowa, ki6rej wysokosé Rada
Miejska ustala na poziomie nie wyzszym niz 10% minimalnego wynagrodzenia za pracg.

4 Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 10 wrzeénia 2019 r. w sprawie wysokosci minimalnego
wynagrodzenia za prace oraz wysokogel minimalnej stawki godzinowej w 2020 r., wysoko$é minimalnego
wynagrodzenia za pracg w 2020 r. wynosi 2600 zi.
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powoduje ograniczenie niepotizebnego rozrostu sektora motoryzacji prywatnej, kiéry wigze sie
z wieloma negatywnymi konsekwencjami stodowiskowymi, spolecznymi i indywidualnymi.

Wedlug réznych zrédel jeden samochod w carsharingu potrafi zastapi¢ do kilkunastu aut
prywatnych lub firmowych. Ponadto jest w ruchu o wiele czgsciej niz pozostale samochody,
wobec czego nie zajmuje miejsc parkingowych w centrum miasta w standardowych godzinach
pracy. W konsekwencji wprowadzenie systemu carsharingu skutkuje wigkszg ilodcig wolnej
przestrzeni na chodnikach oraz w strefach parkingowych.

Przedstawione rozwigzanie moze przynies¢ Miastu wiele korzysci zwigzanych z redukejg
hatasu, ruchu samochodowego i zanieczyszczenia srodowiska, szczegdlnie, ze jak dotad ilogé
pojazdow w Lomzy stale wzrasta. Zgodnie z danymi GUS w 2018 r. bylo to 467 samochodéw
osobowych na 1000 mieszkancéw. zas w wojewddztwie podlaskim — 525 samochodéw.

W celu wzmozenia efektu ekologicznego warto rozwazy¢ wspoltdzielenie pojazdéw
zeroemisyjnych, np. z napedem elektrycznym,

Mikromobilnosé

W ostatnich czasach popularnoéé zyskuje poruszanie si¢ po miescie za pomocy tzw. urzadzef
transportu osobistego (UTO), ktérymi przyktadowo sg elektryczne skutery czy e-hulajnogi.
Takie rozwigzanie nalezy ocenié jako przysziosciowe z kilku przyczyn. Po pierwsze UTO
zwigkszajg mobilnos¢ mieszkafcow — pozwalajg przemieszezad si¢ w atwy spos6b i uniknaé
problemow zwigzanych z ograniczong przepustowoscia ulic w godzinach szezytu. Co wiecej
zajmujg niewiele przestrzeni, a dodatkowo sg catkowicie bezemisyjne.

Obecnie na terenie Lomzy funkcjonuje wypozyczalnia hulajnég jednego z dostawcow
oferujgcego mozliwosé wypozyczenia pojazdu na minuty po zainstalowaniu odpowiednigj
aplikacji na telefonie.

Nalezy w tym miejscu wskazaé, ze w celu ulatwienia mieszkaficom korzystania ze
wspoldzielonej mobilnoéci miejskiej, mozna budowaé tzw. huby mobilnosci. Sg to specjalnie
zaaranzowane przestrzenie, lgczace w sobie rézne pojazdy .na minuty”, dostepne za
posrednictwem aplikacji mobilnych,

Mikromobilnosé wykazuje spory potencjat do rozwoju z uwagi na liczne korzysci, jakie sie
z nig wigza a takze z powodu pozytywnego nastawienia spoleczeristwa do takiej formy
podrozowania®?,

Polityka parkingowa

W celu podniesienia jakosci mobilnosei miejskiej konieczne jest prowadzenie racjonalnej
polityki parkingowej, ktéra wyksztalci w kierowcach zachowania zmierzajgce do odcigzenia
Lomzy od nadmiaru pojazdéw, zwiaszcza w centrum Miasta.

* JUTO-ENTUZIASCI. Urzgdzenia transportu osobistego i ich przyszloé¢ w ocenie Polakéw”, opracowanie
dostepne na hitps://mobilne-miasto.org/news/badanie-uto/4 (dostep: 10.06.2020.)

68



Ustawa o elektromobilnoéei nie odnosi si¢ do kwestii zwigzanych ze wspoldzielong
mobilnoscia, jednak Rada Miejska moze w tym zakresie przewidziec wlasne, lokalne
uregulowania.

Bikesharing

W 2018 r. w Lomzy uruchomiono system roweru miejskiego LoKeR (ang. bikesharing:
wspaldzielenie roweru). System funkcjonuje sezonowo. W 2019 r. dzialal od korica kwietnia
do kofica pazdziernika. W tym czasie uzytkownicy mieli do dyspozycji 15 stacji, na ktérych
znajdowalo si¢ tgcznie 100 roweréw, w tym po jednym typu tandem i cargo. Odnotowano
wowezas 26 953 wypozyczefi. Obecnie LoKeR liczy prawie 3,5 tys. aktywnych kont
uzytkownikéw, ktérzy pozytywnie oceniajg dziatanie systemu, tj. na 4,78 w skali ocen do
pieciu®.

Wprowadzenie do Lomzy systemu roweru miejskiego doprowadzito do zwigkszenia tzw. miksu
mobilnoéciowego w Miedcie, czyli sposobéw, w jakich mieszkaricy mogg si¢ po nim poruszac.
Rower stanowi doskonalg alternatywe dla takich $rodkéw jak pojazd prywatny lub autobus,
zwlaszcza na nieduze odleglosci.

Bikesharing w Lomzy ma duzy potencjal do wzrostu. Planowany jest dalszy rozwdj systemu
polegajacy na rozbudowie floty rowerowej o rowery tradycyjne i elektryczne z licencjg na
uzytkowanie oprogramowania. W tym zakresie nalezy réwniez oceni¢ jako korzystng dla
systemu LoKeR inwestycje polegajgca na powigkszeniu sieci sciezek rowerowych.

Kolejnym krokiem moze by¢ stopniowa rezygnacja z koniecznosci oddawania roweréw do
stacji dokujacych, ktére stanowig duze #rodlo kosztow, Zwraca si¢ jednak uwage na to, ze
pozostawianie roweréw w dowolnym miejscu moze rodzi¢ problemy zaréwno po stronie
operatora jak i innych uzytkownikéw przestrzeni miejskiej, np. poprzez porzucanie pojazdow
w nieodpowiednich miejscach. Wobec tego proponuje si¢ rozwazenie modelu, w ktérym rower
moze zostaé oddany w wyznaczonym miejscu (nazywanym wirtualng stacjg parkowania),
w ktérym oprogramowanie odblokowuje mozliwosé oddania roweru®’. ,,Budowa” oraz
utrzymanie takich stacji rodzi o wiele mniejsze koszty niz stacje fizyczne, co powoduje wigkszg
elastycznosé w tworzeniu sieci takich stacji,

Carsharing

W 2020 r. w Lomzy uruchomiono system wspéldzielenia samochodéw (ang. carsharing)*.
Dzieki niemu mieszkaiicy mogg, przy uzyciu aplikacji mobilnych, odpfatnie korzysta¢ z aut
nalezacych do wypozyczalni samochodéw. Pozwala to na zaspokajanie indywidualnych
potrzeb transportowych, bez koniecznoéei zakupu samochodu na wiasnos¢. Jednoczesnie

3 Dane operatora systemu.

o illllllKT/ftf()I'di.‘-i.Ulll'(_1[).‘|.E.‘Ilfi‘!.!'l]C[C./jd,"zﬁxo(.ﬂ-ﬁl;'l|‘l)()\\’ﬂ-l'i!]_f:"(.‘-hil\".:H—CUll“l-l'il'i\'C-l_‘.lilx'l.‘ﬂ'l.’:ll’i!]!_'-lbl“\\‘tll't”l.}l' (dostep:
10.06.2020.)

B hips://www.panekes.pl/edzie-jestesmy (dostep: 10.06.2020.)
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o dzialalnogé na rynku dostawey uslugi e npiedostatecznie rozbudowana sieé drog

carsharingu rowerowych
s budowa pierwszego w Miescie parkingu = negatywne prognozy demograficzne
~Parkuj i Jedz” przy ul. Dworcowe) e Drak preferencji drogowych dla transportu
s duze zaangazowanie komorek Urzedu zbiorowego
Miejskiego w pozyskiwanie finansowania
zewnetrznego

s zhaczna swiadomosé mieszkancow co do
korzyéci zwigzanych z elektromobilnoécia

Szanse . Zagrokemin

= zmnigjszenie zatloczenia w newralgicznych | ® niedobory w sektorze energetyeznym
obszarach Miasta przez upowszechnienie zwiazane ze zwiekszonym
sig transportu opartego na idei zapotrzebowaniem spowodowanym
wspoldzielenia upowszechnieniem sig pojazdow

s zwigkszenie atrakcyjnosei publicznego elektrycznych
iransporiu zbiorowego na skutek jego s brak $rodkdw na finansowanie
modernizacji oraz wprowadzenia dziatan zdefiniowanych dzialan
z zakresu smart city * niestabilne ceny gazu CNG

s  mozliwos$¢ uzyskania dofinansowania na e brak odpowiednich ram prawnych
zamier; zialani ; 2y ; :
.d.dn'l]??ld(’]‘l'ﬂ dziglania L ¢ niecheé mieszkancdw do pojazdow

» mozliwosc rozbudowy sieci $ciezek elektrycznych i wspéldzielonych (z uwagi
rowerowych na ryzyko epidemiczne)

» zwiekszenie §wiadomosci mieszkancow
w zakresie ekologii w drodze dzialan
edukacyjnych

e wazrost wykorzystania energii elekirycznej
pochodzgeej z OZE

s ukierunkowanie polityki krajowej i unijnej
na rozwaj elektromobilnosci

6.2. Udzial mieszkancow w konsultacji Strategii

Podczas prac nad Strategia przeprowadzono konsultacje spoleczne z mieszkaicami Miasta
Lomza, aby zapozna¢ sie z ich potrzebami a takze w miare mozliwosci dostosowac zalozenia
dokumentu do oczekiwan spolecznosci lokalnej.

Konsultacje zostaly ogloszone Zarzadzeniem nr 46/2020 Prezydenta Miasta Lomzy z dnia
13 lutego 2020 r. w sprawie ogloszenia konsultacji spotecznych dotyczgcych Lomzynskiej
Strategii Elektromobilnoéci, zmienionym Zarzadzeniem Nr 86/2020 Prezydenta Miasta Lomzy
z dnia 25.03.2020 r., Zarzadzeniem Nr 109/2020 Prezydenta Miasta Lomzy z dnia 24.04.2020
r. oraz Zarzadzeniem Nr 122/2020 Prezydenta Miasta Lomzy z dnia 13.05.2020 r. Konsultacje
spoleczne przeprowadzono w formach:

a) warsztatbw z mieszkancami i liderami Lomzy dotyczacych planowania procesu
wspoldecydowania z udziatem ekspertéw, ktore odbyty si¢ w dniu 6 marca 2020 1.,

b) badania ankietowego — poprzez wypelnienie formularza w formie pisemnej, dostepnego
w Punkeie Informacyjnym Urzedu Miejskiego w Lomzy, Pl. Stary Rynek 14 (parter),
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w Centrum Aktywnosci Turystycznej i Kulturalnej Domek Pastora, ul. Krzywe Kolo |
w Lomzy, a takze w jednostkach miejskich lub poprzez wypelnienie formularza
ankietowego w formie elektronicznej dostepnego w Internecie, m.in. na oficjalnej
stronie Miasta www.lomza.pl,

¢) konsultacji pisemnych — poprzez nadsylanie wnioskéw i uwag do projektu Lomzynskiej
Strategii Elektromobilnosci na adres: Wydzial Gospodarki Komunalnej i Ochrony
Srodowiska, Urzad Miejski w Lomzy, PI. Stary Rynek 14, 18-400 Lomza,

d) spotkania otwartego z mieszkaficami Lomzy przeprowadzonego w formie
wideokonferencji w dniu 30 kwietnia 2020 r.,

€) przyjmowania wnioskéw i uwag mieszkaricéw bioracych udziat w wideokonferencgji.

W ramach konsultacji mieszkaricy zglaszali opinie i uwagi, odnognie ktérych stanowisko zajal
Prezydent Miasta Lomza w dokumencie pt. ,.Raport z dnia 18 maja 2020 r. z konsultacji
spolecznych dotyczacych Lomzyniskiej Strategii Elektromobilnogei®.,

Whioski zgloszone przez mieszkancéw dotyezg m.in.:

* nadania priorytetu komunikacji miejskiej na gléwnych skrzyzowaniach,

* wprowadzenia elementéw Smart City w infrastrukturze przystankowej w celu
zwigkszenia bezpieczenstwa pasazeréw oraz podniesienia atrakcyjnosci komunikagji
miejskiej,

* wprowadzenia zachet i ulg dla takséwek o napedzie elektrycznym,

 zobowigzania jednostek miejskich do nabywania pojazdéw elektrycznych.

Niniejsza Strategia uwzglednia cze$é obszaréw wskazanych przez mieszkaficéw w uwagach
1jest zgodna ze stanowiskiem wyrazonym przez Prezydenta Miasta w raporcie. Czeéé uwag ze
wzgledu na fakt, iz wykraczaly one poza zakres przedmiotowy Strategii, nie zostala
uwzgledniona w dokumencie.

6.3. Planowane dzialania informacyjno-promocyjne Strategii

6.3.1. Dzialania informacyjno-promocyjne przeprowadzone na etapie
przygotowywania Strategii

W ramach przygotowywania Strategii Rozwoju Elektromobilnoéei dla Miasta Lomza
przeprowadzono w dniu 6 marca 2020 r. warsztaty z mieszkancami i liderami lokalnymi
dotyczace planowania procesu wspéldecydowania i definiowania dzialaf. Podczas spotkania
przedstawiono uczestnikom zarys planowanych dzialafi w ramach Strategii, a takze wskazano
obszary, w ktérych mieszkancy mogg mieé realny wplyw na dziatania podejmowane przez
Miasto.

Wérod  dziatain  edukacyjnych nalezy réwniez wymieni¢  publikacje dotyczgce
elektromobilnosci, zamieszczane na stronie internetowej Miasta,
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6.3.2. Dzialania informacyjno-promocyjne na etapie wdrazania Strategii

W ramach dzialan informacyjno-promocyjnych na biezgco publikowane bedg informacje
dotyczace wdrazania konkretnych dzialan przewidzianych w Strategii na stronie internetowej
Miasta. Dostepne tam réwniez bedg materialy informacyjne na temat elektromobilnosci, tresé
przepiséw prawa dotyczgcych tego zagadnienia czy informacje o ogélnodostepnych punktach
ladowania pojazdow elektrycznych w Lomzy.

Dzialania informacyjno-promocyjne i edukacyjne Miasta Lomzy, wspomagajgce realizacje
Strategii Elektromobilnosci, dotyczg takze nastepujgcych obszarow:

1) promocji transportu niskoemisyjnego,

2) dzialan majgcych na celu zmniejszenie udzialu indywidualnego transportu
samochodowego w bilansie transportowym Miasta,

3) ksztalcenia na nowotworzonych specjalnosciach istotnych z punktu widzenia
gospodarki niskoemisyjnej (np. niskoemisyjny transport, technologie OZE itp.),

4) przedsigwzigé promujgcych transport rowerowy i ruch pieszy,

5) prowadzenia kampanii edukacyjnych uéwiadamiajgcych spoleczenstwo o zagrozeniach
dla zdrowia zwigzanych z emisjg substancji zanieczyszczajgcych,

6) przedsigwzigc promujgeych instalacje odnawialnych zrédel energii.

Po opracowaniu i przyjeciu do realizacji Lomzynskiej Strategii Elektromobilnosci realizowane
beda rowniez dzialania informacyjne i edukacyjne skierowane do interesariuszy zewnetrznych,
w szczegblnosci do mieszkancow Miasta. Realizacja tych zadan ma za zadanie zmniejszenie
wykorzystywania samochodow prywatnych jako podstawowego érodka transportu oraz
zwigkszenie swiadomosci spoleczne) w zakresie oszczednego i efektywnego wykorzystania
energii.

Dziatania i akcje promocyjno-informacyjne skierowane bedg do wszystkich grup spolecznych
i beds obejmowaly zarowno elektromobilnosé, jak i zasady zréwnowazonego rozwoju,
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych, doradztwo. Do kazdej z tych grup skierowany
bedzie innego rodzaju przekaz wraz z podkresleniem najwazniejszych priorytetéw, na ktore
dana grupa spoleczna ma najwickszy wplyw.

6.4. Zrédia finansowania
Dziatania objete niniejszg strategia finansowane beda ze srodkéw Miasta, a takze

z wykorzystaniem dotacji z programow krajowych i europejskich, w szczegélnosci:

o Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (dalej:
NFOSIiGW™),

* Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego,

e Funduszy Europejskich na lata 2021-2027.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Podstawa do przyjmowania i rozpatrywania wnioskéw o dofinansowanie w NFOSIiGW CE:|
programy priorytetowe, ktére okreélaja m.in. formy 1 warunki dofinansowania oraz
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szczegOlowe Kkryteria wyboru przedsiewzie¢. Zarzadzanie finansami NFOSIGW przez
programy priorytetowe gwarantuje transparentny, obicktywny i bezstronny proces
przyznawania dofinansowania.

Liste priorytetowych programéw NFOSiGW zatwierdza coracznie Rada Nadzoreza
NFOSIGW. Wiréd programéw priorytetowych na rok 2020 nalezy wymieni¢ w szczeg6lnosci:

* System Ziclonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD —
Bezemisyjny transport publiczny,
e GEPARD II - transport niskoemisyjny.

Regionalny Pogram Operacyjny Wojewo6dztwa Podlaskiego

Cel Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego wynika z aktualnie
obowigzujacej Strategii Rozwoju wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020, i jest to szeroko
pojeta wyzsza jakos¢ zycia osiagnigta nie tylko poprzez rozwdj przedsiebiorstw, wzrost
eksportu i rentownosci podlaskich firm, czy lepsze miejsca pracy, ale takze przez przejscie na
gospodarke niskoemisyjna.

Wsparcie w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego bedzie
mozna otrzymac zaréwno na przedsigwzigcia zwigzane z energetyka oparta na odnawialnych
zrodiach energii, edukacj¢ (np. projekt .,Rozwijaj i realizuj swoje zainteresowania zawodowe
— kierunek Elektromobilnos¢™ do ktérego przystapilo Miasto Lomza) czy aktywizacje
bezrobotnych.

Fundusze Europejskie na lata 2021 - 2027

Zgodnie z aktualnie dostgpnymi projektami rozporzgdzen*® oraz ze zmianami z 28 maja 2020 r.,
zaproponowanymi w zwigzku z pandemig COVID-19, dotyczacymi nowej perspektywy
finansowej na lata 2021-2027, jednym z elementarnych celéw ogdlnych jest bardziej przyjazna
srodowisku, niskoemisyjna Europa dzigki promowaniu czystej i sprawiedliwe; transformacji
energetyki, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym,
przystosowania si¢ do zmiany klimatu oraz zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem.

W ramach tego celu wyrézniono m.in. nastepujace cele szczegblowe:

* promowanie stodkow na rzecz efektywnoscei energetycznej,

e promowanie odnawialnych Zrédel energii,

* rozwoj inteligentnych systeméw i sieci energetycznych oraz systeméw magazynowania
na szczeblu lokalnym,

* sprzyjanie bioréznorodnodei i rozwojowi zielonej infrastruktury w érodowisku
miejskim oraz zmniejszanie zanieczyszczenia.

A6 lulp.\::/.f\ygv\-.',l'll|1du.‘czccuronejsl»:iu.s_rm'.nlfslmn\f/c)-f'n[j|g|llxx;|c[1ll'L1ndu.q;_’._e-;;:_-lll;rr_u_u-.iskic-:’(_)l 1-2027/ (dostep:
26.06.2020)
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W ramach negocjacji Polska wnioskowala o objecie finansowaniem nastgpujacych celéw
krajowych:

e ograniczenie emisji zanieczyszezen,

dobry stan $rodowiska naturalnego, zgodny z zasadg zrownowazonego rozwoju,
wzmocnienie cyfrowego rozwoju kraju,

przejscie na gospodarke niskoemisyjna,

zrownowazenie systemu energetycznego,

poprawa stabilnosci dostaw paliw i energii,

poprawa warunkow §wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pasazerow.

S @& @ @ @

Zgodnie z zalozeniami Polski fundusze bedg przeznaczane na interwencje m.in. na obszarach
Polski Wschodniej, w tym w wojewddztwie podlaskim.

6.5. Analiza oddzialywania na $rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych fagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kieski
zywiolowe

6.5.1. Ocena oddzialywania na srodowisko

Prezydent Miasta Lomza wystgpit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bialymstoku oraz Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bialymstoku z wnioskiem
o uzgodnienie w sprawie odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania
na srodowisko dla dokumentu pt. ,,Lomzynska Strategia Elektromobilnosci™.

Wskazaé nalezy, iz przewidziane w Strategii dzialania przynie$¢ powinny przewazajgce
pozytywne skutki, zmierzajgce do polepszenia i utrzymania jakoscei $rodowiska oraz warunkow
jego ochrony. W nieznacznej ilosci przypadkéw, zwigzanych z etapem realizacji danego
przedsiewzigcia mozliwe sa lokalne i krotkotrwate oddzialywania niekorzystne. Jednak
w ogolnym rozrachunku zdecydowang przewage stanowig oddzialywania korzystnie
wplywajace na funkcjonowanie srodowiska i zapewnienie jego odpowiedniej jakofci.
Realizacja dzialan objetych niniejszg Strategia nie spowoduje dtugotrwalych i nieodwracalnych
negatywnych oddziatywan na érodowisko, ktére moglyby byé uznane za oddzialywania
znaczgce, a tym samym za pogarszajgce $rodowisko. Realizacja konkretnych przedsiewzied
przyczyni sie natomiast do likwidacji ujemnych, znaczacych, wywotanych antropopresjg zmian
w Srodowisku.

Dnia 5 czerwea 2020 r. Podlaski Pafistwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Bialymstoku
wydal opinig nr 46/NZ/2020, w ktbrej stwierdzil, ze zachodzg okolicznodei uzasadniajgce
odstgpienie od przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko
~Lomzynskiej Strategii Elektromobilnodei™.

Dnia 5 czerwea 2020 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku wydal opinig
(znak: WPN.410.3.10.2020.EC), w ktérej wyrazil zgode na odstapienie od przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko ,.Lomzynskiej Strategii Elektromobilnoéei™.
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6.5.2. Zgodnos¢ z polityka ochrony $rodowiska
Przewidziane w Strategii dzialania przyczynia sie do realizacji celéw polityki ochrony
srodowiska, w tym w zakresie zmian klimatu, nie tylko na poziomie krajowym, ale
i europejskim.

Strategie europejskie

W listopadzie 2018 r. Komisja Europejska opublikowata dlugoterminowa strategie klimatyczng
(dalej: ,,Strategia UE 2050™)%.

Zalozeniem niniejszej Strategii jest potwierdzenie zobowigzania Europy do sprawowania
wiodacej roli w $wiatowych dzialaniach w obszarze klimatu oraz przedstawienie wizji, ktora
dazy do osiagnigcia zerowej emisji gazéw cieplarnianych netto do 2050 roku dzieki
sprawiedliwej spolecznie i racjonalnej kosztowo transformacji, Ma ona za zadanie wskazywa¢
kierunek dla unijnej polityki klimatycznej i energetycznej a takze nadaé ksztalt temu, co Unia
Europejska uwaza za swdj dlugoterminowy wkiad w wykonanie celéw porozumienia
paryskiego dotyezgcych temperatury, zgodnych z celami zréwnowazonego rozwoju ONZ, co
dodatkowo zwigkszy wachlarz strategii politycznych UE.

Jednym z siedmiu podstawowych elementow strategicznych jest przyjecie bezpiecznej, czystej
i opartej na sieci mobilnosci.

Transport jest Zrédlem okolo 25% emisji gazéw cieplarnianych w Unii Europejskie;. Dlatego
tak waznym jest, aby wszystkie rodzaje transportu przyczynily si¢ do dekarbonizacji systemu
mobilnoéci. Niezbgdnym jest tu zatem podejécie systemowe. Wykorzystywanie nisko-
i bezemisyjnych pojazdéw o wysokowydajnych alternatywnych mechanizmach napgdowych
we wszystkich rodzajach transportu stanowi gléwny element tego podejécia. Podobnie jak
w poprzednim dziesigcioleciu energia ze zrédel odnawialnych, tak obecnie znaczne érodki
inwestuje si¢ w tworzenie technologii pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych, takich Jjak
pojazdy elektryczne. Polgczenie niskoemisyjnej, zdecentralizowanej i cyfrowej energetyki,
bardziej ekologicznych i wydajniejszych baterii, wysokowydajnych elektrycznych
mechanizméw napedowych, lacznosci i pojazdéw autonomicznych oferuje mozliwosci
dekarbonizacji transportu drogowego przy duzych korzysciach ogélnych, jak np. czyste
powietrze, bezwypadkowy ruch drogowy czy mniejszy hatas, co pozytywnie wplywa zaréwno
na zdrowie obywateli jak i na gospodarke europejska.

Kolejng wazng kwestig w kontekscie czystszej mobilnosci jest bardziej efektywna organizacja
calego systemu mobilnosci w oparciu o cyfryzacje, dzielenie si¢ danymi oraz standardy
interoperacyjne. Da ona mozliwosé inteligentnego zarzadzania ruchem oraz zwigkszenie
zautomatyzowania mobilnosci we wszystkich rodzajach transportu, co pozytywnie wplynie na
zmniejszenie natezenia ruchu, przy jednoczesnym wzroscie stopnia oblozenia. Pelne korzysci

¥ Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-spolecznego, Komitetu Regiondw i Europejskiego Banku [nwestycyjnego, z dnia 28.11.2018 .,
COM(2018) 773 final, ,,Czysta planeta dla wszystkich, Europejska dlugoterminowa wizja strategiczna dobrze
prosperujgcej, nowoezesnej, konkurencyjnej i neutralnej dla klimatu gospodarki®,
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ze zwigkszonego wykorzystania transportu publicznego przyniesie takze usprawnienie
regionalnej infrastruktury oraz planowanie przestrzenne.

Ze wzgledu na przewage ruchu na krétkich dystansach to obszary migjskie i inteligentne miasta
beda pierwszymi osrodkami innowacji w zakresie mobilnosci. Jako ze trzy czwarte populacji
mieszka obecnie na obszarach miejskich, transformacja mobilnosci nastgpi przede wszystkim
poprzez planowanie przestrzeni miejskiej, bezpiecznych $ciezek rowerowych, ruchu pieszego
oraz czystego lokalnego transportu publicznego, wprowadzenie nowych technologii
dostarczania jak np. drony, a takze mobilnodci jako ustugi, w tym nowych uslug
wspoluzytkowania samochodow i rowerdw. To wszystko w polgczeniu z bezemisyjnymi
technologiami transportowymi ograniczajgcymi zaréwno hatlas, zanieczyszczenia powietrza jak
i liczbe wypadkéw, znacznie wplynie na poprawe jakosci zycia w miastach.

Strategia jest réwniez zgodna ze Strategia Europa 2020%, ktérej glownym zalozeniem jest
wzrost zrownowazony (ang. sustainable growth), czyli transformacja w kierunku gospodarki
konkurencyjnej, niskoemisyjnej i efektywnie korzystajgcej z zasobéw. Wirod celow Strategii
Europa 2020 wskazano ,,Energie i klimat”, a w jego ramach:

a) zmniejszenie sie emisji gazdw cieplarnianych o 20% w stosunku do poziomu z 1990
roku,

b) 20% energii pochodzi ze Zrédet odnawialnych,

¢) wzrost efektywnosci energetycznej o 20%.

Strategie krajowe

Strategia przyczyni sig¢ do realizacji zalozen polityki klimatycznej opisanej w krajowych
dokumentach strategicznych.

Niniejsza strategia jest zgodna z Narodowym Programem Rozwoju Gospodarki
Niskoemisyjnej, zwlaszcza:

9.3. Priorytet D.3 Modernizacja pojazdéw oraz infrastruktury w celu upowszechnienia
niskoemisyjnych form transportu

Wséréd rozwigzan, za pomocg ktorych mozna osiggngé zahamowanie wzrostu emisyjnosci
transportu po akceptowalnych cenach z jednoczesnym, dodatnim wptywem na gospodarke
wskazano modernizacje infrastruktury transportowej, w tym srodkéw transportu, co ma na celu
zwiekszenie popytu na te formy transportu, ktére przyczynia¢ si¢ beda do oszczedniejszego
zuzycia paliw oraz zwiekszenia podazy na niskoemisyjne pojazdy, co pozwoli na zmniejszenie
emisyjnoéci gospodarki pomimo zwigkszenia potrzeb transportowych obywateli.

9.3.1. Dzialanie D.3.1. Modernizacja i rozwdj niskoemisyjnej infrastruktury
transportowej

Aby rozwingé pozostale formy transportu niskoemisyjnego proponuje si¢ m.in.:

# KOMUNIKAT KOMISII EUROPA 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wlgczeniu spolecznemu, 3.3.2010, KOM(2010) 2020 wersja ostateczna
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a)

b)

budowe zintegrowanych wezléw transportowych {gezgeych rézne érodki transportu na
obszarach zurbanizowanych oraz tranzytowych w taki sposéb, aby mozliwy byl
optymalny, réwniez z punktu widzenia emisyjnosci, wybor srodka transportu oraz
wysoki poziom komplementarnosci poszezegdlnych rodzajéw transportu zaréwno
w skali lokalnej, jak rowniez regionalnej, krajowej i miedzynarodowej;

budowe infrastruktury dla niezmotoryzowanych form transportu oraz podniesienia
atrakcyjnosei transportu publicznego. Przeniesienie czedci indywidualnego transportu
drogowego na rzecz alternatywnych form przemieszczania na obszarach
zurbanizowanych stanowi istotny czynnik przyczyniajacy sie do zmniejszenia
emisyjnosci w transporcie.

Pozytywne zmiany w tym obszarze beda mozliwe dzieki wspieraniu  inwestycji
infrastrukturalnych, majacych na celu zwigkszenie atrakecyjnogei transportu publicznego oraz
rowerowego w porownaniu do indywidualnego transportu drogowego, zwlaszeza na krotkich
dystansach w centrach miast.

Aby osiggna¢ oczekiwany stan zaleca si¢ dokonanie koniecznych inwestycji zwiazanych
z rozbudowa i modernizacja Sciezek rowerowych. Wzrost atrakeyjnosci transportu publicznego
bedzie natomiast mozliwy m.in. dzigki budowie lub modernizacji parkingéw typu Park & Ride
na obrzezach miast, a takze dzieki modernizacji i rozbudowie infrastruktury szynowej
w miastach (np. tramwajowej). Inwestycje te wplyna na zwiekszenie przepustowosci
alternatywnych wobec indywidualnych form transportu drogowego w miescie, zmniejszenie
natezenia ruchu samochodowego w centrach miast, co prowadzi do zmniejszenia emisji.

9.3.2. Dzialanie D.3.2, Modernizacja i rozw6j niskoemisyjnych §rodkow transportu

Program ukazuje mozliwo$é rozwoju niskoemisyjnych rodkéw transportu drogowego dzieki:

a)

b)

wykorzystaniu paliw alternatywnych (w szczegdlnosci gazu ziemnego i energii
elektrycznej) w publicznym transporcie drogowym. Proponuje sie¢ realizowanie
przedsigwzie¢ majgcych na celu popularyzacje transportu zbiorowego opartego
o paliwa alternatywne w obszarach miejskich, szczegdlnie w obszarach gestej
zabudowy oraz o przekroczonych normach jakosci powietrza. Wspierane powinny by¢
projekty, dzigki ktérym mozliwe bedzie wiaczenie do istniejacej floty nowych
pojazdow o napedzie elektrycznym i napedzie CNG lub LNG w wybranych
aglomeracjach o najwigkszym poziomie natgzenia ruchu oraz zanieczyszczeniu
powietrza;

zwigkszeniu udzialu samochodéw o wysokich normach emisji spalin, samochodéw
hybrydowych, elektrycznych, napgdzanych gazem ziemnym (w postaci CNG lub LNG)
oraz wykorzystujacych inne paliwa alternatywne w polskiej flocie samochodowej.
Wprowadzenie pojazdéw ekologicznych przyczyni sig do zmniejszenia zuzycia paliwa
i emisji szkodliwych spalin oraz hatasu. Niemniej jednak gtéwna barier popularyzacji
tego typu pojazdow jest wysoka cena ich zakupu oraz eksploatacji w przypadku
wymiany niektérych elementéw pojazdu — np. baterii w samochodach elektrycznych,
W zwiazku z tym proponuje sie wdrozyé zachety polegajace na wprowadzeniu
preferencyjnych cen za korzystanie z drég publicznych (np. autostrad) oraz miejsc
parkingowych, umozliwianiu wjazdu do miejsc ograniczonego ruchu oraz
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wprowadzaniu dedykowanych paséw ruchu dla aut charakteryzujgcych sie niskim
poziomem emisji. Wielkos¢ i rodzaj zachet powinien by¢ uzalezniony od stopnia
redukeji emisji zwigzanych z uzytkowaniem danego srodka transportu.

9.4.2. Dzialanie D.4.2. Rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego (zarzydzanie
transportem)

Dzialania realizowane w tym obszarze obejmujg m.in.;

a)

b)

budowe nowoczesnych systemow zarzadzania transportem publicznym na obszarach
miejskich. Nowoczesne systemy zarzagdzania ruchem (urzadzenia monitorujace ruch,
centra zarzgdzania, sygnalizacja, znaki zmiennej tresci, system transmisji danych i in.)
umozliwig bardziej efektywne wykorzystanie istniejacej infrastruktury drogowej oraz
redukcje zuzycia energii;

tworzenie nowych instrumentéw zachecajgeych mieszkancoéw do korzystania z ustug
transportu publicznego w centrach miast. Odpowiednim elementem zachecajgcym
uczestnikéw ruchu do wyboru transportu publicznego jest rowniez odpowiednie
zarzadzanie podazg miejsc parkingowych w centrach miast. Powigzanie odpowiedniej
liczby miejsc parkingowych oraz oplat zwigzanych z mozliwodcig parkowania
w centrach miast w przypadku odpowiedniej polityki (dopasowane mozliwosci
transportu publicznego do popytu, istnienie sieci parkingow Park & Ride na obrzezach
miast) stwarza dodatkowg przestanke do popularyzacji niskoemisyjnych form
przemieszczania.

6.5.3. ldentyfikacja ryzyk

Zgodnie z Niebieskg Ksiegg dla Transportu Publicznego® nalezy zidentyfikowaé wszystkie
czynniki ryzyka, ktore moglyby mie¢ wplyw na projekt.

Ponizej opisano ryzyka zidentyfikowane w trakcie przygotowywania Strategii.

Tabela 19. Identyfikacja ryzyka

Kategoria ryzyka Ryzyko Status

Jesli ryzyko nieaktywne —
dlaczego?

Popytowe transportu o napedzie

zainteresowanie $rodkami

elekirycznym nizsze niz Alcypize

przewidywano

 Niebieskie Ksiggi dla projektéw w sektorze transportu publicznego, infrastruktury drogowej oraz kolejowej sq
uzupelnieniem i doprecyzowaniem wytycznych Komisji Europejskiej (Guide to cost benefit analysis of
investment projects. Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020, December 2014) oraz
wytycznych krajowych w zakresie zagadnien zwiazanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych w tym
projektéw generujgcych dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020 w zakresie analizy kosztéw i
korzysci.
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niedoszacowanie kosztow

budowy planowangj aktywne
infrastruktury
Projekty zostang sporzadzone
przez podmioty ze
Projektowe bledy w projektowaniu nieaktywne | stosownymi uprawnieniami
oraz beda podlegaly
wieloetapowym audytom
Znienia w uzyskiwani
opdnienia W uzy kiwaniu aktywne
pozwolen na budowe
opoznienia w usuwaniu kolizji
o 4 R ‘ . J aktywne
Administracyjne z sieciami dystrybucyjnymi
opoznienia w uzyskiwaniu ) Brak koniecznosci posiadania
Vi 2 nieaktywne el :
decyzji srodowiskowych decyzji srodowiskowych
koszty gruntéw wyzsze niz _ Inwestycje powinny byé co do
faacas nieaktywne zasady prowadzone na
Zwiazane z p terenach nalezacych do Miasta
nabyciem gruntéw
pod inwestycje BRI A Inwestycje powinny byé co do
opdzZnienia w realizacji AlsakEmne 2asady prowadzone na
procedur : :
terenach nalezgcych do Miasta
Zwigzane opoZnienia w realizacji
T ; s aktywne
z zamowieniami procedur zamowien
przekroczenie budzetu alitvwne
nakladow inwestycyjnych yw
ryzyka geologiczne
(nieoczekiwane niekorzystne
warunki gruntowe, osunigcia aktywne
terenu, znaleziska
: archeologiczne itp.)
Zwigzane z
wykonaniem robdt ryzyka klimatyczne, kleski
Zywiolowe, sila wyzsza ,
(opady, mrozy, zmiany Ttywme
temperatury, epidemie itp.)
zwigzane z wykonawea robdt
(bankructwo, brak aktywne

wystarczajgeych zasobdéw itp.)
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Operacyjne

przekroczenie budzetu
kosztow operacyjnych

akiywne

ryzyka klimatyczne, kleski
zywiolowe, sila wyzsza
{(gwallowne powodzie,

nadzwyczajne upaly, ulewy,
opady $niegu, epidemie)

aktywne

Regulacyjne

zmiany w przepisach
prawnych

aktywne

Finansowe

dostepnosé srodkow
krajowych na finansowanie
naktadow inwestycyjnych

aktywne

dostepnosc srodkdw
krajowych na finansowanie
kosztow operacyjnych, innych
niz infrastruktura drogowa

aktywne

wzrost kosztéw finansowania
(odsetki)

aktywne

opdznienia wyplat érodkdw na
podstawie skladanych
wnioskdw o platnosé
(w przypadku projektéw
dofinansowanych)

aktywne

Zarzgdcze

mate mozliwosci zarzadzania
przez Miasto

nieaktywne

Miasto posiada odpowiedni
personel do wykonania
projektu i zarzadzania nim

Polityczne

protesty spoleczne

nieaktywne

Mieszkancy w wigkszosci sg
przychylni idei
elektromobilnosci

polityczne zmiany priorytetow
inwestycyjnych

aktywne

Inne

nadmierne obcigZenie sieci
energetycznej

nieaktywne

Z dostgpnych analiz wynika, ze

operator sieci energetycznej
zapewni dostawy energii
zgodnie z zapotrzebowaniem

przerwy w dostawie energii
elekirycznej

nieaktywne

Miasto bedzie dysponowato
promesg zabezpieczajgca
zapewnienie wymaganej ilogci
energii

wzrost taryf za energie
elektryczng

aktywne
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WZIost cen gazu al{tywne

uszkodzenia sieci zasilajacej

: ; aktywne
stacje ladowania AW
awarie stacji ladowania aktywne

opdZnienia w dostawie
aktywne

autobusow elektrycznych

6.5.4. Analiza jakoSciowa ryzyka - skala oddzialywania na projekt

Na potrzeby sporzadzenia Strategii, zgodnie z Niebieska Ksiega dokonano analizy jakosciowe;]

ryzyka.

Dla kazdego ze zidentyfikowanych czynnikéw ryzyka przeanalizowane zostaly nastgpujace
aspekty:

Przyczyna: co powoduje, ze ryzyko wystepuje?

Skutek: jaki wplyw bedzie mialo ryzyko na koszty/korzysci/czas realizacji projektu/
finansowanie i trwalos¢ finansowa projektu?

Podmiot zarzgdzajgcy ryzykiem: jest to podmiot, ktéry ma uprawnienia do zarzadzania
okreSlonym ryzykiem i jest odpowiedzialny za zarzadzanie nim. Moze to by¢
beneficjent, instytucja zarzgdzajaca programem operacyjnym (lZ). instytucja
posredniczgca, wykonawca robét lub inny podmiot. W przypadku, gdy podmiotem
zarzadzajacym ryzykiem nie jest beneficjent nalezy wyjasnié, w jaki sposéb moze on
wplywaé na podmiot zarzadzajacy konkretnym ryzykiem.

Faza projektu, ktérego dotyczy ryzyko: nalezy wskazaé, czy ryzyko dotyczy jednej
z nastgpujacych faz projektu: faza przygotowania (tak/nie), faza wdrazania (tak/nie),
faza operacyjna (tak/nie). Jesli ryzyko wystepuje tylko w fazie projektu, ktéra zostata
zrealizowana do momentu zloZenia dokumentacji/aktualizacji do 1Z, to ryzyko nalezy
traktowa¢ jako ,nieaktywne” (jak opisano w punkcie powyzej, identyfikaciji ryzyka)
1 nie nalezy go dalej oceniac.

Prawdopodobienistwo: ~ wykorzystujagc ~ ponizsza  tabele, nalezy  ocenié
prawdopodobiefistwo wystapienia ryzyka w skali od A do E punktéw.

Sila oddzialywania ryzyka: wykorzystujac ponizszg tabele, nalezy ocenié wplyw ryzyka
w skali od I do V punktow.

Poziom ryzyka: kombinacja skali prawdopodobiefistwa i skali oddzialywania ryzyka
wskazuje na calkowity poziom danego ryzyka w czterostopniowej skali (niskie/
srednie/wysokie/bardzo wysokie).

Dla kazdego ze zidentyfikowanych czynnikéw ryzyka okreélono prawdopodobierisiwo jego
wystapienia, wykorzystujac ponizszg tabele:
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Tabela 20. Oznaczenia prawdopodobienstwa wystapienia ryzyka

Prawdopodobienistwo
Skala prij:;;:ic‘;:ﬁ?lf::wa Wartosé punktowa
Bardzo niskie 0% - 10% A
Niskie <10% - 33% B
Srednie <33% - 66% C
Wysokie <66% - 90% D
Bardzo wysokie <90% - 100% E

Do kazdego z czynnikow ryzyka okreslono réwniez skale sity oddzialywania danego ryzyka na
projekt na podstawie ponizszej tabeli:

Tabela 21. Analiza jakosciowa ryzyka - sila oddzialywania na projekt

Opis L. punktéw
Brak wplywu na dobrobyt spoleczny. nawet bez podejmowania dziatan zaradczych I
Maty wplyw na t_:lobr(.)byt SpO’fE‘-GZ.I‘Iy, mai)_r wpiwa na efekty finansowe projektu, 1
dzialania zaradcze i korygujace sa jednak potrzebne
Umiarkowany wplyw na dobrobyt spoleczny, gtownie negatywne efekty finansowe 1

nawet w Srednim lub dlugim terminie

Poziom krytyczny: wysoka strata dla dobrobytu spolecznego, wystapienie zdarzenia
powoduje niemozliwosé realizacji podstawowego celu projektu, dziatania zaradcze v
bardzo intensywne moga nie doprowadzi¢ do uniknigcia wysokich strat

Poziom katastroficzny: Fiasko projektu, zdarzenie moze wywolac calkowity brak
realizacji celu projektu, gldwne efekty projektu nie beda uzyskane w srednim i diugim \Y%
terminie

Zrédlo: Niebieska Ksiega Transportu

6.5.5. Matryca poziomu ryzyka
W kolejnym kroku zestawiono prawdopodobienstwo ryzyka oraz skale oddziatywania na
projekt i zgodne z ponizsza tabela oszacowano poziom ryzyka.

Tabela 22. Matryca poziomu ryzyka

Sila oddzialywania
I 11 111 v v

Sredni

Sredni

Bardzo wysoki  Bardzo wysoki

Prawdopodobienstwo

Bardzo wysoki  Bardzo wysoki  Bardzo wysoki

Zrodlo: Niebieska Ksiega Transportu
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6.6. Monitoring wdrazania Strategii

W ramach Strategii przewidziany zostal system monitorowania wdrazania Strategii, ktéry ma
na celu okresowe mierzenie stopnia wdrozenia poszczegdlnych przedsiewzigé przewidzianych
w niniejszej Strategii.

Zaplanowano szereg wskaznikow, zarowno ilosciowych jak i jakosciowych, ktorych wartosci
dadzg mozliwos¢ dokonania oceny postepow we wdrazaniu Strategii. Wskazniki te zostaly
skonstruowane w taki sposob, aby precyzyjnie i jak najbardziej mierzalnie zweryfikowac
stopien realizacji kazdego z celéw Strategii. Zasadniczg funkcja wskaznikéw jest zmierzenie,
na ile dany cel projektu i dzialanie przewidziane w jego ramach zostaly osiagniete, tj. kiedy
mozna stwierdzi¢, ze przedsiewzigcie zaplanowane w ramach Strategii zakonczylo sig
sukcesem. W trakeie realizacji konkretnych dziatan wskazniki powinny réwniez da¢ mozliwosé
mierzenia postepu projektu wzgledem jego celow.

Okresowe badanie wartodci poszezegdlnych wskaZnikoéw umozliwi uzyskanie informacji
odnosnie tempa rozwoju elektromobilno$ci w Miescie oraz da mozliwos¢ odpowiednio
szybkiego reagowania na pojawiajgce si¢ ewentualne przeszkody w implementacji okreslonych
w Strategii dzialan, w tym podjecie krokdw zaradczych, takich jak zmiana w metodach
wdrazania okreslonych dzialan, przyspieszenie podejmowania okreslonych czynnosci.

W przypadku przedsigwzieé, ktére realizowane beda z udzialem $rodkéw z funduszy
europejskich zalecane jest, w celu zachowania spéjnosci migedzy dokumentami i projektami,
okreslenie wskaznikéw odpowiadajgcych wskaznikom przyjetym w poszczegélnych
wspotfinasowanych projektach.

Ponizsza tabela prezentuje propozycje wskaznikéw dla poszezegélnych celéw Strategii. Lista
ta, a takze sposob i czgstotliwo$¢ pomiardéw, moze podlega¢ modyfikacjom na etapie
planowania poszezegblnych przedsiewziec.
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Wszelkie dane dotyczace wartosci bazowych i docelowych poszezegélnych wskaznikéw
powinny by¢ gromadzone przez Zespol ds. przygolowania i realizacji Lomzynskiej Strategii
Elektromobilnosci, ktéry nie rzadziej niz raz w roku powinien sporzadzi¢ raport zawierajgcy
analize stanu realizacji osiagnigtych zadan i rezultatéw we wdrazaniu Strategii. W tym celu
nalezy zapewni¢ odpowiednie zapisy zobowigzujace do przekazywania danych w umowach
zawieranych przez Miasto z podmiotami zewnetrznymi. W przypadku stwierdzenia w wyniku
sporzgdzonego raportu koniecznoéci aktualizacji Strategii, Zespo! ds. przygotowania i realizacji
Lomzynskiej Strategii Elektromobilnosci powinien wdrozy¢ odpowiednia procedure celem
dokonania aktualizacii.

Zakiada sig, ze aktualizacja Strategii moze by¢ konieczna w m.in. nastepujacych przypadkach:

a) zmiana przepiséw prawa w zakresie elektromobilnosci,

b) zmiana warunkéw ekonomicznych,

c) okresowa ewaluacja postgpéw we wdrazaniu Strategii wykazuje koniecznoéé
dokonania zmian np. z uwagi na niezadowalajace efekty, pojawienie si¢ nowych
okolicznosci, wezedniej nie branych pod uwage, materializacje istotnych ryzyk,

d) pojawienia si¢ nowych mozliwosci finansowania projektow zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci ze érodkéw krajowyceh lub z funduszy europejskich.
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