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Rada Miejska w Lomzy

Informacja o stanie bezpieczeristwa na drogach w granicach m. Lomzy.

W zatgczeniu przedstawia sie analize bezpieczeristwa i organizaciji ruchu na drogach
zarzadzanych przez Prezydenta Miasta tomza w 2022 r.

Analiza zawiera wnioski dotyczace bezpieczenstwa ruchu na drogach m. tomzy.

Akceptowal: Przemysfaw Chelstowski — z-ca naczelnika — WGK — tel, sluzbowy 086-215-67-88
Opracowatl: Mariusz Wachuta — gldwny specjalista - WGK — tel, stuzbowy 086-215-84



ANALIZA BEZPIECZENSTWA
| ORGANIZACJI RUCHU DROGOWEGO

za rok 2022

tomza: kwiecien 2023 r

1. Uklad drogowy miasta
1.1. Sie¢ drogowo-uliczna

Sie¢ drog publicznych w tomzy stanowig:

¢ ulice krajowe o dlugosci 10,253 km,
» ulice wojewodzkie — 9,098 km,
¢ Ulice powiatowe — 24 244 km, w tym:
- nawierzchnia asfaltowa — 24,219 %
- nawierzchnia z kostki — 0,599 %
= ulice gminne — 88,3 km, w tym:
- nawierzchnie utwardzone — 90,17 %
- nawierzchnia gruntowa - 7,044 %
Uklad sieci ulicznej miasta jest scisle zwigzany z uktadem drég zamiejskich. Podstawowe
drogi krajowe i wojewoddzkie przebiegajace przez miasto obstugujg gtéwne kierunki ruchu
wewnegtrznego. tomza jest weztem drég o znaczeniu tranzytowym, sa to: 2 drogi krajowe:

= droga Nr 61: (Warszawa) Ostroleka — tomza - Augustéw, na terenie miasta
przebiegajaca ciggiem ulic: Wojska Polskiego - Plac Koéciuszki — Zjazd - gr. miasta
(kierunek Piatnica);

e droga Nr 63: Zambrow — tomza — Gizycko - gr. z obwodem Kaliningradzkim (bez
przejscia granicznego), w tomzy przebiega wzdiuz ciggu ulic: Szosa Zambrowska —
Sikorskiego - Wojska Polskiego - Plac Kosciuszki — Zjazd - gr. miasta (kierunek
Piatnica);

oraz 3 drogi wojewodzkie:

e droga Nr 645: Myszyniec - tomza, na terenie miasta przebiegajgca ciagiem ulicy
Nowogrodzkiej (od granicy miasta do ul. Sikorskiego) i ul. Sikorskiego (od
Nowogrodzkiej do Wojska Polskiego);

= droga Nr 677: Sokotéw Podl. - Ostrow Maz. - tomza; przebieg od granicy miasta
wzdtuz Obwodnicy Konarzye, Al. Legiondw do Placu Kosciuszki:

= droga nr 679. Lomza - Mgzenin (droga nr 8); w tomzy przebiega wzdtuz ciggu ulicy
Szosa do Mezenina.

W bezposrednim sgsiedztwie tomzy, w miejscowosci Pigtnica krzyzuja sie takze:
= droga krajowa Nr 64. (Lomza) Pigtnica - Jezewo; przebieg wzdiuz ulicy Szkolnej;
« droga wojewodzka Nr 668; (Lomza) Pigtnica — Przytuly - droga nr 65;
13 odcinkéw ulic w miescie ma status ulic powiatowych, tj:
» Zamiejska, Nadnarwianska, Grobla Jednaczewska;
Rybaki, Zdrojowa;
Aleja Pitsudskiego;
Poznanska;
Gietczynska, Stary Rynek;
Sikorskiego na odcinku Szosy Zambrowskiej do gr. miasta (kierunek Pigtnica);
Dworna;
Nowogrodzka od Wojska Polskiego do Sikorskiego;
Piekna
ciag ul. Polowa - Szosa Zambrowska
Rzadowa
Spokojna, Rotmistrza Witolda Pileckiego - od ul. Wojska Polskiego do Al. Legionow;
ul. Zawadzka.
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205 ulic w Lomzy zostato zaliczonych do drég gminnych.
Ukfad ulic w tomzy ma charakter promienisto-obwodowy. Podstawe systemu stanowi
5 ciggow ulicznych usytuowanych promieniscie w stosunku do centrum miasta, potozonego
W jego czesci péinocno-wschodniej | opartego na skarpie nad rzekg Narew. Podstawowe ciagi
ulic to:

¢ Al Legiondw,
ul. Zjazd i ul. Wojska Polskiego,
ul. Sikorskiego
ul. Nowogrodzka,
ul. Szosa Zambrowska.
Ulice te zbiegajg si¢ w rejonie Pl Kosciuszki i decydujg o jakosci systemu komunikacii
indywidualnej, z uwagi na funkcje jakg peinig w obstudze zaréwno ruchu lokalnego, Zrodiowo-
docelowego zwigzanego z miastem, jak tez ruchu tranzytowego.

Stosunkowo dobrze wyksztalcony promienisto-obwodowy uktad ulic miasta stanowi wazny atut
systemu w obstudze ruchu wewnatrzmiejskiego i Zrodtowo — docelowego. Wobec braku tras
obwodowych, obstugujacych ruch zewnetrzny na drogach krajowych | wojewaodzkich, stanowi
jednak takze bardzo powazny mankament. Prowadzi bowiem do koniecznoéci obstugi ruchu
tranzytowego ulicami miejskimi i tym samym do koncentrowania ruchu na gtéwnych ciggach
ulicznych, zbiegajacych sig w rejonie Placu Kosciuszki, petnigcego takze funkcje kluczowego
wezta przesiadkowego w komunikacji zbiorowej miasta.

Niekorzystne uksztattowanie wezta drég zewnetrznych, w tym brak obwodnicy, powoduje:

* ograniczenie swobody prowadzenia ruchu lokalnego i pogorszenie bezpieczenstwa
ruchu z uwagi na skrajnie niekorzystny brak segregacji ruchu na gtéwnych ciagach
ulicznych miasta,

e ograniczanie mozliwosci efektywnego prowadzenia miejskiej komunikacji autobusowe;j,
co wpltywa na standard podrézowania pasazeréw oraz koszty funkcjonowania
transportu zbiorowego (straty czasu),

e nadmierne niszczenie infrastruktury transportowej (nawierzchnia), obserwowane
szczegdlnie na ulicach lezacych w ciggu drogi krajowej Nr 61 (ul. Wojska Polskiego
i Zjazd)

e ucigzliwosci wywotane ruchem samochodow (wibracje, hatas, emisje zanieczyszczen),

e obnizenie jakosci przestrzeni publicznej (utrudnienia w korzystaniu z przestrzeni przez
pieszych, rowerzystow itp.).

Sciezki rowerowe

Na koniec roku 2022 w tomzy funkcjonowato 42,83 km &ciezek rowerowych. W roku 2022
powstato 2,27 km $ciezek. Sciezki rowerowe s3 projektowane i realizowane na wszystkich
ulicach podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta. Taka sie¢ $ciezek rowerowych
w tomzy nie jest jeszcze wystarczajaca. Do stworzenia spéjnego uktadu $ciezek rowerowych
w miescie konieczna jest dalsza rozbudowa systemu. Dotyczy to gléwnie odcinkéw
stanowigcych potaczenia istniejgcego i zaplanowanego ukladu Sciezek, dla zapewnienia
ciggtosci tras rowerowych. Sciezki rowerowe sg projektowane przy budowie i przebudowie
wszystkich ulic podstawowego uktadu komunikacyjnego oraz przy innych ulicach o duzym
natezeniu ruchu.

Duzym problemem z punkitu widzenia bezpieczerstwa ruchu drogowego jest nieumiejetne
korzystanie ze Sciezek rowerowych, jak np. poruszanie sie rowerzystow po przyleglym
chodniku lub po jezdni ulicy, na ktérej jest wybudowana $ciezka rowerowa oraz korzystanie ze
Sciezek przez pieszych. Nalezy dazyc¢ do oddzielenia éciezek od chodnikéw oraz odréznianie
nawierzchni sciezki i chodnika np. asfalt/kostka polbruk.

1.2. Sterowanie ruchem

W sieci ulic miasta tomza znajdujg sie 22 skrzyzowania i 6 przejs¢ dla pieszych sterowanych
za pomocg sygnalizacji swietlnej:



skrzyzowanie Al. Legiondéw z ul. Polowa,

skrzyzowanie Al. Legionow z ul. Sklodowskiej,

skrzyzowanie Al. Legiondw z ul. Sikorskiego,

skrzyzowanie Al. Legionéw z ul. Dworcows,

skrzyzowanie Al. Legionéw z ul. Pitsudskiego,

skrzyzowanie Al. Legionow z ul. Przykoszarowsg i Rotmistrza Witolda Pileckiego
skrzyzowanie Al. Legionéw z ul. Poznansks,

skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Polowa,

skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Sikorskiego

10. skrzyzowanie ul. Poznanskiej z ul. Akademicka

11. skrzyzowanie ul. Pitsudskiego i ul. Zawadzkiej

12. skrzyzowanie ul. Sikorskiego i Zawadzkie]

13. skrzyzowanie ul. Sikorskiego i Kard. Wyszynskiego

14. skrzyzowanie ul. Zawadzkiej i Ks. Anny — dobudowa 4-ego wlotu

15. skrzyzowanie ul. Szosa Zambrowska i Ks. Anny

16. skrzyzowanie ul. Szosa Zambrowska i Ks. Stanistawa

17. 18. dwa przejscia dla pieszych na ul. Pitsudskiego

19. przejscie dla pieszych na ul. Wojska Polskiego

20. przejscie dla pieszych na ul. Zawadzkiej, przy ul. Niemcewicza

21. przejscie dla pieszych na ul. Sikorskiego (przy Centrum Przesiadkowym)
22. skrzyzowanie ul. Pitsudskiego z drogg wewnetrzng (zjazd do sklepu Kaufland)
23. skrzyzowanie ul. Zawadzkiej z droga wewnetrzng (zjazd do Galerii Veneda)
24. skrzyzowanie ul. Zawadzkiej z ul. Przykoszarowa

25. skrzyzowanie ul. Sikorskiego z ul. Rézana

26. skrzyzowanie ul. Pifsudskiego z ul. Kazanska

27. ul. Sikorskiego — wyjazd ze Strazy Pozarnej

28. ul. Sikorskiego — przejscie dla pieszych w rejonie Targowiska Miejskiego

LOoNOGORWN=

Wszystkie sygnalizacje na skrzyzowaniach w ciggu ul. Al. Legiondéw sag zrealizowane
z zastosowaniem akomodacji ruchu i bezkolizyjnego rozdziatu poszczegélnych relacji. Pracuja
w systemie koordynacji (zielona fala). Podobnie jest na ul. Zawadzkiej, Wojska Polskiego i na
ul. Szosa Zambrowska.

W systemie koordynacji pracujg réwniez trzy sygnalizacje w ciggu ul. Pitsudskiego na odcinku
od ul. Matachowskiego do zjazdu do sklepu Kaufland.

Od 2011 roku ul. Al. Legionow, w catosci pracuje jako koordynacja catego ciagu skrzyzowan.
Dzigki temu znacznej poprawie poprawita sie przepustowo$¢ i ptynno$é ruchu na ulicy. Od
tego czasu nastagpity istotne zmiany w natezeniu i strukturze kierunkowej ruchu i dlatego w
roku 2015 zostata wprowadzona zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniu z ul. Pitsudskiego,
polegajgca na wydzieleniu skretow w lewo na obu wlotach ul. Pitsudskiego w osobnych,
bezkolizyjnych fazach.

Prowadzone obserwacje wykazaly brak potrzeby zmiany programéw sygnalizacji na
pozostatych skrzyzowaniach w ciggu ulicy Al. Legiondéw, za wyjatkiem skrzyzowania z ul.
Dworcowa i Mickiewicza, gdzie nalezy przebudowac cate skrzyzowanie — rozbudowa o pasy
do skretu wlotu ul. Mickiewicza oraz Aleja Legiondw i Poznanska.

Na skrzyzowaniu ul. Pitsudskiego z ul. Kazarska w roku 2020 zwiekszono czas $wiatla
zielonego dla wyjazdu z ul. Kazanskiej — jednak z uwagi na silng urbanizacje przyleglych
osiedli (nowe bloki mieszkalne) nalezy w najblizszej perspektywie czasowe] réwniez
przebudowac tg sygnalizacje (dobudowa prawoskretu z ul. Kazanskiej w ul. Pitsudskiego.

System akomodacji ruchowej jest zastosowany réowniez na skrzyzowaniu ul. Poznanskigj
z ul. Akademicka.

Na skrzyzowaniach w ciggu ul. Wojska Polskiego (z ul. Sikorskiego i Polowa) w roku 2018
przebudowano sygnalizacje, z czesciowym rozdziatem kolizyjnych potokéw ruchu na
skrzyzowaniu z ul. Sikorskiego. Pelny rozdziat potokéw ruchu bedzie mozliwy po otwarciu
obwodnicy miasta. Obecnie obcigzenie skrzyzowania ruchem to uniemozliwia - nie ma
mozliwosci zapewnienia wiasciwej przepustowosci skrzyzowania.



W roku 2015 wprowadzono zmiany w programach sygnalizacji w ciggu ul. Pitsudskiego —
wydiuzono cykl do 120 sekund, w celu wydluzenia fazy zielonej na przejéciach przez wloty
ul. Pitsudskiego do ronda Solidarnoéci — jako odpowiedz na postulaty radnych i mieszkarncéw
dotyczace mozliwosci pokonania ulicy w jednym cyklu przez pieszych.

2. Organizacja ruchu

W roku 2022 sporzadzono i zatwierdzono 15 projektéw statej organizacji ruchu drogowego.
W zycie zostato wprowadzonych 6 projektéw organizacji ruchu. Ocena wplywu tych zmian
w organizacji ruchu na poziom bezpieczenstwa ruchu bedzie mozliwa w pdzniejszym czasie.
Wprowadzona zostata tzw. tonazéwka regulujgca ruch pojazdéw powyzej 10 ton na terenie
miasta Lomza.

3. Warunki ruchu drogowego

W obszarach zurbanizowanych staly wzrost motoryzacji, przy jednoczesnych ograniczeniach
w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej, prowadzi do pogarszania sie warunkéw ruchu
drogowego oraz warunkéw funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Na podstawie obserwacji
ruchu mozna stwierdzi¢, ze w okresie godzin ruchu szczytowego warunki ruchu na
podstawowym uktadzie ulic miasta sg zréznicowane:

= niekorzystne na ul. Al. Legionow i na czeéci ul. Wojska Polskiego i ulicy Zjazd
= stosunkowo niekorzystne i korzystne na pozostatych badanych ulicach.

Na ulicy Pitsudskiego od Al. Legionéw do Spokojnej nie nastepuje pogorszenie warunkéow
ruchu. Czes¢ pojazddw korzysta z ul. Pileckiego, co niweluje wzrost natezenia na ul.
Pitsudskiego. Z tego samego powodu zmniejszyto sie natezenie ruchu na skrzyzowaniu ul.
Pitsudskiego z Al. Legiondw.

Miasto poprzez budowe nowych potaczen komunikacyjnych np. ul. Geodetdw, Kolgjowej, Ks.
Stanistawa, przedtuzenie ul. Rycerskiej, oraz modernizacje istniejgcych ulic sprawia, Ze ruch
rozkiada sie takze na nowe ulice | sprawia to, ze nie pogarszajg sie widocznie warunki ruchu.

4. Stan bezpieczenstwa ruchu

Analiza jest przeprowadzana w oparciu o dane otrzymane z Komendy Miejskiej Policji
w tomzy.

Wedlug danych za lata ubiegte liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych
w tomzy zmniejszyta sie z 6 w roku 1999 do 1 w roku 2002, 2003, 2004 i 2005, W roku
2006, 2007, 2008 i 2009 mamy informacje o 2 ofiarach w kazdym roku. W roku 2010 w Lomzy
byto 4 ofiary Smiertelne, w roku 2011 - 5, w roku 2012 nie byto ofiar $miertelnych, w roku 2013
zgineta 1 osoba, w roku 2014 — 4 osoby, w tym, w jednym przypadku byto to prawdopodobnie
samobojstwo (ustalenia policji), w roku 2015 — 1 osoba, a w 2016 — 4 osoby, w roku 2017 nie
byto ofiar smiertelnych. W roku 2018 odnotowano 1 ofiare $miertelng. Jesli chodzi o ofiary
z ostatnich kilku lat, po analizie okazuje sie, ze prawie za kazdym razem wypadek byt
skutkiem brawury ibraku ostroznoéci kierujgcych lub pieszych. Przykladem s3 potracenia
pieszych w miejscach, gdzie chodnik jest oddzielony od jezdni barierg tancuchowa.
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Liczba zdarzen drogowych w Lomzy w poszczegdlnych latach

Na wykresie widoczne sg wyraznie dwie tendencje:

1. Liczba wypadkéw na ulicach miasta systematycznie maleje. W stosunku do roku 1999
spadek liczby wypadkéw w roku 2016 wynosi 81%. Najwiekszy spadek zanotowano
w latach 2000 i 2001 po przejeciu w zarzad Miasto drog krajowych, wojewadzkich
i powiatowych, po wprowadzeniu kilku istothnych zmian w organizacji ruchu (ul. Wojska
Polskiego, Al. Legiondw, skrzyzowanie ul. Pitsudskiego z Zawadzka, skrzyzowanie ul.
Sikorskiego z Nowogrodzka). Pozytywnie nalezy oceni¢ fakt, ze tendencja spadkowa jest
trwata | utrzymuje sie w calym analizowanym okresie. Mniejsza liczba wypadkéw oznacza
mniejszg liczbe ofiar. Potwierdzajg to dane o liczbie ofiar.

W roku 2022 zanotowano mniejszg liczbe wypadkéw i kolizji w stosunku do roku 2021.
Jednakze ilod¢ wypadkow i kolizji w stosunku do roku 2019 wykazuje dalszg tendencje
spadkowa. Powyzsze prawdopodobnie wynika z faktu, ze w roku 2020 nastapit wybuch
pandemii COVID 19 w skutek, ktérej znaczaco zmniejszyt sie ruch drogowy w wyniku tak
zwanych lock downdw, izolacji, kwarantann i innych obostrzen.

Poza zmianami organizacji ruchu i inwestycjami drogowymi na zmniejszenie liczby wypadkow
wplywa wzrost natezenia ruchu. Wynika to z mniejszych predkosci rozwijanych przez pojazdy
w godzinach szczytu.

2. Liczba zarejestrowanych kolizji systematycznie wzrastala od roku 2001 do roku 2007.
W latach 2007 - 2013 widac¢ tendencje do stabilizacji liczby kolizji, pomimo znacznego
pogorszenia warunkow ruchu na gtéwnych ulicach. Od roku 2013 odnotowano wyrazny
spadek liczby kolizji (0 48% w ciagu 4 lat). Spadek ten nastepuje pomimo statego wzrostu
natezenia ruchu, ktory zwykle wigze sie bezposrednio ze zjawiskiem odwrotnym — wzrostem
liczby kolizji.
W roku 2022 koncentracja wypadkow i kolizji miata miejsce na podstawowych ciggach

drogowych, stanowigcych gtowny szkielet transportowy miasta, tj. na:

s Al Legionéw — 0 wypadkéw i 78 kolizji
ul. Szosa Zambrowska — 0 wypadkdw i 14 kolizji
ul. Pitsudskiego — 2 wypadki i 78 kolizji
ul. Sikorskiego — 2 wypadki i 35 kolizji
ul. Wojska Polskiego — 1 wypadek i 26 kolizji
Plac Kosciuszki — 0 wypadek i 14 kolizje
ul. Zjazd — 0 wypadkow i 21 kolizje
ul. Poznanska — 0 wypadek i 8 kolizji

W roku 2017 i 2018 znaczaco wzrosta liczba zdarzen na ul. Pilsudskiego, ktéra stala
sie jedng z najbardziej niebezpiecznych ulic w miescie. Najwieksze zagrozenia wystepujg na
odcinku od ul. Chopina do ul. Reymonta (skrzyzowania). Jesli chodzi o ulice o mniejszym
natezeniu ruchu, rozkfad zdarzen jest przypadkowy.

Najbardziej niebezpiecznymi miejscami sa skrzyzowania, gdzie dochodzi do
najwiekszej liczby zdarzen, w ktérych obrazenia odnosi najwieksza liczba oséb. Obecnie, po
przebudowie najbardziej niebezpiecznych skrzyzowan i po zmianach w organizacji ruchu, nie
mozna wskazac skrzyzowan szczegolnie niebezpiecznych.



Liczba zdarzen na najwaznigjszych skrzyzowaniach
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W danych w tabeli wida¢ wyrazng tendencje do spadku liczby wypadkow i kolizji na
najwazniejszych i najbardziej obcigzonych ruchem skrzyzowaniach.

W latach 2008 i 2009 znaczgco zwiekszyta sie liczba zdarzen na skrzyzowaniu ul.
Pitsudskiego i Al. Legionéw. W roku 2010 i 2011 nie byto tam Zadnego wypadku, a w roku
2012 - 1 wypadek. Skrzyzowanie to zostato przebudowane, a w roku 2015 zmieniono
organizacje ruchu na skrzyzowaniu tak, aby nie bylo relacji kolizyjnych w jednej fazie zielone;.
Od tego czasu majg tam migjsce jedynie kolizje, ktorych liczba wyraznie sie zmnigjszyta.

Realizacja wnioskéw mieszkancow niektorych ulic w sprawie wykonania progéw
zwalniajacych stuzy w tej sytuacji bardziej poprawie komfortu zamieszkania (hatas) i poczucia
bezpieczenstwa mieszkancow niz samej poprawie bezpieczenstwa ruchu. Rzeczywiste
korzysci o ktorych wspomniano sg jednak réwniez istotne dla mieszkancow.

Dane o liczbie zdarzen na skrzyzowaniach i ulicach, ktdre zostaty przebudowane lub
na ktorych wprowadzono zmiany organizacji ruchu potwierdzajg skutecznosé tych dziatan, jesli
chodzi o poziom bezpieczenstwa ruchu. Dotyczy to w szczegdinosci skrzyzowan
przebudowanych na mate ronda i wprowadzania systeméw sygnalizacji z bezkolizyjnym
rozdziatlem potokéw ruchu. Wyjgtkiem jest skrzyzowanie ulicy Pitsudskiego z ul. Zawadzkg,



gdzie w roku 2014 wydarzyly sie 4 wypadki, a w roku 2015 — 2 wypadki, przy zerowej ich
liczbie w latach 2012 - 2013. W tym czasie nie wprowadzano zadnych zmian w organizaciji
ruchu na skrzyzowaniu. Analiza funkcjonowania skrzyzowania nie wskazata nieprawidiowosci
w organizacji ruchu czy pracy sygnalizacii.

Wyrazna poprawa bezpieczenstwa ruchu nastgpita natomiast na skrzyzowaniu ul.
Sikorskiego z Szosg Zambrowska, po przebudowie na koszt inwestora Galerii Veneda oraz na
skrzyzowaniu Al. Legionow z ul. Sikorskiego.

4.1, Ofiary wypadkow
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Liczba ofiar w wypadkach drogowych

Liczba ofiar w wypadkach drogowych ma Scisty zwigzek z liczbg wypadkéw. Wykres
pokazuje wyrazng tendencjg spadku liczby rannych — ponad czterokrotny spadek w stosunku
do najgorszego pod tym wzgledem roku 1999 (byt to pierwszy rok po przejeciu gtéwnych ulic
przez miasto).

Liczba ofiar smiertelnych w roku 2010 wzrosta do 4, a w 2011 - do 5. Wedtug danych
policji, ofiarami byli wylgcznie piesi, rowerzysci, motorowerzyéci i motocyklisci. W roku 2012,
po raz pierwszy w badanym okresie od 1997 roku, nie byto ofiar $miertelnych. W roku 2014
byto 4 osoby zabite, w roku 2015 — 1 osoba, w roku 2016 — 4 osoby, a w roku 2017 nie byto
ofiar $miertelnych. Jedna ofiara $miertelna w latach 2018 -2021 do zera w 2022r. Rozkiad
liczby zabitych w poszczegdinych latach, w rozumieniu statystycznym, jest przypadkowy, nie
widac wyraznej tendencji. To samo dotyczy miejsc tych zdarzen.

5. Zrealizowane dzialania na rzecz bezpieczenstwa ruchu

W latach 1999 — 2022 zrealizowano caly szereg rob6t majacych na celu miedzy innymi
poprawe bezpieczenstwa ruchu. Podstawowe z nich to:

= zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniach ul Pilsudskiego/Zawadzkiej oraz Szosa
Zambrowska/Sikorskiego,
zmiana organizacji ruchu na ul. Wojska Polskiego — w tym azyle dla pieszych,
zmiana organizacji ruchu na ul, Al. Legiondw — w tym azyle dla pieszych
przebudowa skrzyzowania ul. Sikorskiego/Nowogrodzka,
przebudowa skrzyzowan Al. Legionow z ul. Sikorskiego, Dworcows, Polowg, M.C.
Sktodowskiej, Pitsudskiego, Przykoszarows i Poznanskg, z wprowadzeniem '"zielone;
fali",
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przebudowa ulicy Pitsudskiego ze skrzyzowaniem z ul. Zawadzka, przy zastosowaniu
sygnalizacji éwietlnej na tym skrzyzowaniu i na przejéciu dla pieszych przy ul.
Matachowskiego,

budowa rond w wezle ulic Polowa, Gielczyriska, Szosa Zambrowska, Zawadzka,
budowa ronda w wezle ulic Zawadzka, Ks. Janusza z wprowadzeniem ul. Zeromskiego
budowa ronda na skrzyzowaniu ul. Poznanskiej i Wojska Polskiego

przebudowa ul. Sikorskiego od Szosy Zambrowskiej do ul. Kard. Wyszynskiego, wraz
z sygnalizacjg $wietlng na skrzyzowaniach

przebudowa ul. Zawadzkiej od ul. Ks. Janusza do ul. Sikorskiego, wraz z sygnalizacjg
swieting na skrzyzowaniu z ul. Ks. Anny oraz od ul. Pitsudskiego do ul. Przykoszarowej,
z sygnalizacjg na przejsciu przy ul. Niemcewicza

budowa przedituzenia ul. Zawadzkiej do ul. Szosa do Mezenina, odcigzajgcego inne
ulice w tym obszarze miasta, w tym, przede wszystkim ul. Wiosenng.

przebudowa sygnalizacji na skrzyzowaniach ul. Wojska Polskiego z ul. Sikorskiego
i Polows.

Przebudowa skrzyZzowania ul. Pitsudskiego z ul. Kazanskg, z dopuszczenie skretu w
lewo i ze sterowaniem sygnalizacja, co poprawito sytuacje na odcinku przyleglym do
Szpitala.

Budowa ulicy Kaliwody

Budowa ulicy Grabowej i Jaworowej

Budowa ulicy Meblowej od ul Wojska Polskiego do ul. Nowogrodzkiej

Przebudowa ul. Jasnej

Budowa ul. Rycerskiej

zmiana w 2015r organizaciji ruchu na skrzyzowaniu ul. Al. Legiondw i Pitsudskiego
budowa sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu Szosy Zambrowskiej z ul. Ks. Anny
zmiany organizacji ruchu na innych skrzyzowaniach,

sygnalizacja swietina na przejsciu dla pieszych na ul. Pitsudskiego,

budowa $ciezek rowerowych,

specjalne oznakowanie (znaki ,Agatka" i czerwone tio), oraz elementy odblaskowe na
jezdni, na przejsciach dla pieszych z ktérych korzystajg dzieci w drodze do szkoty,

progi zwalniajgce, strefy zamieszkania i strefy ograniczonej predkosci na osiedlach
mieszkaniowych,

wygrodzenia przy przejsciach dla pieszych, wymuszajace aby pieszy obrocit sie
w kierunku nadjezdzajacych pojazdow

doswietlenie niebezpiecznych przejs¢ dla pieszych

budowa wyniesionych przejs¢ dla pieszych

budowa nowych sygnalizacji $wietinych

montaz progéw zwalniajgcych

montaz |uster drogowych i stupkow tancuchowych

przebudowa skrzyzowania ulic Zjazd | Rybaki

przebudowa ulic Niemcewicza i Wojska Polskiego.

budowa sygnalizacji dla pieszych ul. Sikorskiego (przy Miejskiej Hali Targowe))
Dodatkowe oznakowanie przejéé dla pieszych oznakowaniem poziomym ,ODLOZ
SMARTFON i ZYJ" w rejonie Lomzynskiej Staréwki.

Wykonanie wyniesionego skrzyzowania ul. Wesolej i Jasnej



6. Podsumowanie
Whioski dotyczace bezpieczeristwa ruchu

1.

Stopien bezpieczenstwa ruchu w tomzy nalezy uznac za dos¢ dobry. Statystyki policji za
okres 1998-2022 wskazujg na stale zmniejszajgcg sie liczbe wypadkéw i odnotowanych
kolizji.

Koncentracja wypadkéw i kolizji ma miejsce na podstawowych ciggach drogowych,
stanowigcych gtowny szkielet transportowy miasta, przy czym do wypadkéw dochodzi
najczesciej w rejonie skrzyzowan, natomiast do kolizji - najczesciej na odcinkach ulic
pomiedzy skrzyzowaniami. Najbardziej zagrozone sg ulice na ktérych odbywa sie ruch
tranzytowy, a przede wszystkim Aleja Legionéw, ul. Pitsudskiego i ul. Wojska Polskiego.
Koncentracja zdarzen na skrzyzowaniach ma &cisly zwigzek z wystepujgcymi natezeniami
ruchu.

Najbardziej niebezpiecznymi miejscami sg skrzyzowania, gdzie dochodzi do najwicksze;
liczby wypadkow, w ktérych obrazenia odnosi najwieksza liczba oséb. Mimo to trudno jest
wskazac skrzyzowania szczegolnie niebezpieczne, na ktérych widoczna jest koncentracja
najbardziej niebezpiecznych zdarzen. Wypadki rozktadajg sie na obszarze catego miasta.
Rozkfad liczby zdarzen, zwlaszcza wypadkdw, na skrzyzowaniach i ulicach, na ktérych
zdarza sig ich najwiecej, jest dosc przypadkowy, co wynika gidwnie z matej ilosci tych
zdarzen w stosunku do liczby funkcjonujgcych skrzyzowan.

Wyrazny spadek liczby zdarzen drogowych wystapit szczegolnie na skrzyzowaniach
i ulicach, na ktérych wprowadzono zmiany w organizacji ruchu.

Na skrzyzowaniach, na ktérych nie dokonywano przebudéw i zmian organizacji ruchu nie
nastepuje widoczny wzrost liczby notowanych zdarzen. Mimo to istnieje koniecznosé jak
najszybszej przebudowy i zmian organizacji ruchu na tych skrzyzowaniach. Dotyczy to
W szczegolnosci skrzyzowan ul. Pitsudskiego z ul. Reymonta i ul. Chopina.

Ofiary smiertelne wypadkow to gléwnie niechronieni uczestnicy ruchu drogowego (piesi
i rowerzysci). Wéréd rannych stanowia oni wiecej niz polowe ofiar wypadkéw. Z tego
wzgledu konieczne jest konsekwentne wprowadzania rozwigzan powodujacych
uspokojenie ruchu na zagrozonych ciggach drog, budowa sygnalizacji $wietinych,
obejmujgcych zagrozone przejécia dla pieszych i budowa $ciezek rowerowych.

Rezerwy proste, pozwalajgce na poprawe bezpieczenstwa ruchu poprzez dziatania
niskonaktadowe zostaty praktyczne wyczerpane. W obecnym stanie poprawe
bezpieczenstwa mozna osiggngé przede wszystkim poprzez:

» budowe obwodnicy miasta w celu ograniczenia ruchu tranzytowego na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych w miescie — zadanie realizowane przez GDDKIA

» przebudowy skrzyzowan na mate ronda — w przypadkach, kiedy spelnione bedg
warunki przepustowosci
» doswietlenie najbardziej niebezpiecznych przejsc dla pieszych - kontynuacja

» wprowadzanie nowoczesnych systeméw sterowania ruchem drogowym, w tym
petnej koordynacji sygnalizacji na glownych ciggach (ul. Wojska Polskiego),
monitorowania ruchu i dostosowywania systemu do zmiennych obcigzen ruchem.

Sporzadzit:

Przemystaw Chelstowski

tomza — kwiecien 2023r.



