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Wstep

Opracowanie wykonano dla odcinkéw DK nr 61 i 63 w granicach administracyjnych m.
tomzy, nalezacej czesciowo do sieci TEN-T (DK 61 - ulice: Zjazd, Plac Kosciuszki, Wojska
Polskiego — odcinek dtugosci ok. 6,4km oraz DK 63 — ulice: Sikorskiego, Szosa Zambrowska —
odcinek dtugosci ok. 3,9km) zgodnie z wymaganiami art. 24m ustawy z dnia 21 marca 1985 .
o drogach publicznych [6] oraz zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkéw drog ze wzgledu
na koncentracje wypadkow smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej

(Dz. U.z 2015 r. poz. 1845), zwanym dalej Rozporzgdzeniem [5].

1 Dane ogdlne ocenianej drogi

1.1 Droga poddana klasyfikacji

Odcinek DK nr 61 w granicach administracyjnych m. tomzy liczy okoto 6,4 km.
Zasadniczo na catym tym odcinku droga posiada przekrdj jednojezdniowy z dwoma pasami
ruchu (1x2), na skrzyzowaniach wystepujg poszerzenia o dodatkowe pasy ruchu dla relacji
skretnych oraz pojawiaja sie azyle. Oceniany odcinek drogi zostat podzielony na dwa odcinki:
- ul. Wojska Polskiego, odcinek od granicy miasta do Placu T. Kosciuszki o dtugosci okoto
4,6km oraz
- ul. Zjazd, odcinek od Placu T. Kosciuszki do granicy miasta o dfugosci okoto 1,8km.

Odcinek DK nr 63 w granicach administracyjnych m. tomzy liczy okoto 3,9 km.
Zasadniczo na catym tym odcinku droga posiada przekrdéj dwujezdniowy z dwoma pasami
ruchu w kazdym z kierunkéw (2x2), na skrzyzowaniach wystepujg poszerzenia o dodatkowe
pasy ruchu dla relacji. Jedynie ostatnie 800m drogi (na wyjezdzie z miasta) ma przekrdj 1x2.
Odcinek DK 63 zostat oceniony jako jeden odcinek o dt. ok 3,9km. Podziatu DK nr 61 i 63 na
odcinki jednorodne dokonano biorgc pod uwage parametry techniczne oraz dostepne dane o
natezeniu ruchu drogowego i wypadkach.

Orientacyjny przebieg DK nr 61 i 63 przez m. tomze oraz lokalizacje analizowanych odcinkéw

pokazano narys. 1.
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Rys. 1. Orientacyjny przebieg DK nr 61 i 63 przez tomze.
Zrédto: opracowanie wtasne, © autorzy OpenStreetMap

1.2 Dane o $rednim dobowym natezeniu ruchu

Ze wzgledu na to, ze analizowane drogi przebiegaja przez m. tomze nie ma
bezposrednich danych o $rednim dobowym natezeniu ruchu z ostatniego Generalnego
Pomiaru Ruchu z 2015 r. [1] dla analizowanego odcinka. Z tego wzgledu srednie dobowe
natezenie ruchu przyjeto na podstawie GPR2015 (rys. 2) oraz na podstawie danych o
natezeniu ruchu na skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego (DK nr 61) i Sikorskiego (DK nr 63) na
podstawie pomiaru z wrzesnia 2015 roku wykonanego w godzinach 6:00-22:00 (tabl. 4) oraz
na postawie pomiaréw ruchu w przekrojach ul. Sikorskiego i ul. Szosa Zambrowska z marca

2016 roku [4].



Rys. 2. Srednio dobowe natezenie ruchu na DK 61 i 63 na wlotach do m. tomza.
Zrédto: [1]

Tabl. 1. Wyniki pomiaru ruchu na skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego i Sikorskiego w godz. 6:00-22:00 we wrzesniu 2015r.

Pomiar hateZenia ruchu pojazdéw rzeczywistych w godz.: 6:00-22:00

Skrzyzowanie ulic:

ul. Wojska Polskiego- ul. Sikorskiego

Data: 14.09.2015

Dzien tygodnia: poniedziatek

llosci pojazdéw:

Ciezarowe z

Wiot Kierunek Rowery Motory Osobowe Dt:‘s:anvlvsctze Ciezarowe | przyczepa/ | Autobusy Inne Razem He?;ﬂm‘x;ﬂ[%]
naczepa
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
SL 0 0 904 95 46 32 92 4 1173 26.67%
Polnocny W 1 9 2469 144 58 35 14 0 2727 4398 62.01%
SP 0 1 382 42 30 18 24 1 498 11,32%
SL g 6 1901 171 47 54 48 2 2237 39,71%
Potudniowy W 5 6 2227 182 42 21 11 2 2496 5633 44 31%
SP 3 0 713 40 26 117 1 0 900 15,08%
SL 3 4 826 79 53 246 2 3 1216 16,76%
Wschadni W 44 19 3251 374 173 1347 51 9 5268 7257 72,50%
SP 1 1 585 71 27 19 68 1 773 10,65%
SL 0 3 875 97 30 14 8 2 1029 12 00%
Zachodni [ 11 21 3810 469 152 1137 50 13 5663 8 577 66,03%
SP 2 14 1596 135 43 43 47 5 1885 21,98%
razem 78 84 19539 1899 724 3083 416 42 25865 25 865
e | 0.30% 0,32% 75,54% 7.34% 2,80% 11,92% 1,61% 0.16% 100,00% [Suma kierunkowa ruchu
Struktura SL 0.19% 0,23% 79.68% 7.82% 3.11% 6.12% 2.65% 0,19% 100,00% 5 655 21.86%
rodzajowo- [ 0,.38% 0,34% 72 78% 7.24% 261% 15.72% 0,78% 0,15% 100,00% 16 154 62,46%
Kienunkowa [%] SP 0.15% 0,39% 80.77% 7.10% 3.11% 1.86% 3.45% 0.17% | 100,00% 4 056 15,68%

Zrédto: materiaty przekazane przez Zamawiajqcego, [4].



Tabl. 2. Wyniki pomiaru ruchu w przekroju ul. Szosa Zambrowska w godz. 6:00-22:00 w marcu 2016r.

w dniu 24.03.2016 (czwartek)

Godzinowe pomiary ruchu kolowego w przekroju na ul. Szosa Zambrowska

POMIAR RUCHU D_ROGOWEGQ na ul: Szosa . LOMZA
Zambrowska w kierunku ul. Sikorskiego MIEJSCOWOSC:
24.03.2016 | ODCINEK ul. Szosa Zambrowska (w poblizu
DATA POMIARU: czwartek DROGI skrzyzowania z ul. Ks(. A%ny)
llosc pojazdow rzeczywistych

Godz. Rower | Motor| Osobowy Dc;is;a;’vsc;zy Ciezarowy zcéf‘z:;{;::q Autobus Inne | SUMA
6-7 1 0 217 16 3 23 4 1 265
7-8 2 0 449 29 8 15 13 1 517
8-9 0 1 369 44 6 23 7 0 450
9-10 1 0 415 47 2 22 11 0 498
10-11 0 0 334 25 10 12 6 0 387
11-12 0 1 481 37 10 26 8 0 563
12-13 1 0 362 29 2 22 7 2 425
13-14 1 1 340 26 10 23 10 1 412
14-15 0 0 340 26 6 14 7 0 393
15-16 0 0 391 35 2 10 7 2 447
16-17 0 0 430 24 7 25 5 0 491
17-18 0 0 345 11 1 11 5 0 373
18-19 0 0 235 15 0 11 5 1 267
19-20 0 0 200 7 1 13 5 0 226
20-21 0 0 105 3 1 12 4 0 125
21-22 0 0 70 2 0 9 4 0 85
SUMA 6 3 5083 376 69 271 108 8 5924

% 0,10% |0,05%| 85,80% 6,35% 1,16% 4,57% 1,82% 0,14% | 100%

w dniu 24.03.2016 (czwartek)

Godzinowe pomiary ruchu kotowego w przekroju na ul. Szosa Zambrowska

POMIAR RUCHU I:?ROGOWEG_O na ul: Szosa . LOMZA
Zambrowska w kierunku Al.Pitsudskiego MIEJSCOWOSC:
24.03.2016 | ODCINEK ul. Szosa Zambrowska (w poblizu
DATA POMIARU: czwartek DROGI skrzyzowania z ul. Ks(. AF:my)
llo$¢ pojazdow

Godz. Rower | Motor| Osobowy Dc:is;a?’v’vsctzy Ciezarowy zc;?;;z\:zq Autobus Inne | SUMA
6-7 2 0 183 25 3 6 3 0 222
7-8 1 1 298 34 6 15 9 1 365
8-9 1 0 367 38 10 18 12 1 447
9-10 1 1 369 27 5 14 8 0 425
10-11 3 0 422 29 5 12 7 1 479
11-12 0 4 474 31 6 19 9 0 543
12-13 1 1 455 26 7 14 8 1 513
13-14 2 1 460 31 4 23 8 0 529
14-15 0 0 365 20 12 22 B 2 427
15-16 0 0 495 30 8 34 5 2 574
16-17 0 0 390 24 1 30 6 0 451
17-18 0 0 380 15 7 19 6 0 427
18-19 0 0 270 14 3 9 5 1 302
19-20 0 0 220 6 3 10 B 1 246
20-21 0 0 180 15 4 14 4 0 217
21-22 0 0 110 5 0 7 4 0 126
SUMA 11 8 5438 370 84 266 106 10 6293
% 0,17%| 0,13%| 86,41% 5,88% 1,33% 4,23% 1,68% 0,16%| 100%

Zrédto: materiaty przekazane przez Zamawiajqcego, [4].



Tabl. 3. Wyniki pomiaru ruchu w przekroju ul. Szosa Zambrowska w godz. 6:00-22:00 w marcu 2016r.
Godzinowe pomiary ruchu kotowego w przekroju na ul.Sikorskiego

w dniu 24.03.2016 (czwartek)

) POMIAR RUF:HU DROGOV\{EGO na yl. LOMZA

Sikorskiego w kierunku ul. Wojska Polskiego MIEJSCOWOSE:

24.03.2016 ODCINEK |ul. Sikorskiego w poblizu skrzyzowania z
DATA POMIARU: czwartek DROGI ? ul. l?wiatowq g
llos¢ pojazdow

Godz. Rower | Motor| Osobowy Dcasc:a;’v scizy Cigezarowy zc:a‘isz::q Autobus Inne | SUMA
6-7 2 0 178 21 12 1 1 0 215
7-8 0 1 324 23 7 10 3 1 369
8-9 4 0 308 31 4 14 3 3 367
9-10 2 1 403 25 9 12 3 4 459
10-11 4 1 503 44 7 12 3 0 574
11-12 2 2 566 19 5 14 2 2 612
12-13 1 1 533 23 5 12 4 5 584
13-14 1 0 430 22 6 17 3 0 479
14-15 20 0 292 21 12 9 3 0 357
15-16 25 2 310 25 17 18 5 0 402
16-17 17 0 375 13 9 17 4 0 435
17-18 15 0 325 14 7 18 2 0 381
18-19 27 0 238 14 6 7 2 0 294
19-20 8 0 196 3 2 9 1 0 219
20-21 0 0 145 1 2 15 1 0 164
21-22 0 0 129 1 1 10 2 0 143
SUMA | 128 8 5255 300 111 195 42 15 6054
% 2,11% |0,13%| 86,80% 4,96% 1,83% 3.22% 0,69% 0,25%| 100%

Godzinowe pomiary ruchu kotowego w przekroju na ul.Sikorskiego
w dniu 24.03.2016 (czwartek)

PQMIAR_ RUCHU_ DROGDWEGQ na ul. o LOMZA

Sikorskiego w kierunku Al. Legionow MIEJSCOWOSC:

24.03.2016 ODCINEK |ul. Sikorskiego w poblizu skrzyzowania z
DATA POMIARU: czwartek DROGI ? ul. I'?wiatowq é

Rower | Motor| Osobowy Dc;istawczy Ciezarowy Cigzarowy Autobus Inne | SUMA

0 3,5t Z przyczepa

Godz. Z przyczepa
6-7 S 0 132 20 1 3 9 1 171
7-8 1 0 349 35 2 11 5 1 404
8-9 10 0 355 29 4 12 6 2 418
9-10 5 0 395 39 4 7 6 4 460
10-11 7 1 449 32 5 9 1 2 506
11-12 11 1 495 28 4 12 3 5 559
12-13 3 1 445 27 11 18 4 1 510
13-14 8 1 340 19 4 14 2 2 390
14-15 1 0 470 37 7 15 6 0 536
15-16 2 0 510 29 6 16 4 1 568
16-17 4 0 505 17 2 25 4 0 557
17-18 0 0 435 17 2 16 3 0 473
18-19 5 0 360 16 5 15 2 0 403
19-20 0 0 308 11 4 5 2 1 331
20-21 0 0 240 10 4 11 1 0 266
21-22 0 0 101 4 0 7 3 0 115
SUMA 62 4 5889 370 65 196 61 20 6667
% 0,93%| 0,06%| 88,33% 5,55% 0,97% 2,94% 0,91% 0,30%| 100%

Zrédto: materiaty przekazane przez Zamawiajqcego, [4].



Na podstawie wynikéw pomiaréw ruchu przyjeto nastepujgce wartosci natezer SDR zgodnie

z tabl. 4.
Tabl. 4. Przyjety SDR na analizowanych odcinkach DK nr 61 i 63.
Droga Dtugos¢ SDR
Ulica Poczatek odcinka Koniec odcinka
nr odcinka [km] [tys. poj.]
61 Wojska Polskiego Granica miasta Plac T. Kosciuszki 4,6 16,5
61 Zjazd Plac T. Kosciuszki Granica miasta 1,8 32,5
Szosa
63 Zambrowska i Granica miasta DK 61 3,9 13,7
Sikorskiego

Zrddto: opracowanie wtasne

1.3 Dane o wypadkach, osobach zabitych i rannych

Na podstawie danych uzyskanych przez Zamawiajgcego z Policji [2] w analizowanym

okresie (lata 2016-2018) na DK nr 61 i 63 wydarzyto sie 15 wypadkdéw, w ktérych 1 osoba

zgineta, a 16 zostato rannych (Tabl. 5).

Tabl. 5. Dane o wypadkach, osobach zabitych i rannych na DK nr 61 i 63 w m. tomza

Ulice Zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
16|17 |18 | 16 |17] 18 | 16 17|18 |16 ({17 | 18 |16 [17 [18
Zjazd 24126 119122 (2419 2 [2| 0o |olo1l2 >3 0
Pl. Ko$ciuszki 22 | 32 44 20 | 32| 44 2 0 1 0 0 0 2 0 1
Wojska Polskiego 20 | 11, | 29 27 [ 11| 28 2 0 1 1 0 0 2 0 1
Sikorskiego 28131 [39[ 27 [31 |37 [ 1 |0 o[of[o 1o
Szosa Zambrowska 8 13 15 8 11 [ 15 0 2 0 0 0 0 0 2 0
Zrédto: materiaty przekazane przez Zamawiajgcego, [2].
Do dalszych analiz przyjeto podziat zdarzen na odcinki jak w tabl. 6.
Tabl. 6. Dane o wypadkach, osobach zabitych i rannych w podziale na odcinki na DK nr 61 i 63 w m. tomza
Ranni
Nr Dtugos¢
. Ulica odcinka Wypadki Zabici
drogi vp Wszyscy | Lekko* | Ciezko*
[km]
61 Wojska Polskiego 4,6 5 1 5 3 2
61 Zjazd 1,8 5 0 5 3 2
Szosa
63 Zambrowska i 3,9 5 0 6 3 3
Sikorskiego

*) ze wzgledu na brak danych przyjeto podziat jak w tabeli

Zrédto: opracowanie wtasne




1.4 Dane o jednostkowych kosztach wypadkdéw i ich ofiarach

Przyjeto nastepujgce srednie jednostkowe koszty wypadkéw i ich ofiar w sSrodkowym roku
analizy (2017) (dane z Niebieskiej Ksiegi [3]):

e Jednostkowy koszt strat materialnych — 0,021914 min zt/wypadek.

e Jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku — 0,033224 min zt/ofiare.

e Jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej w wypadku — 2,417209 min zt/ofiare.

e Jednostkowy koszt ofiary Smiertelnej w wypadku —2,159885 min zt/ofiare.

1.5 Obliczenie sredniego dobowego ruchu rocznego oraz prac przewozowych

Obliczone wielkosci sredniego dobowego ruchu rocznego N oraz prac przewozowych PP i

wykonano zgodnie z ponizszymi wzorami, a wyniki przedstawiono w tabl. 9.

PP = (365 x N x L)/10°

gdzie:

PP — praca przewozowa (mld pojazdokilometréw/3 lata).

N — Sredni dobowy ruch roczny na odcinku drogi w trzyletnim okresie
(pojazdoéw/dobe/3 lata) (oblicza sie jako sume s$redniego dobowego ruchu
rocznego w kazdym roku).

L — dtugos$¢ odcinka drogi (km).

Tabl. 7. Wielkosci prac przewozowych i aktualnych kosztéw wypadkow

N PP
Dtugos¢ odcinka
Nr drogi Ulica [pojazdow/dobe [mld pojazdo-
[km]

/3 lata] kilometréw/3 lata]

61 Wojska Polskiego 4,6 49 500 0,0831105

61 Zjazd 1,8 97 500 0,0640575

Szosa Zambrowska
63 3,9 41100 0,0585059
i Sikorskiego

Zrédto: opracowanie wtasne




2 Wyniki klasyfikacji odcinkéw drog ze wzgledu na koncentracje

wypadkow smiertelnych

Na podstawie danych uzyskanych przez Zamawiajacego z Policji [2] w analizowanym
okresie (lata 2016-2018) na DK nr 61 i 63 w granicach m. tomzy doszto do jednego wypadku
$Smiertelnego. Miat on miejsce w 2016 roku na ulicy Wojska Polskiego (DK61)

Do dokonania klasyfikacji odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje wypadkdéw
Smiertelnych stuzy wskaznik koncentracji wypadkéw $miertelnych KWZy, ktéry pozwala na
okreslenie klasy ryzyka indywidualnego (poziomu bezpieczenstwa) na odcinku drogi.

KWZy = LWZy/PP
gdzie:
KWZy — wskaznik koncentracji wypadkow smiertelnych (wypadkéw $miertelnych/1
mld pojazdokilometrow/3 lata),
LWZy - liczba wypadkdéw smiertelnych w okresie 3 lat,
U — rodzaj wypadku,
W - wypadki $miertelne ze wszystkimi uzytkownikami drog,

PP — praca przewozowa (mld pojazdokilometrow/3 lata).

Tabl. 8. 2 Wyniki klasyfikacji odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje wypadkdw smiertelnych

Klasy ryzyka Poziom
Nr drogi Ulica KWZw

indywidualnego bezpieczenstwa
61 Wojska Polskiego 12,0 D Niski
61 Zjazd 0 A Bardzo wysoki

Szosa Zambrowska
63 0 A Bardzo wysoki
i Sikorskiego

Zrédto: opracowanie wtasne

Zgodnie z Tablicg 1B Rozporzadzenia odcinek ul. Wojska Polskiego znajduje sie w klasie
ryzyka D, a poziom bezpieczenistwa okreslany jest jako niski.



3 Wyniki klasyfikacji odcinkéw drog ze wzgledu na bezpieczerstwo

sieci drogowej

Wielkosci aktualnych kosztéw wypadkéw KWDa obliczono zgodnie z ponizszymi wzorami i

przedstawiono w tabl. 9.

KWDa=JKSMax LW + JKLRax LLR + JKCRax LCR + JKZax LZ

gdzie:

LW — liczba wypadkéw drogowych w okresie 3 lat.

LLR — liczba ofiar lekko rannych (ofiar/3 lata).

LCR - liczba ofiar ciezko rannych (ofiar/3 lata).

LZ — liczba ofiar $miertelnych (ofiar/3 lata).

JKSMa — jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku w $rodkowym roku
trzyletniego okresu (min zt/wypadek).

JKLRA — jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku w srodkowym roku
trzyletniego okresu (mln zt/ofiare).

JKCRa — jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej w wypadku w srodkowym roku
trzyletniego okresu (mln zt/ofiare).

JKZa— jednostkowy koszt ofiary Smiertelnej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego

okresu (mln zt/ofiare).

Tabl. 9. Wielkosci prac przewozowych i aktualnych kosztéw wypadkow

KWDx
Nr drogi Ulica
[mln zt/3 lata]
61 Wojska Polskiego 7,20
61 Zjazd 5,04
63 Szosa Zambrowska i Sikorskiego 7,46

Zrédto: opracowanie wtasne

Wspdtczynnik korekcyjny WKy, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztéow na

koszty unormowane w roku bazowym 2013 obliczono ze wzoru:

WKy = SKWa/SKWg
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gdzie:

WKN — wspodtczynnik korekcyjny, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztéow na
koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013,

SKWa — $redni koszt wypadku w Polsce w srodkowym roku trzyletniego okresu analizy
(mlIn zt/wypadek),

SKW5 — $redni koszt wypadku w Polsce w roku bazowym 2013 w (min zt/wypadek).

Wspdtczynnik WKy dla analizowanego okresu wynidst 1,13.

Wskazniki gestosci aktualnych i unormowanych kosztéw wypadkéw GKWa i GKWy

obliczono ze wzoréw podanych ponizej i podano w tabl. 10.

GKWa = KWDa/L
gdzie:
GKWa — wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkéw (min zt/km/3 lata).
KWDa— aktualne koszty wypadkdéw (mlin zt/3 lata).
L — dtugos$¢ odcinka drogi (km).

GKWy = GKWa/WKn
gdzie:
GKW, — wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkow wedtug cen w roku analizy
(mln zt/km/3 lata).
GKWn — wskaznik gestosci unormowanych kosztéw wypadkéw wedtug cen z 2013 roku
(mln zt/km/3 lata).
WKn — wspdtczynnik korekcyjny, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztow na

koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013.
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Tabl. 10. Wskazniki gestosci aktualnych i unormowanych kosztéw wypadkow oraz klasa ryzyka spotecznego i poziom

bezpieczeristwa

GKWa GKWy
Klasy ryzyka Poziom
Nr drogi Ulica [mln zt/km/3 [mIn zt/km/3
spotecznego bezpieczenstwa
lata] lata]
61 Wojska Polskiego 1,57 1,38 C Sredni
61 Zjazd 2,80 2,47 D Niski
Szosa
63 Zambrowska i 1,91 1,68 C Sredni
Sikorskiego

Zrddto: opracowanie wtasne

Zgodnie z Tablicg 3B Rozporzadzenia odcinek ul. Wojska Polskiego, Szosy Zambrowskiej i

Sikorskiego znajduje sie w klasie ryzyka C, a poziom bezpieczenstwa okreslany jest jako

sredni. Odcinek ul Zjazd znajduje sie w klasie ryzyka D, a poziom bezpieczenstwa okreslany

jest jako niski. Ryzyko spoteczne (Poziom akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami) na

analizowanych odcinkach jest na poziomie akceptacji ,,tolerowane” (na podstawie tablicy 4

Rozporzadzenia).

Bazowg gestos$é aktualnych kosztéw wypadkéw drogowych BGKWa oraz wskaznik potencjatu

redukcji aktualnych i unormowanych kosztéw wypadkéw drogowych PRKWa i PRKWy dla

analizowanych odcinkéw obliczono ze wzoréw ponizej i przedstawiono w tabl. 11.

gdzie:

BGKWa = (PP x BKKWy x WK)/L

BGKWa — bazowa gestos¢ aktualnych kosztéw wypadkow drogowych wybranej klasy

PP — praca przewozowa (mld pojazdokilometréw/3 lata).

drogi (mlIn zt/km/3 lata).

WKn — wspétczynnik korekcyjny, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztéw na

koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013.

BKKWnN — bazowa koncentracja unormowanych kosztdw wypadkéw na odcinku drogi

dla wybranej klasy drogi (mIn zt/1 mld pojazdokilometréw/3 lata).

L — dtugos¢ odcinka drogi (km).

PRKWa = GKWa — BGKWa

12




gdzie:

PRKWa — wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztow wypadkéw drogowych
wybranej klasy drogi (min zt/km/3 lata),

GKWa — wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkéw drogowych (min zt/km/3
lata),

BGKWa — bazowa gestos$¢ aktualnych kosztéw wypadkéw drogowych wybranej klasy
drogi (mlIn zt/km/3 lata).

PRKWp = PRKWa/WKjy

gdzie:

PRKWn — wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztéw wypadkéw na odcinku
wybranej klasy drogi (min zt/km/3 lata),

PRKWa — wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztéw wypadkdw na odcinku
wybranej klasy drogi (miIn zt/km/3 lata),

WKn — wspotczynnik korekcyjny, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztéw

wypadkdw na koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013.

Tabl. 11. Bazowa gestosc aktualnych kosztow oraz wskazniki gestosci aktualnych i unormowanych kosztow wypadkow

BGKWa PRKWx PRKWy Klasa Przewidywana
Nr _ [mld pojazdo [miIn [miIn potencjatu redukcja
drogi Vlica - kilometrow zt/km/3 zt/km/3 skutecznosci kosztow
/3 lata] lata] lata] dziatan wypadkow
Wojska
61 0,1334797 1,43 1,26 Il Mata
Polskiego
61 Zjazd 0,2629146 2,54 2,23 1 Srednia
Szosa
63 Zambrowska 0,1108287 1,80 1,59 Il Srednia
i Sikorskiego

Zrédto: opracowanie wtasne
Zgodnie z tablicg 6 Rozporzadzenia odcinek ul. Wojska Polskiego znajduje sie w Il klasie

skutecznosci dziatan naprawczych (potencjatu redukcji kosztéw wypadkéw), a przewidywana
redukcja kosztow wypadkow okreslana jest jako mata. Odcinek ul. Zjazd, Szosa Zambrowska
i Sikorskiego znajduje sie natomiast w Il klasie skutecznosci dziatan naprawczych (potencjatu
redukcji kosztow wypadkéw) a przewidywana redukcja kosztow wypadkow okreslana jest

jako srednia.
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4 Whnioski

Wyniki klasyfikacji ze wzgledu na koncentracje wypadkéw Smiertelnych oraz ze wzgledu na

bezpieczenstwo sieci drogowej dla analizowanych odcinkéw DK nr 61 i 63 w granicach

administracyjnych m. tomzy przedstawiono w tabl. 12 - tabl. 14.

Tabl. 12. Wyniki klasyfikacji ze wzgledu na koncentracje wypadkéw Smiertelnych

Nr
Ulica
drogi

61 Zjazd

Ryzyko indywidualne
Klasa ryzyka
(poziom
indywidualnego
bezpieczenstwa)

A Bardzo wysoki

Szosa Zambrowska i
63
Sikorskiego

A Bardzo wysoki

Zrddto: opracowanie wtasne

Tabl. 13. Wyniki klasyfikacji ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej

Szosa Zambrowska i
63
Sikorskiego

Nr | Klasa ryzyka Poziom Ryzyko spoteczne (Poziom
Ulica
drogi spotecznego bezpieczenstwa akceptacji ryzyka)
61 Wojska Polskiego C Sredni Tolerowane

C Sredni Tolerowane

Zrédfto: opracowanie wtasne

Tabl. 14. Wyniki oceny potencjatu redukcji kosztow wypadkow

Szosa Zambrowska i
63
Sikorskiego

Nr I Potencjat redukcji kosztéw Przewidywana redukcja
Ulica
drogi wypadkéw kosztow wypadkow
61 Wojska Polskiego Il Mata

Il Srednia

Zrédto: opracowanie wtasne



Wyniki analizy wskazujg, ze DK nr 61 w granicach administracyjnych m. tomzy na odcinku ul.
Wojska Polskiego ma klase ryzyka indywidualnego — D (poziom bezpieczenstwa niski). Odcinki
ul. Zjazd (DK 61) oraz Szosa Zambrowska i Sikorskiego (DK 63) majg klase ryzyka

indywidualnego — A (poziom bezpieczenstwa bardzo wysoki).

W przypadku ryzyka spotecznego ul. Zjazd (DK61) uzyskata klase ryzyka spotecznego — D z
niskim poziomem bezpieczenstwa i poziomem akceptacji ryzyka zagrozenia wypadkami —
»tolerowane”. Ulica Wojska Polskiego (DK 61) oraz ul. Szosa Zambrowska i Sikorskiego (DK63)
uzyskaty klase ryzyka spotecznego — C ze srednim poziomem bezpieczenstwa, i poziomem

akceptacji ryzyka zagrozenia wypadkami — ,tolerowane”.

Wsréd analizowanych odcinkéw nie ma odcinka na ktérym stwierdzono nieakceptowany
poziom ryzyka spotecznego i ryzyka indywidualnego a wiec nie ma wymogu prowadzenia w
pierwszej kolejnosci dziatan naprawczych zmierzajgcych do podniesienia poziomu
bezpieczenstwa. Oceny uzyskane dla ciggu DK nr 61 (ul. Zjazd i Wojska Polskiego)
sugerowatyby potrzebe zwrdcenia szczegdlnej uwagi na zdarzenia, ktére tam wystgpity. Za
zapisami udostepnionego opracowania [7] s to zdarzenia, ktére maja jednak charakter
przypadkowy. W przypadku kiedy w kolejnych latach miataby miejsce zdarzenia drogowe o
wyraznej koncentracji wystepowania oraz podobnej charakterystyce sugeruje sie
przeprowadzenie szczegdétowego, dotyczacego scisle miejsc wystepowania zdarzen, audytu

brd, z ktérego bedg wynikac zalecenia i ewentualne dziatania naprawcze.

5 Opis w jezyku nietechnicznym

Klasyfikacji odcinkow drég ze wzgledu na koncentracje wypadkéw sSmiertelnych oznacza
metode identyfikacji, analizy i klasyfikacji odcinkéw sieci drogowej na ktérych doszto do
wypadkdéw smiertelnych. Klasyfikacje takg wykonuje sie w odniesieniu do natezenia ruchu
drogowego jaki po danym odcinku sie odbywa. W analizowanym okresie (lata 2016-2018) na
DK 61 na ul. Wojska Polskiego zdarzyt sie wypadek z jedng ofiarg Smiertelng. W wyniku tego
zdarzenia poziom bezpieczenstwa na tym odcinku zostat oceniony jako ,niski” a klasa

zagrozenia indywidualnego jak D. W przypadku wypadkdéw z ofiarami smiertelnymi nalezy
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dazy¢ do catkowitej ich eliminacji (tzw. wizja ,,zero”). Nalezy podja¢ wszelkie dziatania zeby w
przysztosci nie doszto to podobnego zdarzenia.

Klasyfikacja ze wzgledu na bezpieczedstwo sieci drogowe] oznacza metode identyfikacji,
analizy i klasyfikacji odcinkéw istniejgcej sieci drogowej w oparciu o mozliwosci zwiekszenia
ich bezpieczenistwa oraz zmniejszenia kosztow wypadkdw. Analizowane odcinki DK nr 61 i 63
wykazujg ,,mat3” i ,$rednig” przewidywang redukcje kosztéw wypadkéw. Mimo to klasa
ryzyka spotecznego wynosi na nich jedynie C/D, a poziom jako akceptacji okreslany jest
jedynie jako ,tolerowany”. Prowadzi to do wnioskéw, ze nalezy w dalszym ciggu prowadzié

czynnosci w zakresie analizy dot. przeciwdziatania zdarzeniom drogowym.

Wykaz zrédet

[1] Generalny Pomiar Ruchu z 2015 r., GPR2015, www.gddkia.gov.pl.

[2] Komenda Miejska Policji w tomzy, Wydziat Ruchu Drogowego, pismo z dnia 28 listopada
2019 r. TR.0151.12.2019.

[3] Niebieska Ksiega, nowe wydanie, lipiec 2015 r., Infrastruktura drogowa.

[4] Pomiary natezenia ruchu pojazddw przekazane przez Zamawiajgcego.

[5] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
dokonywania klasyfikacji odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje wypadkow
Smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej (Dz. U. z 2015 r. poz.
1845).

[6] Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych z pézn. zm. (Dz. U. z 1985 r. nr 14
poz. 60).

[7] Analiza Bezpieczenstwa i Organizacji Ruchu za rok 2018, tomza: marzec 2019 r. Autor
Andrzej Karwowski
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ZALACZNIKI:

[2] Komenda Miejska Policji w tomzy, Wydziat Ruchu Drogowego, pismo z dnia 28 listopada
2019 r. TR.0151.12.2019.

Komenda Miejska Policji w tomzy
Wydziat Ruchu Drogowego

ul. Partyzantéw 48B, 18-400 tomza, tel.: +48 86 474 12 70, fax.: +48 86 474 1275
kmp@lomza.bk.policja.gov.pl
www.lomza.policja.gov.pl

TR.0151.12.2019 Lomza, dnia 28 listopada 2019 roku

Inspektor Kamil Kossakowski
Wydzial Gospodarki Komunalnej
i Ochrony Srodowiska

ul. Stary Rynek 14

W odpowiedzi na pismo z dnia 25.11.2019r, w zataczeniu przesylam dane dotyczace
zdarzen drogowych w latach 2016,2017,2018 na wymienionych odcinkach drog.

Wyk. 2 egz.
1 egz. — adresat

2 egz.-aa
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CERTYFIKAT AUDYTORA BRD

Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sie, ze

Pan Pawel Jung
urodzony 17 czerwca 1974 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Z upgwaznienia
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Beata Leszczyifska
- Zastepca Dyrekfora
Departamentu DrogAublicznych

minister wlasciwy do spraw transportu
(pieczec okragla ministra wiasciwego do spraw transportu)
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